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1.1.SCOPUL SI ROLUL DOCUMENTATIEI

Mobilitatea urbana defineste ansamblul deplasarilor persoanelor pentru activitati
cotidiene legate de munca, activitati si/sau necesitati sociale (sanatate, invatamant,
etc), cumparaturi si activitati de petrecere a timpului liber inscrise intr-un spatiu urban
sau metropolitan.

Pentru asigurarea unei mobilitati urbane durabile, este necesara o planificare
strategica teritoriala prin care sa fie corelate dezvoltarea teritoriala a localitatilor din
zona periurbana/metropolitana cu nevoile de mobilitate si transport al persoanelor,
bunurilor si marfurilor.

Aceasta planificare este realizata prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila, care,
conform definitiei din documentele strategice ale Uniunii Europene, este un document
strategic de politica publica ce are drept scop satisfacerea nevoilor de mobilitate ale
persoanelor si activitatilor economice in arealurile urbane sau metropolitane pentru o
mai buna calitate a vietii, adresandu-se tuturor formelor de transport din intreaga
aglomeratie urbana, cu precadere transportului public si privat, de marfa si de pasageri,
motorizat si nemotorizat, in miscare sau in stationare.

Prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila sunt definite strategii, politici, proiecte
si prioritati pentru un transport durabil, avand drept scop sustinerea unei cresteri
economice sustenabile, inclusiv din punct de vedere social si al protectiei mediului, in
toate zonele urbane. Planul de Mobilitate Urbana Durabila necesita o viziune pe termen
lung si sustenabila pentru zona urbana careia i se adreseaza si se bazeaza pe practicile
existente de planificare si ia in considerare principiile de integrare, participare si
evaluare, punand un accent deosebit pe implicarea cetatenilor si a tuturor partilor, pe
coordonarea politicilor intre sectoare, intre diferite niveluri de autoritate si intre
autoritatile invecinate.

Prezentul Plan de Mobilitate Urbana Durabila acopera, din punct de vedere
geografic, suprafata Municipiului Buzau si este elaborat pentru perioada 2016 - 2030.

Municipiul Buzau este resedinta judetului cu acelasi nume si este situat in zona
centrala a acestuia, pe malul drept al raului Buzau, la coordonatele 45°09’ latitudine
nordica si 25%5’ longitudine estica, la o altitudine de 101 metri fata de nivelul marii.

Aria de acoperire selectata va permite integrarea proiectelor si masurilor asociate
transportului durabil cu celelalte proiecte incluse in strategia de dezvoltare durabila si
sustenabila a Municipiului Buzau, avand drept rezultat obtinerea unor rezultate optime
in ceea ce priveste obiectivele sociale, de mediu si economice, obiective in domeniul
integrarii si al sigurantei, al cresterii calitatii vietii cetatenilor.
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Fig. 1 - Harta judetului Buzdu

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Buzau are drept scop crearea
unui sistem de transport care sa raspunda urmatoarelor obiective principale:

- Accesibilitate: asigurarea de optiuni de transport pentru toti cetatenii, astfel
incat acestia sa aiba acces la destinatiile si serviciile esentiale.

- Sigurantd si securitate: imbunatatirea conditiilor de siguranta si securitate pentru
toti utilizatorii sistemului de transport si pentru comunicate in general

- Mediu sdndtos: reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu
efect de sera si a consumului de energie

- Eficienta economicd: imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de
persoane si marfuri

- Calitatea mediului urban: cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a
peisajului urban, pentru beneficiul cetatenilor, economiei si societatii in ansamblu
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1.2.INCADRAREA IN PREVEDERILE DOCUMENTELOR DE
PLANIFICARE SPATIALA

La elaborarea Planului de Mobilitate Urbana al Municipiului Buzau, a fost avuta in
vedere incadrarea si corelarea cu prevederile documentelor de planificare spatiala la
nivel national, judetean si local.

1.2.1. NIVEL NATIONAL

Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, republicata
cu modificarile si completarile ulterioare in martie 2016, strategiile, politicile si
programele de dezvoltare durabila in profil teritorial trebuie fundamentate pe Strategia
de dezvoltare teritoriald a Romaniei.

Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei (SDTR), adoptata de catre Guvernul
Romaniei in 05.10.2016, este rezultatul unui demers amplu de planificare strategica
care transpune in plan teritorial obiectivele si directiile de dezvoltare ale Romaniei
pentru orizontul de timp 2035. Scopul documentului strategic este de a asigura un cadru
integrat de planificare strategica care sa orienteze procesele de dezvoltare a teritoriului
national. Misiunea acestuia este de a asigura o dezvoltare policentrica si un echilibru
intre nevoia de dezvoltare si avantajele competitive ale teritoriului national in context
european si global.

Demersurile strategice angrenate de SDTR sunt incadrate in 5 obiective generale de
o importanta deosebita pentru teritoriul national:

OG.1. Asigurarea unei integrari functionale a teritoriului national in spatiul
european prin sprijinirea interconectarii eficiente a retelelor energetice, de transporturi
si broadband;

0G.2. Cresterea calitatii vietii prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitara si a
serviciilor publice in vederea asigurarii unor spatii urbane si rurale de calitate, atractive
si incluzive;

0G.3. Dezvoltarea unei retele de localitati competitive si coezive prin sprijinirea
specializarii teritoriale si formarea zonelor functionale urbane;

0G.4. Protejarea patrimoniului natural si construit si valorificarea elementelor de
identitate teritoriala;

0G.5. Cresterea capacitatii institutionale de gestionare a proceselor de dezvoltare
teritoriala.
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Obiectivele generale sunt detaliate intr-un pachet de obiective specifice care
formeaza cadrul strategic de obiective al SDTR. Dintre acestea, trebuie evidentiate
urmatoarele:

0S.1.1. Dezvoltarea unei retele de transport eficienta si diversificata capabila sa
asigure gestionarea fluxurilor de oameni si marfuri generate de schimburile economice
intre teritoriul national si pietele din spatiul european.

0S.2.2. Asigurarea unei accesibilitati crescute la nivelul teritoriului si a unei
conectivitati eficiente intre orasele mari si zona urbana functionala.

0S.2.3. Cresterea atractivitatii spatiilor urbane si rurale prin imbunatatirea
functiilor rezidentiale, dezvoltarea unor spatii publice de calitate si a unor servicii de
transport adaptate nevoilor si specificului local.

0S.3.2. Incurajarea dezvoltarii zonelor urbane functionale in jurul oraselor cu rol
polarizator la nivelul teritoriului.

in elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila s-a tinut cont de necesitatea
corelarii cu obiectivele secundare mentionate.

De asemenea, in cadrul SDTR sunt evidentiate si alte elemente importante pentru
elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila, si anume: identificarea fluxurilor
investitionale publice recomandate pentru orizontul de timp 2035 si criteriile de
prioritizare a investitiilor privind dezvoltarea infrastructurii de drumuri.

Planul de Amenajare a Teritoriului National

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, republicata
cu modificarile si completarile ulterioare in decembrie 2013, Planul de amenajare a
teritoriului national - PATN, reprezinta documentul cu caracter director, care include
sinteza programelor strategice sectoriale pe termen mediu si lung pentru intreg
teritoriul tarii.

Conform criteriilor definite prin Legea nr. 351/2001, privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national - Sectiunea a IV-a ,Reteaua de localitati”, Municipiul
Buzau apartine categoriei localitatilor de rangul I, indeplinind urmatoarele cerinte:

- Populatie: de la circa 50.000 la circa 200.000 de locuitori;
o zona de influenta: circa 200.000—500.000 de locuitori
o Raza de servire: circa 60—80 km
o Accesul la caile de comunicatie:

o acces direct la cel putin doua sisteme majore de cai de comunicatie
(traseu de cale ferata principala, drumuri nationale ce tranziteaza sau
pornesc din acel loc, eventual aeroport, porturi si/sau gari fluviale)

- Functiuni economice:
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o

capacitati de productie diversificate din sectorul secundar si al
serviciilor productive, social-culturale si informative cu raza de servire
prioritar judeteana

- Nivel de dotare-echipare:

O

institutii de decizie politica, administrativa, juridica de importanta
judeteana: sedii ale administratiei publice locale; sedii de servicii
descentralizate in teritoriu ale ministerelor si ale altor organe centrale
neguvernamentale; sedii de partid, de sindicat, sedii ale organizatiilor
neguvernamentale; judecatorii, tribunale, procuratura, parchet si alte
institutii juridice

educatie, cercetare stiintifica: institute de invatamant superior sau
filiale ale acestora, colegii, institute sau filiale ale unor institute
nationale de cercetare;

sanatate, asistenta sociala: spital clinic universitar sau spital general,
spitale de specialitate, statie de salvare judeteana, asistenta de
specialitate (boli cronice, persoane cu handicap, recuperari
functionale, centre psihiatrice), camine de batrani, centre de
recuperare, orfelinate etc.;

cultura: case de cultura cu sali de spectacol, eventual teatre, sali de
concert, de expozitie, de conferinte, sali polivalente, cluburi, muzee,
biblioteci, edituri, tipografii etc.;

comert, servicii comerciale prestate populatiei si agentilor economici:
centre comerciale, camere de comert, centre de afaceri, burse de
valori si de marfuri, magazine specializate pentru vanzari cu ridicata si
cu amanuntul, magazine de prezentare, servicii diversificate de inalta
calitate; posibilitati de organizare a unor targuri importante;

turism: hoteluri de 3 stele cu cel putin 200 de locuri;

mass-media: mass-media judeteana (posturi de radio si de televiziune),
publicatii cotidiene sau periodice;

finante, banci, asigurari: sucursale sau filiale ale unitatilor financiar-
bancare si de asigurari;

sport, agrement: zone de recreare si agrement, gradini zoologice, sali
de competitii sportive de nivel national/ regional, judetean, stadioane
si alte dotari diversificate pentru petrecerea timpului liber si sport (sali
polivalente, terenuri de sport, piscine, eventual patinoare artificiale
etc.);

protectia mediului: agentii de protectie a mediului si servicii dotate cu
echipamente specifice pentru mentinerea unui mediu de calitate si a
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igienei urbane; alimentare cu apa si canalizare: retele de alimentare cu
apa, sistem colector de canalizare, statie de epurare;

o culte: lacasuri de cult, episcopii, sedii eparhiale, vicariate, subcentre
ale cultelor autorizate;

o transport/comunicatii: gari, autogari, transport in comun, centrale
telefonice automate, fax, posta etc;

o ordine, securitate: institutii specifice cerintelor la nivel judetean.

1.2.2. NIVEL JUDETEAN

Planul de amenajare a teritoriului judetean al Judetului Buzau

Conform legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, Planul de
amenajare a teritoriului judetean - PATJ constituie documentul cu caracter director
care reprezinta expresia spatiala a programului de dezvoltare socio-economica a
judetului.

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean ofera o viziune globala si coerenta
asupra structurii si folosintei teritoriului studiat, determinand principalele optiuni
pentru o mai buna organizare a acestuia, in vederea obtinerii unor avantaje in plan
economico-social si protectiei calitatii mediului. Planul de amenajare a teritoriului
judetean a fost alcatuit pe baza unor sinteze ale studiilor referitoare la judetul Buzau,
pe baza carora au fost stabilite principalele probleme si oportunitati de dezvoltare
existente la nivelul teritoriului judetean.

in capitolul referitor la ,,Obiective, directii si masuri”, identificam ca semnificative
pentru mobilitatea urbana durabila urmatoarele:

O1 - Protectia si valorificarea durabila a elementelor mediului natural si construit,
determinarea, atenuarea sau anihilarea efectelor fenomenelor distructive
(riscuri naturale si antropice)

D1.1 - Protectia si conservarea zonelor naturale in sensul mentinerii biodiversitatii
si valorificarii durabile a resurselor naturale

M1.1.1. - Imbunatatirea calitatii aerului in judetul Buzau, prin actiuni de:

- Modernizare si adaptare a unor tehnologii nepoluante la toti agentii economici
care au emisii de noxe atmosferice

- Reducerea emisiilor de poluanti (in special pulberi in suspensie) ca urmare a
traficului rutier

02 - Dezvoltarea localitatilor intr-o retea functionala prin dispunerea echilibrata in
teritoriul judetean a serviciilor si locurilor de munca
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D2.4 - Mdrirea mobilitdtii pe cdile de comunicatii si transport in vederea
dezvoltarii si diversificdrii relatiilor dintre localitati

M2.4.1. - Determinarea tronsoanelor prioritare ale mobilitatii prin centrele
intercomunale (masurarea si prognozarea traficului) in vederea modernizarii
acestor trasee.

M2.4.2. - Modernizarea tronsoanelor de cai de comunicatii intre localitatile de
acelasi rang cu relatii de complementaritate.

M2.4.3. - Implementarea unor noi tipuri de transport suburban in zonele cu
trafic intens si pentru adaptarea mobilitatii la solicitarile din localitatile
polarizate.

03 - Dezvoltarea si modernizarea retelelor de infrastructuri tehnice, in concordanta
cu necesitatile comunitatilor locale si cu cerintele de protectie si conservare a
mediului

D3.1 - Ameliorarea accesibilitatii tuturor zonelor judetului prin dezvoltarea si
modernizarea retelelor de cdi de comunicatii locale

M3.1.1. - Ameliorarea accesibilitatii tuturor localitatilor din judet pe reteaua
de cai rutiere:

- Lucrari de imbunatatire a starii de viabilitate prin consolidarea si
modernizarea tuturor traseelor de drumuri judetene si comunale, prioritate
acordandu-se tronsoanelor necorespunzatoare, cat si pentru cele cu racord la
drumurile nationale.

- Imbunatatirea calitatii drumurilor locale pentru cresterea sigurantei traficului,
fluidizarii acestuia, si eliminarea actualelor neajunsuri de transport.

D3.3 - Crearea unor retele de transport si distributie a energiei electrice si de
telecomunicatii care sa satisfaca cerintele actuale si de viitor

M3.3.2. - Crearea unei retele de telecomunicatii moderne, care sa satisfaca
necesitatile de perspectiva ale schimbului de informatii.

1.2.3. NIVEL LOCAL
Planul Urbanistic General al Municipiului Buzau

Planul urbanistic general al Municipiului Buzau reprezinta principalul instrument de
planificare operationala, constituind baza legala pentru realizarea programelor si
actiunilor de dezvoltare.

Planul urbanistic general stabileste obiectivele, actiunile si masurile de dezvoltare
a localitatii Buzau pe baza unei analize multicriteriale a situatiei existente.

Intrucat varianta actuald a Planului Urbanistic General al Municipiului Buziu a fost
realizata in aprilie 2009, in elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila a
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Municipiului Buzau a fost necesara realizarea unor analize actualizate asupra situatiei
existente, precum si o verificare a disfunctionalitatilor identificate in PUG, in sensul
stabilirii valabilitatii acestora si identificarii noilor probleme aparute, astfel incat sa
poata fi identificate proiectele si masurile necesare a fi incluse in PMUD, pentru
remedierea acestora.

Mai jos sunt prezentate masurile propuse in PUG in vederea organizarii circulatiei si
a transporturilor si este specificat nivelul de actualitate al acestora:

- Finalizarea lucrarilor de consolidare, cat mai repede, a podului de peste raul
Buzau, de pe DN2 (masura este de actualitate).

- Construirea unui nou tronson al arterei inelare in partea de sud a municipiului,
care sa faca o legatura directa intre pasajul denivelat existent pe DN2 Ploiesti
si intersectia DN2 - Urziceni cu Bd. Industriei. (masura este de actualitate).

- Sistematizarea intersectiei intre DN2B-Urziceni, Bd. Industriei si artera de
ocolire propusa, prin realizarea unui pasaj denivelat si restructurarea
pasajului denivelat de pe DN2-Ploiesti (masura este de actualitate).

- In zonele de extindere a intravilanului in lungul drumurilor nationale se vor
respecta prevederile P.U.D. si P.U.Z. care se vor elabora in acesta cazuri
(masura cu caracter permanent).

- Realizarea intr-o etapa de larga perspectiva a unui pasaj denivelat subteran pe
sub liniile de cale ferata ale garii si zona industriala de sud a orasului, corelat
cu un P.U.Z. O alta varianta a pasajului subteran ar fi construirea unui pasaj
denivelat peste liniile de cale ferata in zona pasajului existent, care va cere
de asemenea elaborarea unui P.U.Z. (masura este de actualitate).

- Consolidarea podului de peste raul Buzau, pe DC 15 spre Vadu Pasii. (masura
este de actualitate).

- Majorarea unui spatiu de parcare sau executia unui parking sub si/sau
suprateran in zona centrala a municipiului (masura este de actualitate).

- Introducerea a 2 linii de troleibuz cu scopul modernizarii si fluidizarii
transportului in comun (masura nu mai este de actualitate).

- Strazi pe trasee noi in zonele de extindere a locuintelor (masura cu caracter
permanent).

- Largirea unor strazi cu trafic mare si incadrarea lor la categoria a ll-a (masura
Ccu caracter permanent).

- Pentru siguranta circulatiei generale se propune: echiparea pentru orientarea
si dirijarea circulatiei dupa caz prin marcaje, indicatoare si semafoare;
intretinerea operativa a calitatii imbracamintei rutiere; asigurarea unei
iluminari satisfacatoare pe arterele de circulatie. (masura cu caracter
permanent).
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- Pentru circulatia pietonilor se propune: utilizarea unor semafoare cu lumina
intermitenta sau a semafoarelor de culoare verde sau rosu; executarea unor
balustrade care sa impiedece iesirea copiilor direct in strada, in dreptul
scolilor; (masuri cu caracter permanent) amenajarea unei zone pietonale in
zona centrala (str. Cuza Voda) (masura a fost implementata).

- Pentru transportul in comun: amplasarea statiilor autobuzelor in alveole, la
nevoie chiar in detrimentul trotuarelor; dotarea statiilor de transport in
comun cu un anumit mobilier urban; (masura este de actualitate).

- Pentru circulatia generala se propune: echiparea pentru orientarea si dirijarea
circulatiei dupa caz prin marcaj, indicatoare, semafoare; adaptarea unor
masuri restrictive pe cat mai multe strazi; intretinerea operativa a calitatii
imbracamintilor rutiere; asigurarea unui iluminat corespunzator pe arterele de
circulatie; tinerea evidentei la zi a tuturor caracterelor strazilor, datele fiind
utilizate la actualizarea planurilor de reparare si intretinere sau modificarea
retelei de transport in comun (masura cu caracter permanent).

in concluzie, in realizarea Planului de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului
Buzau s-a asigurat corelarea cu documentele de planificare spatiala la diverse nivele
specificate anterior, astfel incat, prin aplicarea PMUD sa fie sustinute politicile adoptate
la nivel regional si national, tintele stabilite si cerintele legale, acolo unde acestea sunt
relevante pentru aria de studiu avuta in vedere.

1.3.INCADRAREA 1IN PREVEDERILE DOCUMENTELOR
STRATEGICE SECTORIALE

in continuare sunt prezentate documentele strategice sectoriale relevante pentru

subiectul mobilitatii durabile evaluate pentru realizarea PMUD al Municipiului Buzau,

astfel incat sa se asigure incadrarea in prevederile acestor documente, sunt prezentate
in continuare.

Cartea Verde Europeana a Transportului Urban - ,Spre o noua cultura a
mobilitatii urbane”

In document sunt stabilite cinci provocari la care trebuie sd raspundd mobilitatea
urbana, cu scopul de a permite dezvoltarea economica a oraselor, imbunatatirea
calitatii vietii locuitorilor si protectia mediului din orase:

- Orase cu trafic fluid
- Orase mai putin poluante

- Transport urban mai inteligent
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- Transport urban accesibil

- Transport urban in conditii de siguranta si securitate

Planul de actiune pentru mobilitate urbana

Documentul face referire la planurile de mobilitate urbana durabila, stabilind 20 de
actiuni, structurate in 6 teme principale.

T1 - Promovarea unei politici integrate
A1 - Accelerarea implementadrii planurilor de mobilitate urbana sustenabild
A2 - Mobilitatea urbanad sustenabild si politica regionald
A3 - Transporturi pentru un mediu urban sdndtos

T2 - Concentrarea pe cetateni

A4 - O platformad privind drepturile cetdtenilor din reteaua de transport public
urban

A5 - Imbundtdtirea accesibilitdtii pentru persoanele cu mobilitate redusd
A6 - Imbundtdtirea informatiilor privind cdldtoria
A7 - Accesul in zonele verzi

A8 - Campanie pe tema comportamentelor care favorizeazd mobilitatea
sustenabild

A9 - Condusul eficient din punct de vedere energetic, ca parte a formdrii
conducdtorilor auto

T3 - Transport urban mai ecologic
A10 - Proiecte de cercetare dezvoltare pentru vehicule cu emisii reduse sau zero
A11 - Un ghid on-line privind vehiculele nepoluante si eficiente energetic
A12 - Studiu privind aspectele urbane ale internalizdrii costurilor externe
A13 - Schimburi de informatii privind schemele tarifare urbane

T4 - Consolidarea finantarii
A14 - Optimizarea utilizdrii surselor de finantare existente
A15 - Analiza nevoilor de finantare viitoare

T5 - Schimbul de experienta si cunostinte
A16 - Actualizarea datelor si statisticilor
A17 - Crearea unui observator al mobilitatii urbane
A18 - Participarea la schimbul international de informatii

T6 - Optimizarea mobilitatii urbane

11
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A19 - Transportul urban de marfad

A20 - ITS pentru mobilitatea urband

Strategia Europa 2020 - ,,O strategie europeana pentru o crestere
inteligenta, ecologica si favorabila incluziunii

Documentul prevede cinci obiective principale formulate la nivelul Uniunii
Europene si transpuse in obiective nationale. in ceea ce priveste obiectivul referitor la
»Schimbarile climatice si utilizarea durabila a energiei”, pentru Romania este stabilita
tinta de reducere a emisiilor de CO2 cu 19%, fata de anul 1990, si de crestere a
eficientei energetice cu 10%, raportat la acelasi an de referinta.

Master Planul General de Transport al Romaniei

Master Planul General de Transport al Romaniei trebuie sa contribuie la o
dezvoltare in mod durabil, unul dintre rezultatele sale estimate fiind: ,,Un sistem de
transport durabil (sustenabil)”.

Strategia Nationala de Transport Durabil 2013-2020-2030

Documentul, aprobat in 2008, include anumite proiecte privind transporturile care
ar putea fi relevante pentru zona studiata.

Programul Operational Regional 2014-2020

in cadrul POR 2014-2020 este definita oportunitatea realizarii de planuri de
mobilitate urbana sustenabile, avandu-se in vedere necesitatile privind cresterea
gradului de mobilitate al persoanelor si bunurilor, sporirea adaptabilitatii populatiei la
nevoile pietei fortei de munca de la nivel regional/local precum si favorizarea unei
cresteri economice sustenabile din punct de vedere social si al mediului inconjurator,
prin asigurarea unui transport urban si periurban sustenabil.

Axele prioritare care au relevanta deosebita pentru dezvoltarea si implementarea
planurilor de mobilitate urbana durabila sunt:

Axa prioritara 3: Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de carbon.

0S3.2: Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazare pe planurile de
mobilitate urbanad durabila

0S3.3: Cresterea calitatii vietii in zonele urbane.
Axa prioritara 4: Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile.
0S4.1: Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedintd de judet prin

investitii bazate pe planurile de mobilitate urband durabild

12
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0S54.2: Cresterea calitdtii vietii in zonele urbane.

Programul Operational Infrastructura Mare 2014-2020

in cadrul POIM 2014-2020 sunt prezentate clasele de proiecte eligibile pentru
infrastructura si serviciile de transport de importanta nationala finantabile in perioada
de programare 2014 - 2020 din Fondul European de Dezvoltare Regionala si din Fondul de
Coeziune.

in realizarea Planului de Mobilitate Urbana al Municipiului Buzau au fost avute in
vedere prevederile documentelor strategice sectoriale si au fost analizate si stabilite
posibilitatile de finantare prin programele operationale pentru perioada 2014-2020.

1.4. PRELUAREA PREVEDERILOR PRIVIND DEZVOLTAREA
ECONOMICA, SOCIALA Sl DE CADRU NATURAL DIN
DOCUMENTELE DE PLANIFICARE ALE UAT-URILOR

Documentele avute in vedere pentru preluarea prevederilor privind dezvoltarea
economica sociala si de cadru natural din documentele de planificare ale UAT-urilor sunt
prezentate mai jos.

Planul de Dezvoltare Regionala Sud-Est 2014-2020

Planul de Dezvoltare Regionala Sud-Est 2014-2020 este un document de planificare
strategica, elaborat de Agentia pentru Dezvoltare Regionala Sud-Est, in conformitate cu
atributiile sale in domeniul sustinerii dezvoltarii regionale.

Documentul strategic realizeaza o analiza a profilului socio-economic la nivelul
regiunii, urmata de analiza SWOT si stabilirea strategiei de dezvoltare pentru perioada
de programare 2014-2020, inclusiv cu estimarea necesitatilor de finantare si stabilirea
indicatorilor de realizare.

Astfel, obiectivul general al strategiei de dezvoltare a regiunii sud-est este acela
de a promova dezvoltarea durabila si imbunatatirea calitatii vietii populatiei, astfel
incat aceasta sa devina o regiune competitiva pe termen lung si atractiva pentru
investitii, cu valorificarea patrimoniului de mediu, a resurselor umane superior
calificate, crearea de noi oportunitati de ocupare a fortei de munca si cresterea
semnificativa a PIB-ului regional pana in 2020, pana la 90% din media nationala.

Prioritatile cu impact asupra mobilitatii urbane durabile in Municipiul Buzau
mentionate in document si domeniile de interventie, respectiv obiectivele
corespunzatoare acestora, sunt urmatoarele:

- Prioritatea 2. Dezvoltarea infrastructurii de transport la nivel regional.
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- Domeniul de interventie 1: Stimularea mobilitatii, accesibilitatii si
conectivitatii regionale prin investitii in infrastructura de transport rutier

o 0S1: Imbunatatirea accesibilitatii, mobilitatii si conectivitatii regionale,
prin dezvoltarea unui sistem de transport rutier bazat pe principiile
durabilitatii, inovarii si securitatii, capabil sa asigure legaturi rapide si
eficiente cu pietele internationale

» Dezvoltarea infrastructurii rutiere pe reteaua de baza si extinsa
TEN-T

» Dezvoltarea soselelor de centura/drumuri de ocolire pentru
eliminarea blocajelor rutiere

= Constructia, reabilitarea si consolidarea retelei de poduri si
podete pe reteaua de drumuri judetene.

= Construirea/modernizarea de statii pentru transport public pe
traseul drumului judetean

» Dezvoltarea altor noduri de transport multimodale.

» Conectarea legaturilor rutiere la retelele de transport pan-
european

= Conectarea polilor urbani/metropolitani pe cale rutiera la
structurile multimodale de transport

» Dezvoltarea/imbunatatirea transportului cu emisii scazute de
dioxid de carbon si promovarea unei mobilitati locale si regionale

Strategia de dezvoltare durabila a jud. Buzau si planul de actiuni 2014 -
2020

La nivel judetean, un alt document sectorial la care trebuie sa se alinieze directiile
de actiune ale Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Buzau este
»Strategia de dezvoltare durabila a judetului Buzau si planul de actiuni 2014 - 2020”.

in documentul respectiv, sunt stabilite principalele obiective de dezvoltare
durabila a judetului Buzau pentru perioada 2014 - 2020, si anume:

- Dezvoltarea resurselor umane din institutii publice

- Dezvoltarea infrastructurii de transport

- Valorificarea potentialului turistic si cresterea atractivitatii locale

- Cresterea eficientei energetice si imbunatatirea calitatii serviciilor de utilitate
publica

- Promovarea diversificarii activitatilor economice

- Conservarea, protejarea mediului si utilizarea resurselor alternative

in »,Capitolul 5 - Planul de actiuni al Unitatilor Administrativ-Teritoriale ale
judetului Buzau”, pentru Municipiul Buzau sunt prevazute proiectele incluse in
»Strategia de dezvoltare urbana durabila a Municipiului Buzau”, care vor fi detaliate mai
jos.

14
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Strategia de dezvoltare durabila a Municipiului Buzau 2014 - 2020

,Strategia de dezvoltare durabila a Municipiului Buzau 2014 - 2020” este un
document cadru de referinta care stabileste directii strategice clare pentru viitorul
orasului si al cetatenilor, facilitand luarea unor decizii importante in toate domeniile de
activitate.

In procesul de elaborare al Planului de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului
Buzau a fost analizat integral documentul mentionat, punandu-se accent pe lista
proiectelor propuse. Proiectele respective au fost analizate din punctul de vedere al
actualitatii si al nivelului de realizare si au fost incluse, dupa caz, pe lista lunga de
proiecte a PMUD.

Astfel, proiectele cu impact asupra mobilitatii durabile incluse in Strategia de
dezvoltare durabila a Municipiului Buzau sunt urmatoarele:

Reabilitarea strazilor, intersectiilor si pasajelor rutiere din municipiul Buzau
Reabilitarea centurii de est a municipiului Buzau
Reabilitarea aleilor pietonale si rutiere din incinta cartierelor rezidentiale

Implementarea unui sistem eficient de dirijare si semaforizare a traficului in
scopul asigurarii unor legaturi rutiere functionale intre zona centrala si
cartierele de locuit

Continuarea procesului de creare a zonelor pietonale compacte in zona
centrala

Mentinerea, latirea si degajarea trotuarelor, protectia fizica contra accesului
automobilelor pe trotuar, desfiintarea parcarilor care ocupa trotuarul,
limitarea chioscurilor si panourilor publicitare si a altor elemente care reduc
suprafata utila pietonilor.

Realizarea de parcari sub si supraterane in cartiere si peri-central si reducerea
prin costuri prohibitive sau interzicerea parcarilor in zona centrala, obligarea
tuturor noilor cladiri de a avea asigurat fara ocuparea terenului public spatiu
suficient de parcare inclusiv pentru publicul in vizita, nu doar pentru
locatari/personal propriu;

Racordarea optima la centurile ocolitoare, alte masuri de eliminare din
intravilan a traficului rutier de tranzit, in contrapartida cu adecvarea altor
zone pentru absorbtia de flux ridicat de trafic rutier si de mase mari de
vehicule stationate respectiv preluarea traficului de tranzit;

Integrarea zonelor gara, autogara, parcare si terminal de transport urban,
totul compact, accesibil si acoperit, prin reconversia actualei zone a garii;

Atragerea fondurilor nerambursabile dar si de noi investitii in domeniul
prioritar: infrastructura tehnica a teritoriului
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Planul de Actiune pentru Energie Durabila 2015-2020 al Municipiului
Buzau

Planul de Actiune pentru Energie Durabila reprezinta un document programatic,
care defineste actiunile si masurile ce vor fi intreprinse la nivel local, in vederea
atingerii obiectivului general de reducere a emisiilor de CO; cu 20% pana in anul 2020,
fata de anul de referinta ales (2015).

in privinta cresterii eficientei energetice in transporturi, PAED 2015-2020 al
Municipiului Buzau stabileste urmatoarele obiective specifice:

Obiectiv specific 1: Stimularea si promovarea transportului public, in defavoarea celui
privat, si a celui nepoluant

Obiectiv specific 2: Extinderea si modernizarea transportului public de calatori pentru
asigurarea unei mobilitati eficiente a populatiei

Obiectiv specific 3: Eficientizarea transportului comercial si privat pentru reducerea
consumurilor de combustibil aferente

Masurile propuse pentru atingerea obiectivelor specifice de reducere a emisiilor de
gaze cu efect de sera in domeniul transporturilor din Municipiul Buzau sunt:

- Mdsura 1: Achizitia de autobuze noi, dotate cu: Sistem de taxare
automatizat cu card si validatoare; Sisteme de informare a calatorilor in
autobuz; Sistem de supraveghere video; Sistem de monitorizare GPS; Wi-fi
internet gratis pentru calatori.

- Masura 2: Sistem de taxare (e-ticketing)
- Masura 3: Statii moderne.

- Madsura 4: Depou: centru de comanda pentru transportul public, integrat cu
sistemul de trafic management

- Masura 5: Terminal intermodal de transport public

- Masura 6: Sistem inteligent de trafic management si monitorizare bazat pe
solutii inovative

- Masura 7: Sistem alternativ de mobilitate urbana utilizand statii automate de
inchiriere a bicicletelor

- Masura 8: Parcare park and ride
- Masura 9: Cai de rulare pentru transportul public.

Proiectele si masurile propuse prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila al
Municipiului Buzau sunt in deplina concordanta cu cele din PAED, ambele avand drept
unul dintre obiectivele principale reducerea emisiilor datorate transportului si
imbunatatirea calitatii mediului in spatiul urban.
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2.1. CONTEXTUL SOCIO-ECONOMIC CU IDENTIFICAREA
DENSITATILOR DE POPULATIE SI ACTIVITATILOR
ECONOMICE

in acest subcapitol sunt prezentate principalele tendinte socio-economice si de
dezvoltare urbana ale Municipiului Buzau, fiind evidentiate datele referitoare la
populatia existenta, distributia populatiei, tendintele demografice, structura populatiei
pe grupe de varsta si densitatea populatiei.

Municipiul Buzau este resedinta judetului Buzau, parte a Regiunii Sud-Est, si
reprezinta principalul centru socio-economic al judetului.

in tabelul urmator sunt prezentati principalii indicatori socio-economici la nivelul
Municipiului Buzau, pentru anul 2015.

Tabel 1. Principalii indicatori socio-economici, Municipiul Buzdu, 2015

Municipiul Populatie Suprafata totala | Densitatea populatiei
Buzau (nr. locuitori) | (km2) (locuitori/km2)
Anul 2015 136.7731 81,782 1.684,43

Conform bazei de date INS Tempo online, evolutia demografica a Municipiului
Buzau a inregistrat o scadere in intervalul 2006 - 2015, aceste tendinte demografice
corespunzand contextului judetean si regional al declinului numarului de locuitori.
Evolutia demografica este prezentata in graficele de mai jos, atat pentru municipiu, cat
si la nivel de regiune si judet.

La solicitarea consultantului, Beneficiarul a pus la dispozitie situatia repartitiei
locuitorilor municipiului Buzau la nivel de adresa, astfel incat a putut fi realizata
distributia populatiei pe zone de trafic, necesara pentru elaborarea modelului de
transport. Zonificarea teritoriului si repartitia populatiei pe zone sunt descrise in
capitolul referitor la modelul de transport.

1 Sursa: Institutul National de Statistica
2 Sursa: Raport privind starea economica, sociala si de mediu a municipiului Buzau, 2015
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Evolutia populatiei, Municipiul Buzau
2006-2015
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Fig. 2. Evolutia populatiei Municipiului Buzdu, 2006-2015
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Fig. 3. Evolutia populatiei la nivel de regiune, judet si municipiu, 2006-2015'

Distributia pe categorii de varsta a populatiei pentru anul 2015 este prezentata in
graficul de urmator.

1 Sursa: Institutul National de Statistica
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Distributia populatiei pe categorii de varsta
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Fig. 4. Distributia populatiei pe categorii de vdrstd, Municipiul Buzdu, 2015’

Evolutia repartitiei populatiei pe categorii de varsta este evidentiata in graficul de
mai jos, fiind insa utilizate intervalele care au semnificatie asupra aspectelor legate de
mobilitate, prin prisma ocupatiei persoanelor respective (elev, student, salariat,
pensionar).

Evolutia populatiei pe categorii de varsta
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Fig. 5. Evolutia populatiei pe categorii de vdrstd, Municipiul Buzdu, 2006-2015?

Din analiza graficului reprezentand evolutia populatiei pe grupe de varsta, se
constata ca populatia Municipiului Buzau prezinta tendinta generala a sporului natural
negativ, conducand la o populatie preponderent adulta, in crestere in special in
segmentul peste 65 de ani.

1 Sursa: Institutul National de Statistica
2 Sursa: Institutul National de Statistica



[Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Buzau 2016 - 2030]

In ceea ce priveste repartitia populatiei pe sexe, se observa o preponderenta a
populatiei de sex feminin, care se pastreaza pe toata perioada analizata, dupa cum se
remarca si in graficele urmatoare.

Distributia populatiei pe sexe, 2015

= Masculin - = Feminin

Fig. 6. Distributia populatiei pe sexe, Municipiul Buzdu, 2015’
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Fig. 7. Evolutia distributiei populatiei pe sexe, Municipiul Buzdu, 2002-20152

Structura fortei de munca este in stransa legatura cu dinamica populatiei, avand
prin urmare un impact puternic si asupra mobilitatii. Din punct de vedere statistic,
populatia activa reprezinta acea parte a populatiei care se incadreaza in limitele legale
de varsta si sanatate pentru a putea fi angajata la un moment dat. Populatia ocupata
este indicatorul care masoara doar acea parte din populatia activa care lucreaza efectiv
in economie.

Evolutia numarului de salariati pana in anul 2015 este prezentata in graficul de mai
jos. Dupa cum se observa, evolutia a fost oscilanta, dar in ultimii ani de analiza numarul
de salariati a avut o tendinta usor crescatoare.

1 Sursa: Institutul National de Statistica
2 Sursa: Institutul National de Statistica
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Fig. 8. Evolutia numdrului de salariati, Municipiul Buzdu, 2006-2015'

Din punct de vedere economic, conform datelor furnizate in Strategia pentru
dezvoltare durabila a Municipiului Buzau 2014 - 2020, repartitia firmelor dupa domeniul
de activitate, la nivelul anului 2011, este cea din tabelul urmator:

Tabel 2. Repartitia firmelor dupd domeniul de activitate?

Activitati Cifra de % Investitii % Personal % Unitati
afaceri brute (nr. locative
(milioane (milioane persoane)
lei) lei)
Industrie extractiva 21 0,13% 106 11,04% 938 1,51% 26
Industrie 6048 | 37,89% 257 26,77% | 24852 | 1,60% | 957
prelucratoare
Productia si
furnizarea de energie
electrica si termica, 181 1,13% 100 10,42% 994 2,98% 20
gaze, apa calda si aer
conditionat
Distributia apei,
salubritate,
gestionarea 329 2,06% 24 2,5% 1849 11,65% 46
deseurilor, activitati
de decontaminare
Constructii 1088 6,82% 104 10,83% 7221 24,54% 729
Comert cu ridicata si
cu amanuntul,
repararea 7118 44 59% 227 23,65% 15207 4,93% 3732
autovehiculelor si
motocicletelor

1 Sursa: Institutul National de Statistica
2 Sursa: Strategia de dezvoltare durabila a Municipiului Buzau, 2014-2020
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Transport,
depozitare si
activitati de posta si
curier

377 2,36% 79 8,23% 3055 2,40% 706

Hoteluri si . .
restaurante 323 2,02% 15 1,56% 1488 1,06% 251

Informatii si

A 101 0,63% 3 0,31% 657 6,82% 148
comunicatii

Tranzactii imobiliare,
inchirieri si activitati
de servicii prestate in 279 1,75% 32 3,33% 4225 0,29% 103
special

intreprinderilor

Invatamant 4 0,03% 1 0,1% 181 1,09% 35

Sanatate si asistenta

socials 42 0,26% 7 0,73% 676 1,01% 180

Alte activitati de

- 51 0,32% 5 0,52% 626 % 130
servicii

Distributia salariatilor pe domenii de activitate este prezentata grafic mai jos:
Distributia salariatilor pe domenii de activitate

o Industrie
m Agriculturd, silviculturd si pescuit
m Constructii
Comert
W Transporturi si posta
W Hoteluri si restaurante
B Informatii sl comunicatii
W Activitdti bancare, asigurari
m Tranzactii imobiliare
| Activitdti profesionale, stiintifice si

tehnice
W Activitati de servicii administrative,

activitdti de servicii suport
m Administratie publicd

m invitdmant
M Sdnatate-asistentd sociala

W Alte activitati

Fig. 9. Distributia salariatilor pe domenii de activitate, Municipiul Buzdu, 2011’

1 Sursa: Strategia de dezvoltare durabila a Municipiului Buzau, 2014-2020
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Dupa cum se observa, din punct de vedere al numarului de salariati, primele locuri
sunt ocupate de industria prelucratoare si comert, acestea insumand 64,64% din totalul
salariatilor din municipiu.

In ceea ce priveste numarul de someri inregistrati la finalul anului 2015, acesta
este de 1.231, intr-o scadere accentuata fata de valorile din anii anteriori, asa cum se
observa si in graficul de mai jos, confirmandu-se astfel panta ascendenta a evolutiei
economice a Municipiului Buzau:

Evolutia numarului de someri
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Fig. 10. Evolutia numdrului de someri, Municipiul Buzdu, 2010-2015'

Zonele principale de atragere a deplasarilor vor fi evidentiate in capitolele
urmatoare.

Totusi, pot fi semnalate cateva aspecte, referitoare la principalele zone de
atragere pentru deplasarile la locul de munca, cumparaturi si unitati de invatamant.

Din punct de vedere al distributiei spatiale a concentrarii locurilor de munca,
ponderea cea mai mare o detin zona centrala, adiacenta Bd. Unirii si zonele industriale.

Principalele zone de atragere/generare deplasari in scopul cumparaturilor sunt
zona centrala si zonele in care sunt plasate supermarket-urile, respectiv: Kaufland,
Carrefour, Penny, Lidl.

Asa cum se va vedea din repartitia scopurilor calatoriei pentru locuitorii
Municipiului Buzau, pe langa deplasarea la locul de munca si pentru cumparaturi, un loc
important il constituie deplasarea elevilor la unitatile de invatamant, precum si a
persoanelor care ii insotesc pe acestia. Prin urmare, unitatile de invatamant reprezinta,

1 Sursa: Institutul National de Statistica
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de asemenea, puncte importante de atragere/generare a deplasarilor. Conform datelor
din ,,Raportul privind starea economica, sociala si de mediu a Municipiului Buzau si
activitatea desfasurata de autoritatile administratiei publice locale in anul 2015”,
activitatea de invatamant din municipiul Buzau se desfasoara in 47 unitati scolare,
respectiv: 13 unitati invatamant prescolar, 12 unitati invatamant primar si gimnazial, 18
unitati invatamant liceal si 4 unitati scoli postliceale.

2.2. RETEAUA STRADALA

2.2.1. INFRASTRUCTURA RUTIERA

Municipiul Buzau se afla la confluenta dintre drumul european E85, ce leaga sudul
continentului cu zona de nord si drumul national ce uneste Transilvania cu porturile
dunarene si litoralul Marii Negre, fiind un important nod feroviar si rutier.

Legatura municipiului cu teritoriul sau de influenta se realizeaza prin urmatoarele
drumuri:

- DN2 - E85: Urziceni - Buzau - Ramnicu Sarat
- DN1B: Ploiesti - Buzau

- DN2B: Urziceni - Buzau - Braila

- DN10: Buzau - Vernesti

- DJ203D: Buzau - Pogoanele

- DC15: Buzau - Vadu Pasii

Legaturile intre punctele de intrare/iesire din municipiu mentionate sunt realizate
prin:
- Bd. Unirii, pe directia SV-NE
- Str. Transilvaniei - Str. Obor - Str. Al. Marghiloman - Sos. Brailei, pe directia
SE-NV
- Bd. Stadionului, pe latura vestica a orasului
- Bd. 1 Decembrie 1018 - Bd. Republicii, pe latura sudica a orasului

Trama stradala a orasului este compusa din strazi de categorii diferite, incepand de
la strazi cu profiluri ample, de cate 3 benzi pe sens, pana la strazi inguste. Lungimea
totala a strazilor orasenesti, la nivelul anului 2011, era de 191 km.

Reteaua stradala cuprinde strazi de categoria | (care asigura preluarea fluxurilor
majore ale orasului pe directia drumurilor europene si nationale sau pe directia
principala de legatura cu acest drum, avand minim 6 benzi de circulatie), a ll-a (de
legatura, care asigura circulatia majora intre zonele functionale si de locuit), a lll-a
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(colectoare, care preiau fluxurile de trafic din zonele functionale si le dirijeaza spre
strazile de legaturd) si a IV-a (de folosinta locala, care asigura accesul la locuinte si
pentru servicii curente sau ocazionale).

Reprezentarea grafica a retelei rutiere a Municipiului Buzau este prezentata in
figura urmatoare, cu evidentierea strazilor de categoria | si a ll-a.

Fig. 11. Reteaua rutierd a Municipiului Buzdu. Strdzi categoria I si Il.

In vederea analizei capacitatii de circulatie a strazilor care formeaza reteaua
rutiera a Municipiului Buzau, a fost analizat documentul ,Inventarul strazilor din
Municipiul Buz&u”, transmis de Primaria Municipiului Buzdu. in urma analizelor
efectuate, au rezultat atat categoria de incadrare a strazilor, cat si stadiul reabilitarii
acestora, respectiv anul in care au fost asfaltate.

Astfel, strazile care intra in categoria |, avand 3 benzi pe sens de circulatie, sunt
prezentate in tabelul urmator.
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Tabel 3. Trama stradald categoria |

Nr. Denumire L [
Crt. strada (m) | (m)
Aleea
1 Industriilor 3800 | 20
2 | Bd. Unirii 3900 | 20

Strazile din categoria a Il-a au rol de legatura si de transfer al fluxului de circulatie
spre cartierele rezidentiale, zone functionale ale municipiului sau asigura legatura cu
drumurile judetene. Strazile respective, avand 2 benzi de circulatie pe sens (sau cu
posibilitatea de amenajare), sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabel 4. Trama stradald categoria Il

C"lrrt.. Denumire strada (rl;) (nl1)
1 | Bd. Maresal Al. Averescu 650 12
2 | Sos. Brailei 800 14
3 | Aleea Sporturilor 1275 | 14
4 | Str. Horticolei 1275 | 14
5 | Str. Obor 300 14
6 | Bd. Stadionului 1350 | 12
7 | Aleea Trandafirilor 350 14
8 | Str. Transilvaniei 4400 | 14
9 | Str. Vlaicu Aurel 850 12
10 | Str. Titulescu Nicolae 965 12
11 | Bd. 1 Decembrie 1918 1350 | 14
12 | Str. lon Baiesu 280 | 14

Strazile pentru care au fost executate lucrari de asfaltare, precum si perioada in
care au fost acestea realizate sunt prezentate in tabelele urmatoare.

Tabel 5. Strdzi asfaltate 2012/2013

Nr. . . Nr. . <
Crt. Denumire strada Crt. Denumire strada
1 |Piata Aviatori 9 [Str. Murgului
2 |Str. Col. Buzoianu lon 10 |Str. Napoca
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grrt-. Denumire strada grrt Denumire strada
3 |Intrarea Cosmin 11 |Str. Postei
4 |Str. Filipescu Dimitrie 12 |Str. Rachitei
5 |Str. Frasinului 13 |Str. Saturn
6 |Str. Frasinet 14 |Fnd. Soimului
7 |Intr. Lastunului 15 |Str. Stavilarului
8 |Str. Muncii 16 |Str. Urziceni

Tabel 6. Strazi asfaltate 2014

grrt'. Denumire strada grrt Denumire strada
1 |Bd. Garii 5 |Str. Panduri
2 |Str. Lt. Godeanu lon 6 |Str. Plantelor
3 |Str. lonescu Raicu 7 |Str. Primaverii
4 |Str. Leului
Tabel 7. Strdzi asfaltate 2015
grrt.. Denumire strada CNrrt Denumire strada
1 |Aleea Bujorului 7 |Str. Lazar Gheorghe
2 |Str. Columbelor 8 |Str. Pictorilor
3 |Str. Davila Carol 9 |[Str. Prosperitatii
4 |Str. Dreapta 10 [Fnd. Virtutii
5 |Str. 13 Decembrie 11 |Str. Vuia Traian
6 |Str. Golea Vasile 12 |Str. Alexandru cel Bun
Tabel 8. Strazi asfaltate fonduri europene - finalizare 2015
grrt'. Denumire strada grrt Denumire strada
1 |Str. Cometei 9 |Str. Mosoiu Panait
2 [Str. Costinescu lon 10 |Str. Piersicului
3 |Str. Cuza Voda 11 |Str. Pinului
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grrt.. Denumire strada grrt Denumire strada
4 |Str. Depoului 12 |Str. Proiectata
5 |Str. Golescu Dinicu 13 |Str. 1 Mai
6 |Str. lorgulescu Bazil 14 |Str. Profesorilor
7 |Str. Lupeni 15 |Aleea Serelor
8 |Str. G-ral Magheru Gheorghe | 16 [Str. Vlaicu Aurel

Tabel 9. Strazi asfaltate 2016

Nr.

Denumire strada
Crt.

1 |Str. Caraiman

2 |Str. Democratiei
3 [Str. Patriei
4 |Str. Vlasiei

in tabelul urmator sunt specificate strazile neasfaltate si strazile noi, din cartierul
Orizont, avand o lungime aproximativa de 18 km si caror reamenajare trebuie asigurata
in perioada urmatoare.

Tabel 10. Strazi neasfaltate

grrt.. Denumire strada grrt Denumire strada
1 |Intr. Aerodromului 28 [Str. Saturn Linie
2 |Intrarea Bazalt 29 [Str. Simila
3 |Fnd. Berzei 30 [Fnd. Uzinei
4 |Str. Calarasi 31 |Intr. Vicatus Gogu
5 |Str. Caramidari 32 |Str. Viilor
6 |Str. Cerbului 33 |Fnd. Viilor
Str. Cercului Str. Cpt. Purcherea
7 34 |Laurentiu
Str. Calnau 35 |Soseaua Vadu Pasii
9 |Aleea Cimbrului 36 |Str. Tiglari
10 |Str. Coloniilor 37 |STR. Siriului
11 |Aleea Florilor 38 |Aleea Plopilor
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g:t'. Denumire strada grrt Denumire strada
12 |Str. Foisor 39 |Intr. Plaiului

13 |Str. Gradinelor 40 [Aleea Pajurei

14 |Aleea Gradinelor 41 |Aleea Luncii

15 |Str. Haiducului 42 |Str. Islazului

16 |Str. lazului 43 |Str. lancu Demetriade
17 |Str. Izvor 44 |Str. Granitului

18 |Str. Liliacului 45 |Aleea Artarului

19 |Aleea Livezilor 46 |Intr. Aviatiei

20 |Str. Luminii 47 |Aleea Ceferistilor

21 |Intr. Luminisului 48 |Intr. Flacara

22 |Str. Morilor 49 |Str. Nicu Constantinescu
23 |Fnd. Pescarus 50 (Str. Nicolae Vaschide
24 |Str. Rahovei 51 |Str. Pamfil Seicaru

25 |Fnd. Salciilor 52 |Str. Stefan Popescu

26 |Fnd. Salcamilor 53 |Str. Vasile Carlova

27 |Str. Santierului 54 |Str. lon Murgescu

in procesul de colectare a datelor, a fost realizat un chestionar online asupra
problemelor generale legate de mobilitate. La chestionarul respectiv au raspuns un
numar de 142 de cetateni.

Dintre acestia, un numar de 74 cetateni, reprezentand 52% dintre respondenti, au
identificat infrastructura rutiera ca una dintre primele 2 optiuni referitoare la tipurile
de infrastructura/facilitati care ar trebui create/modernizate/dezvoltate, iar 83 (58%)
au considerat calitatea infrastructurii rutiere drept una dintre primele 3 probleme
principale ale traficului in Municipiul Buzau.

Prin urmare, in elaborarea pachetului de masuri si proiecte incluse in Planul de
Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Buzau, se va acorda atentia necesara
actiunilor de modernizare si reabilitare a infrastructurii rutiere, avandu-se in vedere
inclusiv extinderea acesteia odata cu aparitia de noi cartiere sau zone rezidentiale. Tn
proiectele propuse se va tine cont de necesitatile de crestere a capacitatii de circulatie
identificate in cadrul analizei, precum si de acoperirea integrala a cererii de transport
rutier printr-o infrastructura moderna.
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2.2.2. SIGURANTA RUTIERA

Siguranta circulatiei a fost analizata in raport cu accidentele inregistrate in
perioada 2011-2015. Valorile prezentate in continuare se refera la accidentele produse
pe raza municipiului Buzau, in zona intravilana acoperita cu dispozitivul rutier, inclusiv
Soseaua Nordului, precum si pe drumurile nationale si judetene (DJ203D) din zona
administrativa a municipiului Buzau, in afara localitatii.

In perioada analizatd, variatia numarului de accidente a crescut in anul 2012,
urmatd de o usoara scidere in 2013 si o stagnare pentru anul urmator. in anul 2015, se
inregistreaza o crestere semnificativa a numarului de accidente, atat a celor grave, cat
si a celor usoare. Astfel, in anul 2015, se inregistreaza valorile maxime, pentru perioada
analizata, cu o crestere de 46,4% fata de valorile din anul 2011.

Variatia numarului de accidente, 2011 - 2015
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Fig. 12. Variatia numdrului de accidente, 2011-2015

Consecintele accidentelor sunt prezentate in graficul de mai jos.
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Variatia consecintelor accidentelor, 2011-2015
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Fig. 13. Variatia consecintelor accidentelor, 2011-2015

Dupa cum se observa, valorile urmeaza aceeasi tendinta general crescatoare ca si
in cazul numarului total de accidente, cu o scadere in anul 2012, urmata de o stagnare
pentru anul 2014 si o crestere semnificativa in 2015.

In ceea ce priveste cauzele producerii accidentelor grave/usoare, acestea au fost
identificate detaliat pentru anul 2011, sanctiunile contraventionale acordate fiind
specificate in tabelul urmator. De asemenea, ponderea acestora a fost reprezentata
grafic mai jos.

Tabel 11. Cauza sanctiunilor contraventionale, 2011

Cauza sanctiunilor contraventionale 2011
Indisciplina pietonala 3362
Neacordare prioritate pietoni 369
Neacordare prioritate vehicule 113
Depasire neregulamentara 189
Nerespectarea culorii semaforului 191
Nerespectarea regimului legal de viteza 11257
Conducere sub influenta alcoolului 166
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Abateri comise de biciclisti 765
Abateri comise de motociclisti/mopedisti 1073
Opriri si stationari neregulamentare 2546
Folosirea telefonului mobil 1353
Nerespectarea accesului interzis 634
Carutasi 1548

Pentru anul 2015, sunt semnalate drept principale cauze ale accidentelor:
- Neacordarea prioritatii pietonilor (34)
- Indisciplina pietonala (33)
- Nerespectarea distantei intre vehicule (24)
- Alte cauze (92).

Prin urmare, se observa ca accidentele in care este pusa in pericol siguranta
pietonilor au o pondere importanta (36,6%) din totalul accidentelor.

Arterele identificate ca vulnerabile din punct de vedere al sigurantei circulatiei,
prezentand mai mult de un accident grav in anul 2015, sunt urmatoarele:

- Industriei (3 accidente)

- Aleea Sporturilor (2 accidente)
- Str. Independentei (2 accidente)
- Str. Prutului (2 accidente)

- Bd. Republicii (2 accidente)

- Str. Dorobanti (2 accidente).

Tendinta crescatoare a numarului de accidente din ultima perioada impune
includerea in Planul de Mobilitate Urbana a Municipiului Buzau a masurilor si proiectelor
care sa conduca la cresterea sigurantei rutiere, care sa asigure abordarea problemelor
legate de: organizarea circulatiei rutiere, semnalizarea statica si dinamica,
managementul traficului, treceri de pietoni semnalizare, semnalizarea rutiera specifica
pentru biciclisti si crearea de solutii alternative de mobilitate urbana. De asemenea,
prin impulsionarea utilizarii cu preponderenta a transportului public si a solutiilor de
mobilitate alternativa, asa cum este bike-sharing-ul, numarul de accidente poate scadea
vertiginos, in beneficiul cresterii performantei in transportul public.
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\2.2.3. TRAFIC

In urma procesului de colectare a datelor, descris pe larg in capitolul dedicat
acestui subiect, au rezultat principalele zone/artere in care exista volume mari de
trafic, capabile sa conduca la congestii de circulatie. Rezultatele sunt evidentiate grafic
pe harta de mai jos, corespunzatoare orei de varf de dimineata.
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Fig. 14. Puncte de congestie, autovehicule - ora de varf, 2016

Dupa cum se observa, principalele concentrari de trafic pentru fluxurile de
autovehicule sunt prezente pe arterele principale, respectiv pe Bd. Unirii si Bd. Nicolae
Balcescu, precum si la intrarile in oras din SV si N. O analiza detaliata si prezentarea
fluxurilor de trafic si a distributiilor de vehicule pe 12 ore, respectiv pe orele de varf de
dimineata si dupa-amiaza, va fi realizata in capitolul referitor la colectarea de date.

in urma analizei raspunsurilor la chestionarul online asupra problemelor legate de
mobilitate mentionat anterior, s-a constatat ca aprecierile cetatenilor asupra nivelului
de aglomerare a traficului din Municipiul Buzau au urmatoarea structura:
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Aprecierea cetatenilor asupra nivelului de

aglomerare al traficului
Neaglomerat

2% Foarte aglomerat
21%

Aglomerat doar
in orele de varf
45%

Aglomerat
32%

M Foarte aglomerat ™ Aglomerat ® Aglomerat doarin orele de varf = Neaglomerat

Fig. 15. Aprecierea cetdtenilor asupra gradului de aglomerare a traficului

De asemenea, 38% dintre cei care au completat formularul au considerat ca
aglomeratia si circulatia rutiera/aglomerarea din zona centrala reprezinta una dintre
primele 3 probleme principale ale traficului in Municipiul Buzau.

Din analiza situatiei prezentate, se observa ca, in perceptia cetatenilor, probleme
majore de trafic apar in special in orele de varf, iar arterele principale pentru care au
fost sesizate aceste aglomerari si congestii de circulatie au fost identificate si
reprezentate in graficele anterioare. Prin urmare, proiectele si masurile stabilite prin
Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiul Buzau vor propune actiuni prin care sa
se asigure o mai buna fluenta a traficului, incluzand un sistem de management al
traficului care sa fie capabil sa reactioneze in timp real la schimbarile de flux de trafic,
asigurand astfel conditii bune de calatorie inclusiv in cazul orelor de varf sau al
existentei unor situatii speciale (lucrari, evenimente etc.). In plus, analiza retelei
stradale si propunerea unui plan de organizare a circulatiei care sa tina cont de fluxurile
de trafic si tendintele de calatorie existente, prin introducerea de reguli noi de
circulatie, acolo unde este cazul (sensuri unice, viraje interzise etc.) va contribui in mod
semnificativ la orientarea fluxurilor de trafic in sensul reducerii congestiilor de
circulatie.

De asemenea, se recomanda si realizarea unui studiu de trafic si sistematizare a
circulatiei rutiere, care sa fundamenteze inclusiv propunerile de reabilitare si
modificare a infrastructurii rutiere. Infrastructura rutiera din Municipiul Buzau va trebui
sa sufere modificare pentru a se adapta noii strategii de crestere a mobilitatii. Si in
cazul infrastructurii rutiere, ca si pentru toate celelalte instalatii/utilitati prezente in
spatiul public urban si care influenteaza mobilitatea urbana, solutiile de modernizare si
reabilitare trebuie tratate integrat si corelate, pentru a avea ca rezultat o solutie
benefica pe termen lung.
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12.2.4.  PARCARI

in ceea ce priveste sistemul de parcari, ih momentul de fatd, in Municipiul Buzau
exista urmatoarele facilitati pentru parcare:

- Parcari rezidentiale: locuri de parcare amenajate in cvartalele de locuinte
colective, destinate parcarii de resedinta

- Parcari publice: aprox. 910 locuri parcare, plasate in locatiile specificate in
tabelul de mai jos.

Tabel 12. Tabel centralizator al locurilor de parcare, conform Hotdrdrii Consiliului Local al
Municipiului Buzdu din 24 mai 2013

Nr. Locatie Suprafata
crt. (m?)
1 Bd. Nicolae Balcescu, zona hotel ,,Coroana” 375
2 Zona Centru, bloc C.1 270
3 Str. Sava Gotul, zona Primariei mun. Buzau 245
4 Str. Sava Gotul, zona Bank Post 350
5 Str. Unirii, zona Bancii Nationale 325
6 Str. Unirii, zona bloc 8 FGH 275
7 Str. Unirii, zona Parc ,,Sf. Tngeri” 440
8 Str. Ostrovului 775
9 Str. Independentei, tronson Tunel-Ostrovului 400
10 | Str. Clementei 570
11 | Str. Independentei, zona Pietei ,,Stan Sararu” 395
12 | Str. Lt. Glodeanu, zona Pietei ,,Stan Sararu” 385
13 | Bd. Industriilor, zona targului ,,Dragaica” 2.056
14 | Str. Unirii, zona parc ,,Sf. Tngeri” 65
15 | Str. Panduri, limitrof blocului ,,Camelia” 180
16 | Str. ,,Piata Teatrului” 300
17 | Pe tronsonul cuprins intre b-dul Stadionului si complexul 675

comercial (inclusiv imobilul cu nr.49 din Bd. N. Balcescu, in

perioada 01 aprilie - 31 octombrie, in intervalul de timp cuprins

intre ora 12 a zilelor de sambata si ora 4 a zilelor de luni)
18 | Str. Tudor Vladimirescu 840

TOTAL 8.921
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Taxele pentru accesul autovehiculelor in parcarile amenajate pe strazile Lt.
Constantin Glodeanu si Independentei, intre strada Pompiliu Stefu si imobilul cu nr.26
sunt reglementate prin HCL nr.171/29 septembrie 2016, dupa cum urmeaza:

- primele 60 minute se taxeaza cu 2 lei;
- pentru 2h sau fractiune de ora = 5 lei;
- pentru 3h sau fractiune de ora = 15 lei;

- pentru mai mult de 3h = se adauga 10 lei pentru fiecare ora sau fractiune de
ora in plus.

Taxa pentru parcarea autoturismelor in celelalte spatii de parcare publica din
Municipiul Buzau este de 2 lei pe ora, conform HCL nr. 175/26 noiembrie 2015.

Tarifele anuale pentru parcarile de resedinta, aprobate de Consiliul Local al
Municipiului Buzau, sunt de 60 lei pentru persoane fizice si 300 lei pentru persoane
juridice.

Cea mai mare presiune in ceea ce priveste locurile de parcare se regaseste in zona
centrald, in lungul Bd. Unirii si strazilor adiacente. Tn aceastd zona sunt concentrate o
serie de obiective de interes public, cladiri administrative, spatii comerciale, zone de
recreere si agrement, piete. In special in aceste zone sunt necesare investitii in
realizarea de parcaje subterane sau supraterane, care sa descongestioneze zonele
supuse analizei, dar si zonele adiacente acestora. In situatia descrisa mai sus, este
inclusa si principala piata din Municipiul Buzau, care are nevoie de un proiect de
reabilitare, zone de parcare dedicate, precum si de resistematizare rutiera in zona
adiacenta, avand in vedere conflictele de trafic existente in acest moment.

in Municipiul Buzau nu este implementat un sistem inteligent de management al
parcarilor si de informare a utilizatorilor asupra disponibilitatii spatiilor de parcare.

Dintre cei 142 de cetateni care au completat chestionarul online asupra
problemelor generale legate de mobilitate, mentionat anterior, un numar de 53 cetateni
(37%), au identificat infrastructura de stocare/parcari ca una dintre primele 2 optiuni
referitoare la tipurile de infrastructura/facilitati care ar trebui create/ modernizate/
dezvoltate, iar 104 de cetateni (73%) au identificat lipsa spatiilor de parcare si marcarea
necorespunzatoare a parcarilor, respectiv parcarea pe carosabil, drept una dintre
primele 3 probleme ale traficului in Municipiul Buzau. De asemenea, extinderea
numarului de locuri de parcare a fost considerata de 63 cetateni (44%) drept una dintre
cele mai adecvate 3 solutii de eficientizare a deplasarilor.

Din analiza celor prezentate mai sus, se impune includerea in Planul de Mobilitate
Urbana a Municipiului Buzau introducerea de proiecte si masuri care sa conduca la
crearea de noi locuri de parcare, publice si rezidentiale, in scopul eliberarii zonelor
ocupate neregulamentar, atat pe benzile de circulatie, cat si pe trotuare, spatii verzi
etc. Introducerea unui sistem de management al parcarilor si adoptarea unor politici
care sa conduca la degrevarea sistemului de circulatie in zonele cele mai solicitate si
crearea de locuri de parcare accesibile, dar care sa nu afecteze negativ capacitatea de
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transport a infrastructurii rutiere vor avea ca efect cresterea mobilitatii generale la
nivelul municipiului, cu impact pozitiv asupra calitatii mediului si vietii cetatenilor
municipiului.

Bineinteles, acest sistem va reprezenta un modul dintr-o solutie integrata de
management operational al transportului in Municipiul Buzau, alaturi de Sistemul
Inteligent de Management al Traficului, Sistemul de Management al Transportului Public
si Informare in timp real a calatorilor, Sistemul de mobilitate alternativa - Bike-Sharing,
prevazut cu statii inteligente de predare si preluare a bicicletelor, sistemul inteligent de
iluminat public si tele-management, precum si alte sisteme care converg catre o
abordare de timp Smart City.

2.3. TRANSPORT PUBLIC

Modurile de transport public functionale in Municipiul Buzau sunt urmatoarele:
- Transport feroviar
- Transport auto interurban
- Transport auto local

- Taxi

1.1.1. TRANSPORTUL FEROVIAR

Municipiul Buzau este un nod important de cale ferata pentru transportul de marfa
si calatori si are asigurate legaturile cu toate zonele tarii, prin linie dubla electrificata,
pe rutele: Buzau-Bucuresti, Buzau-Braila si Buzau-Suceava, respectiv pe linie simpla, in
interiorul judetului, pe ruta Buzau-Nehoiu.

m Ddllc

Sihlea

= Nehoiu
neciu .
Patarlagele Ramnicu Sarat
% Zoita
— Parscov s Berca )
Teisani = \Lernestl Boboc
Valenii de Munte Buzau N.™

Faget Teleajen Buzau Sud

C.A. Rosetti| Faurei

Scaieni

Blejoi Cilibia
Ploiesti N.

t'F'E);iesti E. Cricoy

notesti

Fig. 16. Harta legdturilor pe calea feratd pentru Municipiul Buzdu
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n Municipiul Buziu existd trei gari: Gara Centrald, Gara Buziu Sud si Gara Buzau
Nord.

Municipiul Buzau este inclus in reteaua TEN-F initiala de pe teritoriul Romaniei din
Regiunea Sud-Est, pe ruta: Buzau - Faurei - Braila - Galati - Reni. Nodul de cale ferata
Buzau, considerat unul dintre cele mai importante din regiune, alaturi de Faurei si
Barbosi, se afla atat pe reteaua TEN-T principala propusa spre modernizare, cat si pe
cea secundara, asa cum reiese din harta de mai jos:

HARTA REGIUNII SUD-EST
Reteaua TEN-T feroviara ;;fg@

JUD. VASLUI AGENTIA PENTRU DEZVOLTARE REGIONALA
SUD-EST

ok . . 1
JUD. COVASNA RASESTT) U REPUBLICA
X MOLDOVA

JUD. BRASOV

JUD. PRAHOVA

— RETEA TEN-T PRINCIPALA
PROPUSA PENTRU MODERMJIARE

e RETEA TEN-T SECUNDARA
PROPUSA PENTRU MODERMZARE

—— RETEA FEROVIARA

—— RETEA FEROVIARA INDUSTRIALA

—— RETEA FEROVIARA INCHISA

(I UAT STRABATUTE DE RETEAUA TEN-T PRINCIPALA

[ UAT STRABATUTE DE RETEAUA TEW-T SECUNDARA

Fig. 17. Harta Regiunii Sud-Est. Reteaua TEN-T feroviard

Datorita pozitiei sale in reteaua feroviara, Municipiul Buzau ocupa o pozitie
strategica importanta, inclusiv din punct de vedere al transportului feroviar, prin pozitia
sa de nod feroviar important intre cele trei regiuni istorice ale Romaniei.

1.1.2. TRANSPORTUL AUTO INTERURBAN

Cursele pe trasee judetene au drept loc de plecare/sosire cele trei autogari care
functioneaza in Municipiul Buzau: Autogara Sud, Autogara Marghiloman si Autogara Nord-
XXL. Cele trei autogari sunt utilizate de companiile private de transport care opereaza
servicii regulate de legatura pe reteaua rutiera cu alte orase sau cu comunele din zona.

in tabelul urmitor sunt specificati operatorii de transport si traseele pe care
executa acestia curse regulate, numarul de masini si capacitatea lor.



Tabel 13. Operatorii de transport pentru cursele judetene/regulate in Municipiul Buzdu
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NR. TRASEU Nr. masini Punct imbarcare/
CRT. DENUMIRE OPERATOR (cu capat Buzau) active debarcare

001 Buzau Autogara Sud-Merei-Sarata Monteoru, 2 Autogara Sud
002 Buzau Autogara Sud-Merei-Nenciulesti, 1 Autogara Sud
007 Buzau Autogara Sud-Gl.Sarat, 2 Autogara Sud
1 008 Buzau Autogara Sud-Cotorca, 1 Autogara Sud
SC TRANSRODICA SRL 009 Buzau Autogara Sud-Florica, 2 Autogara Sud
025 Buzau Autogara Sud-Cilibia-Rusetu, 3 Autogara Sud
027 Buzau Autogara Sud-Cilibia-Sg.l.Stefan, 1 Autogara Sud
2 SC DANID APTRANS SRL 003 Buzau Autogara Sud-Ulmeni-Pietroasele 1 Autogara Sud
010 Buzau Autogara Sud-Margineanu, 3 Autogara Sud
014 Buzau Autogara Sud-Gheraseni, 1 Autogara Sud
016 Buzau Autogara Sud-Balaia, 1 Autogara Sud
3. SC TRANS EXPRES SRL 080 Buzau Autogara Sud-Vintileanca 1 Autogara Sud
081 Buzau Autogara Sud-Sahateni 1 Autogara Sud
028 Buzau Autogara Sud-Padina* 2 Autogara Sud

4. SC AUTO VALMI SRL 012 Buzau Autogara Marghiloman-Pogoanele-Bragareasa 1 Autogara Marghiloman
013 Buzau Autogara Sud-Tintesti-Bradeanu-Arcanu, 1 Autogara Sud
SC RIZEA RG SNC 021 Buziu Autogara Sud-Cilibia-Lunca 3 Autogara Sud
019 Buzau Autogara Sud-Gheraseni-Mitropolia, 1 Autogara Sus
6. SC SAVTRANS SRL 020 Buzau Autogara Sud-Maxenu-Mitropolia 1 Autogara Sud
022 Buzau Autogara Sud-Tab.-Galb.-Bentu, 1 Autogara Sud
043 Buzau Autogara XXL-Cernatesti 2 Autogara XXL
053 Buzau Autogara XXL-Malul Rosu, 1 Autogara XXL
7. | SCA&C AUTOPETROL SRL 054 Buziu Autogara XXL-Plaiul Nucului, 1 Autogara XXL
078 Buzau Autogara Sud-Stalpu, 1 Autogara Sud
083 Buzau Autogara Sud-Tintesti-Maxenu. 1 Autogara Sud
8. SC DANA TRANS SRL 026 Buzau Autogara Sud-Pogoanele-Rusetu 2 Autogara Sud
9. SC RADNICO TRANS SRL 004 Buzau Autogara Sud-Merei-Vispesti, 1 Autogara Sud

031 Buzau Autogara Marghiloman-Sageata 1 Autogara Marghiloman

10. | SC SANCOM TRANS SRL 030 Buzau Autogara Marghiloman-Robeasca 2 Autogara Marghiloman

1

032 Buzau Autogara Marghiloman-Gavanesti

Autogara Marghiloman
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NR. TRASEU Nr. masini Punct imbarcare/
CRT. DENUMIRE OPERATOR (cu capat Buzau) active debarcare
034 Buzau Autogara Marghiloman-Stancesti, 1 Autogara Marghiloman
075 Buzau Autogara Marghiloman-Vern-Mns Ciolanu, 1 Autogara Marghiloman
109 Ramnicu Sarat- Autogara Marghiloman-Buzau 4 Autogara Marghiloman
132 Buzau Autogara Marghiloman-Fintesti. 1 Autogara Marghiloman
11. | SC TRANS BOGDAN CRISTINA SRL 051 Buzau Autogara Sud-Lopatari** 1 Autogara Sud
035 Buzau Autogara XXL-Posta Calnau, 1 Autogara XXL
036 Buzau Autogara XXL-Racoviteni, 1 Autogara XXL
037 Buzau Autogara XXL-Pruneni, 1 Autogara XXL
12. | SC VOICILA MAGAZIN MIXT SNC 038 Buzau Autogara XXL-Vadu Soresti, 2 Autogara XXL
039 Buzau Autogara XXL-Margaritesti, 1 Autogara XXL
040 Buzau Autogara XXL-Blajani, 1 Autogara XXL
131 Nehoiu-Buzau Autogara XXL 3 Autogara XXL
13. | SC MARY SYMON COMEX SRL 044 Buzau Autogara XXL-Campulungeanca 2 Autogara XXL
14. | SC TRANSCOM BISOCA SRL 047 Buzau Autogara XXL-Bisoca 1 Autogara XXL
15. | SC NICOLAS COMPEX 93 SRL 048 Buzau Autogara XXL-Sarile 1 Autogara XXL
049 Buzau Autogara XXL-Dimiana, 1 Autogara XXL
16. EJCTI-[RSA}‘{I'_S ADRIAN 052 Buzau Autogara XXL-Luncile 1 Autogara XXL
046 Buzau Autogara XXL-Sarulesti 1 Autogara XXL
055 Buzau Autogara XXL-Jghiab, 1 Autogara XXL
17. | SC ADI TRANS 94 SRL 056 Buzau Autogara XXL-Trestioara 1 Autogara XXL
18. | SC TRANS BARABAS SRL 057 Buzau Autogara XXL-Chiliile 2 Autogara XXL
19. | SC PETCU TRANS SRL 059 Buzau Autogara XXL-Vernesti-Suchea 1 Autogara XXL
011 Buzau Autogara Sud-Movila Banului 1 Autogara Sud
045 Buzau Autogara XXL-Floresti 1 Autogara XXL
050 Buzau Autogara XXL-Minzalesti 1 Autogara XXL
060 Buzau Autogara XXL-Golul Gabricinei 1 Autogara XXL
20. | SC ROTRANS DANI SRL 061 Buzau Autogara XXL-Sapoca-Gurgui Grabicina 1 Autogara XXL
074 Buzau Autogara XXL-Hales 1 Autogara XXL
066 Buzau Autogara XXL-Bratilesti 2 Autogara XXL
122 Varlaam-Buzau Autogara XXL 2 Autogara XXL
067 Buzau Autogara XXL-Braesti 2 Autogara XXL
21. | SCACTIV TRANSPORT PERSOANE SRL 068 Buzau Autogara XXL-Bozioru, 2 Autogara XXL
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NR. TRASEU Nr. masini Punct imbarcare/
CRT. DENUMIRE OPERATOR (cu capat Buzau) active debarcare
079 Buzau Autogara Sud-Lipia 1 Autogara Sud
063 Buzau A.XXL-Sapoca-Mns.Ratesti 1 Autogara XXL
22. | SC MILLENIUM TRANS SRL 070 Buziu Autogara XXL-Odzile 1 Autogara XXL
23. | SC DUBLU G SRL 064 Buzau Autogara XXL-Vernesti-Berca 1 Autogara XXL
24. | SC CATA SRL 082 Buzau Autogara Sud-Clondiru 1 Autogara Sud
130 Colti-Buzau Autogara XXL 2 Autogara XXL
25. | SC TRANSCOM 1994 SRL. 126 B.Chiojd-Buziu Autogara XXL 2 Autogara XXL
26. | SC NICO DNR CORNEL 058 Buzau A.XXL-Sapoca-Glodu Petcari 1 Autogara XXL
27. | SC LAURIAN TRANSPER SRL 062 Buzau Autogara XXL-Berca Pod-Negosina 1 Autogara XXL
28. | SC NINVIO TRANS SRL 065 Buzau Autogara XXL-Sapoca-Piclele 1 Autogara XXL
073 Buzau Autogara Marghiloman-V.Caprei 2 .
29. | SC DUCTRANS SRL 076 Buzau Autogara Marghiloman-Ciobanoaia 2 Autogara Marghiloman
30. | SC VOICILA & G SRL 072 Buzau Autogara XXL-Nifon 1 Autogara XXL
31. | SC NICAROM TRANS EXPRESS SRL 028 Buzau Autogara Sud-Padina* 2 Autogara Sud
32. | SC NCA & LASCU TRANSPORT SRL 006 Buzau Autogara Sud-Merei-Naieni 1 Autogara Sud
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Din punct de vedere al mobilitatii, intereseaza orele la care fiecare dintre cele trei
autogari atrag/genereaza calatorii. Pentru evidentierea acestor date, in tabelul urmator
sunt marcate traseele pentru care exista curse regulate interurbane, precum si numarul
de curse pe fiecare traseu, respectiv capacitatea de transport a vehiculelor. Datele sunt
extrase din Anexele 1 si 2/04.02.2016 la ,Proiectul de actualizare a programului
judetean de transport rutier de persoane prin servicii regulate, aferent Judetului Buzau”
(au fost selectate doar datele referitoare la Municipiul Buzau).

Tabel 14. Graficul curselor judetene/regulate in Municipiul Buzdu - Autogara Sud

Cod Plecare Sosire Nr. curse | Capacitate
traseu tur/retur | transport
001 Buzau - Autogara Sud Sarata Monteoru 10 minim 23
002 Buzau - Autogara Sud Nenciulesti 8 minim 23
003 Buzau - Autogara Sud Pietroasele 8 minim 23
004 Buzau - Autogara Sud Vispesti 7 minim 23
006 Buzau - Autogara Sud Naeni 2 minim 23
007 Buzau - Autogara Sud Glodeanu Sarat 5 minim 23
008 Buzau - Autogara Sud Cotorca 5 minim 23
009 Buzau - Autogara Sud Florica 10 minim 23
010 Buzau - Autogara Sud Margineanu 8 minim 23
011 Buzau - Autogara Sud Movila Banului 2 minim 23
012 Buzau - Autogara Sud Bragareasa 4 minim 10
013 Buzau - Autogara Sud Arcanu 2 minim 10
014 Buzau - Autogara Sud Gheraseni 8 minim 10
016 Buzau - Autogara Sud Balaia 10 minim 23
019 Buzau - Autogara Sud Mitropolia 2 minim 10
020 Buzau - Autogara Sud Mitropolia 1 minim 10
021 Buzau - Autogara Sud Lunca 15 minim 10
022 Buzau - Autogara Sud Bentu 13 minim 10
025 Buzau - Autogara Sud Rusetu 10 minim 23
026 Buzau - Autogara Sud Rusetu 3 minim 23
027 Buzau - Autogara Sud Sg. lonel Stefan 2 minim 23
028 Buzau - Autogara Sud Padina 8 minim 23
078 Buzau - Autogara Sud Stilpu 11 minim 10
079 Buzau - Autogara Sud Lipia 13 minim 23
080 Buzau - Autogara Sud Vintileanca 3 minim 10
081 Buzau - Autogara Sud Sahateni 5 minim 10
082 Buzau - Autogara Sud Clondiru 10 minim 10
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083 Buzau - Autogara Sud Maxenu 12 minim 10
Tabel 15. Graficul curselor judetene/regulate in Municipiul Buzdu - Autogara XXL
Cod Plecare Sosire Nr. curse | Capacitate
traseu tur/retur | transport
029 Buzau - Autogara XXL Balaceanu 5 minim 23
035 Buzau - Autogara XXL Posta Calnau 1 minim 23
036 Buzau - Autogara XXL Racoviteni 5 minim 23
037 Buzau - Autogara XXL Pruneni 4 minim 23
038 Buzau - Autogara XXL Vadu Soresti 10 minim 23
039 Buzau - Autogara XXL Margaritesti 2 minim 10
040 Buzau - Autogara XXL Blajani 5 minim 10
043 Buzau - Autogara XXL Cernatesti 13 minim 10
044 Buzau - Autogara XXL Campulungeanca 9 minim 10
045 Buzau - Autogara XXL Floresti 3 minim 10
046 Buzau - Autogara XXL Sarulesti 2 minim 23
047 Buzau - Autogara XXL Bisoca 3 minim 10
048 Buzau - Autogara XXL Sarile 1 minim 10
049 Buzau - Autogara XXL Dimiana 4 minim 23
050 Buzau - Autogara XXL Manzalesti 1 minim 23
051 Buzau - Autogara XXL Lopatari 3 minim 23
052 Buzau - Autogara XXL Luncile 2 minim 23
053 Buzau - Autogara XXL Malul Rosu 1 minim 10
054 Buzau - Autogara XXL Plaiul Nucului 2 minim 23
055 Buzau - Autogara XXL Jgheab 3 minim 10
056 Buzau - Autogara XXL Trestioara 4 minim 10
057 Buzau - Autogara XXL Chiliile 4 minim 10
058 Buzau - Autogara XXL Glodu Petcari 2 minim 10
059 Buzau - Autogara XXL Suchea 1 minim 10
060 Buzau - Autogara XXL Golul Grabicinei 3 minim 10
061 Buzau - Autogara XXL Gurgui Grabicina 1 minim 23
062 Buzau - Autogara XXL Negosina 2 minim 10
063 Buzau - Autogara XXL Manastirea Ratesti 4 minim 10
064 Buzau - Autogara XXL Berca 11 minim 23
065 Buzau - Autogara XXL Piclele 3 minim 10
066 Buzau - Autogara XXL Bratilesti 2 minim 23
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067 Buzau - Autogara XXL Braesti 4 minim 23
068 Buzau - Autogara XXL Bozioru 3 minim 23
070 Buzau - Autogara XXL Odaile 2 minim 10
072 Buzau - Autogara XXL Nifon 3 minim 10
074 Buzau - Autogara XXL Hales 5 minim 10
122 Buzau - Autogara XXL Varlaam 3 minim 10
126 Buzau - Autogara XXL Bisca Chiojdului 4 minim 10
130 Buzau - Autogara XXL Colti 4 minim 10
131 Buzau - Autogara XXL Nehoiu 7 minim 10

Tabel 16. Graficul curselor judetene/regulate in Municipiul Buzdu - Autogara Marghiloman

Cod Plecare Sosire Nr. curse | Capacitate
traseu tur/retur transport
030 Buzau - Autogara Marghiloman | Robeasca 4 minim 10
031 Buzau - Autogara Marghiloman | Sageata 4 minim 23
032 Buzau - Autogara Marghiloman | Gavanesti 3 minim 23
034 Buzau - Autogara Marghiloman | Stancesti 10 minim 10
073 Buzau - Autogara Marghiloman | Valea Caprei 8 minim 23
075 Buzau - Autogara Marghiloman | Manastirea Ciolanu | 4 minim 10
076 Buzau - Autogara Marghiloman | Ciobanoaia 10 minim 10
132 Buzau - Autogara Marghiloman | Fintesti 4 minim 10
109 Buzau - Autogara Marghiloman | Ramnicu Sarat 26 minim 10

Din analiza tabelelor anterioare, rezulta numarul de curse dus/intors zilnice, din
cele 3 autogari ale municipiului, reprezentate grafic mai jos.
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Fig. 18. Numdrul de curse dus/intors din autogdri, Mun. Buzdu
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1.1.3. TRANSPORTUL PUBLIC LOCAL

Exploatarea serviciului de transport public local se face pe 10 trasee principale
(Liniile 1 - 10) si pe 8 trasee secundare (Liniile 1M, 2M, 4M, 5M, 6M, 7M, 8M si 10M).

Traseele principale de transport public local sunt deservite de societatea
comerciala TRANS-BUS SA Buzau, in baza Contractului de concesiune nr. 14220/2013,
valabil pana la 31 iulie 2019. Obiectul contractului de concesiune il constituie
efectuarea transportului public de persoane cu autobuze, conform prevederilor stipulate
in caietul de sarcini, pe liniile de transport 1 - 10, pe o durata de 6 ani, de la data de
01.08.2013, si cu plata redeventei lunare de 0,5% din veniturile realizate din exploatare.

Actionarii TRANS BUS SA sunt :

1. UAT MUNICIPIUL BUZAU prin CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI BUZAU care
detine 99,999% din capital

2. UAT COMUNA SAPOCA prin CONSILIUL LOCAL AL COMUNEI SAPOCA care detine
0,0005% din capitalul social

3. UAT COMUNA MARACINENI prin CONSILIUL LOCAL AL COMUNEI MARACINENI
SAPOCA care detine 0,0005% din capitalul social

in conformitate cu informatiile existente pe site-ul Primariei Municipiului Buzau, au
fost realizate tabelele centralizatoare de mai jos, continand date referitoare la traseele
principale de transport public, la graficul de circulatie si la intervalul de succedare.

Tabel 17. Traseele principale si programul de transport cu autobuze

Linia Traseul Interval de Plecari capete
Lungimea succedare traseu
(m) (min) Prima Ultima
Orele 6-21 L-v
L-v S-D
S-D
1 TUR: Patinoar - Petrom - BIG - ACR - Piata 30 6:00 19:30
15.400 | Centrala - Colegiul Hasdeu - Gara - Spital CFR - 30 6:00 19:00
Depou CFR - Marghiloman - Liceu CFR - Grup
ROMET - Pod Vadu Pasii 6:00 20:00
RETUR 6:00 19:30
2 TUR: GARA CFR - Spital CFR - Depou CFR - 33 6:00 19:30
14.000 | Bariera Brailei—Micro 5 - Intersectia Dorobanti - 60 6:30 19:30
Brosteni - Sala Sporturilor - Bazar

Arhiepiscopie - Episcopie - Carrefour - Rau
Buzau - Pod Maracineni

RETUR: Pod Maracineni -  Rau Buzau - 6:00 20:10
Carrefour - Bazar - Sala Sporturilor - Brosteni - 6:00 19:00
Intersectia Dorobanti - Micro 5 - Bariera Brailei
- Depou CFR - Spital CFR - Gara CFR

3 TUR: Carrefour - Micro 3 - Bazar - Catedrala - 35 6:20 19:50
14.600 | Piata Centrala - Colegiul Hasdeu - Gara - 60 6:30 19:30
Tohaneni - Bariera Ploiesti - Dragaica - Ductil -
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M. Viteazul - Agrosem - Scoala 10 - Pinului
RETUR: Pinului - BETA - BOROMIR - Urziceni | - 7:00 19:15
Urziceni Il - Liceul Politie - Bariera Ploiesti - 7:00 19:00
Tohaneni - Gara - Colegiul Hasdeu - Piata
Centrala - Catedrala - Episcopie Carrefour

4 TUR: Gara CFR - Colegiul Hasdeu - Piata 70 6:00 18:50
16.000 | Centrala - RAM - ACR - BIG - Stadion - Crang - -

Scoala 2 - ROMCARBON - Bazalt - Fabrica de
bere - Depozitului - Rachitei - Comat

RETUR 6:30 19:25
5 TUR: Micro 14 - Filatura - Spitalul Judetean - 27 6:10 19:30
19.000 | Crang - BIG - ACR - Catedrala - Episcopie - 40 6:10 19:30

Carrefour - Micro 3 - Sala sporturilor - Brosteni -
Dorobanti - Piata Dorobanti - Liceul nr. 1 -

Mitran - Horticolei - Pod Vadu Pasii 6:10 19:44

RETUR 6:10 18:50

6 TUR: Gara - Spital CFR - Depou CFR - Bariera 35 6:00 19:25

17.000 | Brailei - Micro 5 - Bucegi - Bazar - Clubul 60 6:00 19:00
Politistilor - ROMCARBON - Bazalt - Fabrica de

bere - Depozitului - Rachitei - Comat 6:30 20:00

RETUR 6:30 19:30

7 TUR: Gara CFR - Colegiul Hasdeu - Piata 12 6:00 20:35

9.300 Centrala - Spitalul Bratianu - Crang - Spitalul 25 6:00 19:45

Judetean - Filatura - Micro 14 6:00 20:35

RETUR 6:00 19:45

8 TUR: Gara - Spital CFR - Depou CFR - Bariera 20 6:00 20:20

17.800 | Brailei - Micro 5 - Dorobanti - Brosteni - Sala 40 6:00 19:20
Sporturilor - Bazar - Catedrala - Spitalul
Bratianu - Scoala 15 - Bariera Ploiesti - Stadion -

Crang - Spitalul Judetean - Filatura - Micro 14 6:00 20:20

RETUR 6:00 19:20

9 Gara - Spital CFR - Depou CFR - Apcarom | - 30 6:00 19:30
7.800 Aromet - Apcaromll - Agrana - Liceul 7 - Mihai -

Viteazul - Gerom - Alison - Dragaica - Bariera
Ploiesti - Tohaneni - Gara

10 TUR: Horticolei - Mitran - Liceul nr. 1 - Piata 27 6:10 19:30
22.000 | Dorobanti - Dorobanti - Brosteni - Sala 80 6:10 19:30
sporturilor - Bazar - Catedrala - RAM - BIG -
Dragaica - Alison - Mihai Viteazul - Liceul nr. 7 -
Agrana - Apcarom - Aromet
RETUR

19:44
18:50

AR
S o

Cele 10 trasee principale sunt reprezentate grafic in figura urmatoare.
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Fig. 19. Liniile de autobuze 1 - 10, TRANSBUS BUZAU

Traseele secundare de transport public au fost delegate unei serii de operatori de
transport, in tabelul urmator fiind evidentiate numarul si data contractului, denumirea
operatorului si traseul deservit. Transportul calatorilor este asigurat cu microbuze.

Tabel 18. Lista operatorilor de transport care au incheiat contracte de delegare de gestiune a
serviciului de transport public pe traseele secundare din Municipiul Buzdu.

Nr. Nr. si data contract Operator de transport Traseu
crt.
1 2/17.08.2015 V’ COMEXPO SRL 1M
2 8/28.12.2015 - IANIC TRANS SRL 2ZM
contract reziliat | \;coL-MIHAI-MAXITRANS SRL
DOM TRANSPORT SRL
VASILE B.N. SRL
3 3/17.08.2015 RADU TRANS SRL 4M
MILMAXY SRL
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ADELINA PAN 2006 SRL
DS TRANSPORT UTILITAR SRL
4 1/25.06.2015 A&C AUTOPETROL SRL 5M
AUTO VALMI SRL

| RAPID 007 SRL

FRATILA EXPERTTRANS SRL
GANINVEST SRL

5 4/17.08.2015 AUTOTRANS MATACHE SRL 6M
DS TRANSPORT UTILITAR SRL
IULIA TRANS SRL

MARIA PERTRANS SRL

| RAPID 007 SRL

6 5/17.08.2015 AUTOTRANS MATACHE SRL 7M™
DS TRANSPORT UTILITAR SRL
SAVTRANS SRL

PATRYPET TOUR SRL

CATA SRL

7 6/17.08.2015 | RAPID 007 SRL 8M
FRATILA EXPERTTRANS SRL
ENVIENT SRL

DOM TRANSPORT 07 SRL
DIMA SI FIl 2011 SRL

AUTO VALMI SRL

8 7/17.08.2015 V ¢ 97 COMEXPO SRL 10M
CATA SRL

DOM TRANSPORT 07 SRL
VOICILA MAGAZIN MIXT SNC

In conformitate cu informatiile existente pe site-ul Primariei Municipiului Buzau, au
fost realizate tabelele centralizatoare de mai jos, continand date referitoare la traseele
secundare de transport public, la graficul de circulatie si la intervalul de succedare.
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Tabel 19. Traseele secundare si programul de transport cu microbuze

Linia Traseul Capacitate | Interval de Plecari capete
Lungimea transport succedare traseu
(Km) (min) Prima Ultima
Orele 5-22
L-v L-v
S-D S-D
™ TUR: Patinoar - BIG - ACR - Piata | 4 autobuze 20 6:20 19:55
14 Centrala Colegiul Hasdeu cu minim 9 40 6:35 19:25
Gara - Spital CFR - Depou CFR - locuri
Bariera Brailei - Posta Micro 5 -
Dorobanti - Mandresti - Liceul
Marghiloman 6:05 19:30
RETUR 6:05 19:25
2M TUR: GARA CFR - Spital CFR - | 8 autobuze 10 6:05 22:00
14 Depou CFR - Bariera Brailei— | cu minim 9 20 5:15 22:35
Micro 5 - Intersectia Dorobanti - locuri
Brosteni Sala Sporturilor
Bazar - Arhiepiscopie - Episcopie
- Carrefour - Rau Buzau - Pod
Maracineni
RETUR: Pod Maracineni - Rau 6:05 22:00
Buzau - Carrefour - Bazar - Sala 5:15 22:35
Sporturilor Brosteni
Intersectia Dorobanti - Micro 5 -
Bariera Brailei - Depou CFR -
Spital CFR - Gara CFR
4Mm TUR: Statia PETROM - Aromet - | 4 autobuze 20 5:50 18:50
20 Apcarom - Depou CFR - Spital | cu minim 9 40
CFR Gara CFR Colegiul locuri
Hasdeu - Piata Centrala - RAM -
ACR - BIG - Stadion - Crang -
Scoala 2 - ROMCARBON - Bazalt -
Fabrica de bere - Depozitului -
Rachitei - Comat
RETUR 5:50 18:50
5M TUR: Bazalt - Filatura - Spitalul | 8 autobuze 10 5:45 21:50
20 Judetean - Crang - BIG - ACR - | cu minim 9 20 5:45 21:45
Catedrala - Episcopie - Carrefour locuri
- Micro 3 - Sala sporturilor -
Brosteni Dorobanti Piata
Dorobanti - Liceul nr. 1 - Mitran
- Horticolei - Pod Vadu Pasii 5:43 21:53
RETUR 5:43 21:53
6M TUR: Gara - Spital CFR - Depou | 8 autobuze 10 5:42 19:34
18 CFR - Bariera Brailei - Micro 5 - | cu minim 9 20 5:42 19:34
Bucegi Bazar Clubul locuri
Politistilor ROMCARBON
Bazalt Fabrica de bere
Depozitului - Rachitei - Comat 5:56 19:36
RETUR 5:56 19:32
7™ TUR: Gara CFR - Colegiul Hasdeu | 8 autobuze 10 5:58 19:34
10 Piata Centrala Spitalul | cu minim 9 20 5:58 19:34
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Bratianu - Crang - Prieteniei - locuri

Micro 14

RETUR: Micro 14 - Filatura - 5:34 19:30

Spitalul Judetean - Crang - Sp. 5:34 19:26

Bratianu Piata Centrala

Colegiul Hasdeu - Gara CFR
8M TUR: Gara - Spital CFR - Depou | 8 autobuze 10 5:31 21:27
18 CFR - Bariera Brailei - Micro 5 - | cu minim 9 20 5:31 21:31

Dorobanti Brosteni Sala locuri

Sporturilor - Bazar - Catedrala -

Spitalul Bratianu - Scoala 15 -

Bariera Ploiesti Stadion

Crang - Prieteniei - Micro 14 5:33 21:29

RETUR 5:33 21:25
10M TUR: Liceul nr. 1 Piata | 8 autobuze 10 5:32 19:28
22 Dorobanti - Dorobanti - Brosteni | cu minim 9 20 5:32 19:24

Sala sporturilor Bazar locuri

Catedrala - RAM - BIG - Dragaica

- Alison - Mihai Viteazul - Liceul

nr. 7 - Agrana - Cibela - Apcarom 6:02 19:58

RETUR 6:02 19:54

Obs.: Au fost introduse si informatiile referitoare la traseul 2M, cu toate ca contractul pentru
acest traseu a fost reziliat.

Parcul de vehicule al operatorului TRANSBUC este format din 32 de autobuze, cu
urmatoarele caracteristici:

Capacitate: 30 autobuze BMC cu 101 locuri (33 locuri pe scaune, 68 locuri in
picioare) si 2 autobuze Volvo cu 94 locuri (42 locuri pe scaune, 52 locuri in

picioare)

An de fabricatie: 2 autobuze Volvo fabricate in 2001, 10 autobuze fabricate in
2005, 20 autobuze fabricate in 2008

Toate autobuzele au dotari pentru accesul persoanelor cu dizabilitati.

Situatia parcului de vehicule al operatorilor care functioneaza pe traseele
secundare este prezentata in tabelul urmator:

Tabel 20. Caracteristicile parcului de vehicule pentru traseele secundare

Nr. | Numar | Nume operator Numar Capacitate | An de | Dotare
Crt. | traseu vehicule fabricatie | pentru
persoane cu
dizabilitati
(da/nu)
1 ™ V™97 COMEXPO SRL 4 11 locuri 2006 Da
2005 Da
2004 Da
2005 Da
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aMm RADU TRANS SRL 11 locuri 2003 Da
MILMAXY SERV SRL 11 locuri 2001 Da
ADELINA PAN 2006 SRL 11 locuri 2004 Da
DS TRANSPORT UTILITAR SRL 14 locuri 2003 Da
5M A&C AUTOPETROL SRL 11 locuri 2014 Da
A&C AUTOPETROL SRL 11 locuri 2015 Da
AUTO VALMI SRL 11 locuri 2012 Da
GANINVEST SRL 23 locuri 2010 Da
FRATILA EXPERT TRANS SRL 11 locuri 2015 Da
| RAPID 007 SRL 11 locuri 2015 Da
| RAPID 007 SRL 11 locuri 2015 Da
| RAPID 007 SRL 11 locuri 2015 Da
6M AUTOTRANS MATACHE SRL 11 locuri 2005 Da
AUTOTRANS MATACHE SRL 11 locuri 2005 Da
DS TRANSPORT UTILITAR SRL 14 locuri 2003 Da
IULIA TRANS SRL 14 locuri 2005 Da
IULIA TRANS SRL 14 locuri 2006 Da
IULIA TRANS SRL 14 locuri 2003 Da
MARIA PERTRANS SRL 17 locuri 2003 Da
| RAPID 007 SRL 11 locuri 2005 Da
7™ AUTOTRANS MATACHE SRL 11 locuri 2005 Da
DS TRANSPORT UTILITAR SRL 14 locuri 2005 Da
SAVTRANS SRL 11 locuri 2006 Da
SAVTRANS SRL 14 locuri 2005 Da
PATRYPET TOUR SRL 14 locuri 2002 Da
PATRYPET TOUR SRL 11 locuri 2006 Da
CATA SRL 23 locuri 2002 Da
CATA SRL 23 locuri 2002 Da
8M | RAPID 007 SRL 11 locuri 2001 Da
| RAPID 007 SRL 11 locuri 2006 Da
FRATILA EXPERT TRANS SRL 11 locuri 2005 Da
ENVIENT SRL 14 locuri 2007 Da
DOM TRANSPORT 07 SRL 11 locuri 2003 Da
DIMA SI FlII 2011 SRL 11 locuri 2002 Da
AUTOVALMI SRL 14 locuri 2006 Da
AUTOVALMI SRL 11 locuri 2003 Da
10M V™97 COMEXPO SRL 22 locuri 2015 Da
V™97 COMEXPO SRL 22 locuri 2015 Da
V' 97 COMEXPO SRL 22 locuri 2015 Da
V' 97 COMEXPO SRL 22 locuri 2015 Da
CATA SRL 11 locuri 2015 Da
DOM TRANSPORT 07 SRL 22 locuri 2013 Da
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VOICILA MAGAZIN MIXT SNC 11 locuri 2013 Da
VOICILA MAGAZIN MIXT SNC 11 locuri 2013 Da
8. 2M Contract reziliat

Din analiza tabelelor cu detalii asupra traseelor de transport public, se observa ca
traseele secundare se suprapun aproape identic cu o parte dintre cele principale, cu
foarte mici variatii. In plus, pentru liniile secundare, intervalul de succedare al
microbuzelor este mai mic decat in cazul autobuzelor care acopera liniile principale, dar
sunt momente in care ora de sosire a microbuzelor se suprapune sau este foarte
apropiata cu ora de sosire a autobuzelor.

Situatia prezentatd conduce la o eficientd scizuta a transportului public. Tn aceste
conditii este necesara o evaluare clara a necesitatii si oportunitatii existentei unor
suprapuneri de operatori de transport pe aceleasi trasee. in momentul de fata nu exista
nicio coordonare intre operatorii de transport, care sa asigure conditii performante de
calatorie si o sincronizare a capacitatii de transport cu fluxurile de calatori. Remedierea
situatiei semnalate prin implementarea unei platforme colaborative de abordare
integrata a transportului public, dotarea cu solutii de monitorizare si comunicare a
materialului rulant existent, precum si achizitia de vehicule noi, cu capacitati diferite,
si cresterea gradului de eficienta si de atractivitate al transportului public pe liniile
principale va constitui unul dintre obiectivele prezentului Plan de mobilitate urbana.

Tarifele de calatorie pentru operatorul TRANSBUS sunt urmatoarele:
- Costul unei calatorii: 1,5 lei

- Costul abonamentelor: 35 lei, abonament lunar pe 1 linie de transport; 70 lei,
abonament lunar pe toate liniile de transport.

In conformitate cu prevederile legale aflate in vigoare, dar si cu politica Consiliului
Local al municipiului Buzau de sprijinire a unor categorii sociale cu venituri mici,
beneficiaza la aceasta data de gratuitati la serviciul de transport public local categoriile
de persoane prezentate in tabelul de mai jos.

Tabel 21. Categorii sociale subventionate pentru transportul public

Categorii sociale Baza legala de
subventionate acordare a subventiei

Pensionarii, persoanele care au atins
varsta de pensionare sau beneficiarii de | HCL 74 din 30.04.2015
pensie de urmas

Prescolari (5 ani), elevi, studenti HCL 74 din 30.04.2015

Tinerii cu varste intre 16 si 25 de ani,
aflati in dificultate si confruntati cu riscul | Legea 116/2002
excluderii profesionale
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Donatorii de sange - 50%, pe o perioada de
1 luna

Legea nr. 282/2005 si HG 1364/2006

Persoanele care au calitatea de

revolutionar

Legea 341/2004

Persoane cu handicap si insotitorii acestora

Legea 448/2006

Vaduvele si veteranii de razboi

Legea 44/1994

Persoanele persecutate din motive politice

Legea 118/1990

Statiile de transport public. Dotari

Statiile de transport public sunt utilizate in comun de operatorii de transport public
urban si prezinta nivele diferite de dotare. In statii nu existd sisteme de informare in
timp real pentru calatori.

Din analiza pozitiile statiilor de transport public pe reteaua rutiera a Municipiului
Buzau, a fost realizata o harta a gradului de acoperire al acestui mod de transport,
evidentiat in figura urmatoare. In imagine au fost marcate izocronele aferente statiilor
de autobuz. lzocronele reprezinta locul geometric al punctelor egal departate ca timp
de parcurs de fiecare statie, corespunzand in cazul de fata unei raze de 150 metri,
distanta parcursa in 2 minute pe jos, respectiv 300 metri, distanta parcursa in 4 minute
pe jos, cu o viteza medie de deplasare de aproximativ 4,5 km/h.

Tabel 22. Lista statiilor de transport public si a dotdrilor corespunzdtoare

Nr. | Denumire statie Trasee principale | Trasee  secundare
crt. deservite deservite

1 ACR 1,4,5,10 1M, 4M

2 Agrana 9,10 10M

3 Agrosem 3

4 Alison 9,10 10M

5 Apcarom 9,10 4M, 10M

6 Apcarom 2 9

7 Arhiepiscopie 2 2M

8 Aromet 10 4M

9 Bariera Brailei 2,6,8 1M, 2M, 6M
10 Bariera Ploiesti 3,8,9

11 Bazalt 4,6 4M, 5M, 6M
12 Bazar 2,3,6,8,10 2M, 6M, 10M
13 BETA 3

14 BIG 1,4,5,10 1M, 4M, 10M
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15 BOROMIR 3

16 Brosteni 2,5,8,10 2M, 5M, 10M
17 Bucegi 6 6M

18 Camelia 7

19 Carrefour 2 2M

20 Catedrala 3,5,8,10 10M

21 Cibela 9, 10 10M

22 Clubul Politistilor 6 6M

23 Colegiul Hasdeu 1,3,4,7 1M, 4M,7M
24 Comat 4,6 4M, 6M

25 Contactoare 2,5, 8,10

26 Crang 4,57 4M, 7TM

27 Depou CFR 1,2,6,8,9 1M, 2M, 4M, 6M
28 Depozitului 4,6 4M, 6M

29 Dorobanti 5, 8,10 1M,5M, 10M
30 Dragaica 3,9,10 10M

31 Ductil 3,10

32 Episcopie 2,3,5 2M

33 Fabrica de bere 4,6 4M, 6M

34 Filatura 57,8 5M

35 Gara 1,2,3,4,6,7,8,9 | 1M, 2M, 4M, 6M, 7M
36 Gerom 9,10

37 Horticolei 5,10 5M

38 Intersectia Dorobanti 2 M

39 Liceu CFR 1

40 Liceul nr. 1 5,10 5M, 10M

41 Liceul nr. 7 9,10 10M

42 Liceul Marghiloman 1M

43 Liceul Politie 3

44 McDonalds 1,3,4,7

45 Micro 14 57,8

46 Micro 3 3,5

47 | Micro 5 2,6,8 1M, 2M, 6M
48 Mihai Viteazul 3,10 10M

49 Mindresti 1™
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50 Mitran 5,10 5M

51 Parc Marghiloman 1

52 Patinoar 1 1™

53 Piata Centrala 1,3,4,7 1M, 4M, 7M
54 Piata Dorobanti 5,10 5M, 10M
55 Pinului 3

56 | Pod Maracineni 2 2M

57 Pod Vadu Pasii 1,5 5M

58 Politie 5

59 Prieteniei 7™

60 RAM 1,4,5,10 4M, 10M
61 Rau Buzau 2 2M

62 Rachitei 4,6 4M, 6M
63 ROMCARBON 4,6 4M, 6M
64 Romet 1

65 Rond 4

66 Rotec 10

67 Sala Sporturilor 2,5,8,10 2M, 10M
68 Spital CFR 1,2,6,8,9 1M, 2M, 4M, 6M
69 Spitalul Bratianu 7,8 7™

70 Spitalul Judetean 57,8 5M

71 Stadion 4,5,8 4Mm

72 Statie carburant 1

73 Statie PETROM 4M

74 Scoala 10 3

75 Scoala 15 8

76 Scoala 2 4 4m

77 Tohaneni 3,9

78 Urziceni | 3

79 Urziceni Il 3

80 | XXL 3,5
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Fig. 20. Gradul de acoperire al liniilor de transport public local
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Dupa cum se observa, gradul de acoperire este relativ corespunzator, existand
totusi cateva zone in care cererea de transport nu este acoperita. in acest sens, zonele
cele mai importante sunt Bd. Nicolae Titulescu si Str. Libertatii. Aceste probleme vor fi
acoperite prin lista de masuri si proiecte care au drept scop cresterea atractivitatii
transportului public, in vederea atragerii unui numar cat mai mare de cetateni catre
utilizarea acestui mod de transport. De asemenea, trebuie remarcat faptul ca aproape
toate liniile principale (exceptie traseele 5 si 10) au statie comuna in Gara.

Din analiza raspunsurilor la chestionarul referitor la mobilitatea urbana, au mai
rezultat urmatoarele aspecte referitoare la transportul public:

- 41% dintre cetatenii care au raspuns la chestionar au specificat infrastructura
de transport public ca fiind una dintre primele 2 tipuri de infrastructura /
facilitati ar trebui create / modernizate / dezvoltate

- Doar 13% dintre cetatenii care au raspuns la chestionar au identificat lipsa
unor legaturi de transport in comun care permit traversarea municipiului drept
una dintre primele 3 principale probleme ale traficului din Municipiul Buzau.

- 34% dintre cei care au raspuns au identificat necesitatea extinderii gradului de
acoperire al transportului comun public, iar 50% din total au specificat
necesitatea imbunatatirii conditiilor de circulatie cu transportul public drept
doua dintre primele 3 cele mai adecvate solutii privind eficientizarea
deplasarilor din Municipiul Buzau.

- 54% dintre respondenti au apreciat frecventa asigurata de transportul public
ca nefiind adecvata, iar 44% au raspuns ca statiile destinate transportului in
comun nu sunt suficiente si nu permit o asteptare confortabila.

- Accesul la informatiile referitoare la transportul public au fost considerate
accesibile doar de 39% dintre cetatenii care au raspuns la chestionar

- Costul asociat transportului in comun este considerat corespunzator de numai
42% dintre respondenti.

In ceea ce priveste cererea de transport public, ca urmare a analizei rezultatelor
procesului de culegere a datelor pentru realizarea Planului de Mobilitate Urbana
Durabila, a rezultat ca transportul public acopera doar un procent de 19,1% din totalul
de calatorii.

Cu toate acestea, ca raspuns la chestionarul asupra problemelor legate de
mobilitate, 58% din total au specificat ca ar prefera sa utilizeze acest mod de transport,
in cazul in care infrastructura si facilitatile oferite ar fi corespunzatoare. De remarcat
ca peste jumatate dintre acestia au indicat faptul ca in prezent utilizeaza autovehiculul
personal drept mijloc principal de deplasare.

Prin urmare, este evident ca populatia sesizeaza in continuare anumite probleme
legate de transportul public, evidentiate anterior, dar este dispusa sa utilizeze
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preferential acest mod de transport, in cazul in care problemele sesizate vor fi
remediate.

1.1.4. TRANSPORTUL AERIAN

Referitor la accesibilitatea aeriana, la nivelul Municipiului Buzau nu exista un
aeroport, dar in apropiere se afla aeroportul Saulesti, a carui reabilitare si dezvoltare
este inclusa in documentele strategice sectoriale.

Principalele aspecte negative/disfunctionalitati rezultate in urma analizei
efectuate asupra transportului public, a caror remediere trebuie asigurata prin
proiectele si masurile introduse in Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului
Buzau sunt urmatoarele:

- Eficienta redusa a transportului public urban, datorita necorelarii graficului de
circulatie si al capacitatii mijloacelor de transport public utilizate cu cererea
de transport public reala

- Procentul redus de calatorii utilizand transportul public
- Existenta unor zone neacoperite de traseele de transport public
- Lipsa informatiilor in timp real asupra transportului public

- Inexistenta unor statii intermodale, care sa faciliteze transferul intre alte
moduri de transport si transportul public

- Inexistenta solutiilor alternative de mobilitate si integrarea acestora cu
transportul public

- Lipsa de coordonare intre principalii operatori de transport.

- Gradul de atractivitate redus al transportului public

2.4. TRANSPORT DE MARFA

Transportul de marfa pe teritoriul Municipiului Buzau se desfasoara cf. HCL
nr.172/2016 privind stabilirea unor limite de circulatie pentru vehiculele de transport
marfa pe unele drumuri publice din municipiul Buzau.

Conform acesteia, se interzice circulatia pe toate arterele de circulatie din
municipiul Buzau a vehiculelor de transport marfa a caror masa totala maxima
autorizata este mai mare de 7,5 tone, inclusiv a celor cu gabarit depasit si a celor care
transporta marfuri si produse periculoase. Prin exceptie, este permisa circulatia
autovehiculelor de transport marfa pe urmatoarele trasee:
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a) soseaua Brailei, Aleea Industriilor, Soseaua Nordului, Soseaua Spataru, Soseaua
Pogonele, strada Transilvaniei-tronsonul dinspre DN 10 pana la intersectia cu B-dul N.
Titulescu;

b) soseaua Brailei, strada Horticolei, strada Dorobanti (tronsonul de la intersectia
cu strada Horticolei pana la digul de protectie al raului Buzau (DC 246-zona pod Vadu
Pasii), Centura de Est a municipiului Buzau (pana la Pod Maracineni) in ambele sensuri
de circulatie.

c) Aleea Industriilor, strada Aurel Vlaicu, strada Santierului, strada Urziceni, strada
Dimitrie Filipescu, Aleea Industriilor, in ambele sensuri de circulatie ;

d) Bd. Unirii - tronsonul cuprins intre Pasaj Nehoiasu si Patinoar.
e) Str. Bazalt.

De asemenea, pe baza autorizatiei de transport marfa, este permisa circulatia pe
B-dul Unirii tronsonul cuprins intre pasaj Nehoiasu si Bulevard 1 Decembrie 1918 si B-dul
1 Decembrie 1918, tronsonul cuprins intre B-dul Unirii si Pasaj Dragaica , inclusiv pasaj
Dragaica, de luni pana vineri cu exceptia intervalelor orare: 06.00-09.00 si 14.00-18.30,
respectiv sambata si duminica cu exceptia intervalului orar 06.00-12.00 a zilei de
duminica.

Traseele pe care este permisa circulatia autovehiculelor de transport marfa sunt
evidentiate pe harta de mai jos.
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Fig. 21. Trasee pe care este permisd circulatia vehiculelor transport marfd cu masa > 7,5 tone
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Pe baza autorizatiei speciale de transport, circulatia vehiculelor cu masa totala de
peste 7,5 tone este permisa numai pentru aprovizionarea/desfacerea de marfuri si
prestarilor de servicii transport marfa.

Autovehiculele carora le este permis accesul fara plata taxelor speciale sunt
vehiculele care apartin:

- Inspectoratului pentru Situatii de Urgenta ”Neron Lupascu” Buzau
- Inspectoratului Judetean de Politie Buzau
- Inspectoratului de Jandarmi Judetean Buzau

- Vehiculelor specializate ale Regiei Autonome Municipale Buzau "RAM” Buzau si
societatilor comerciale "Compania de Apa” SA Buzau, ”RER Ecologis Service SA
Buzau”, ”Prestcom Serv” SA Buzau si ”Urbis-Serv” SRL Buzau.

in scopul devierii traficului greu de tranzit, astfel incat s& nu incarce suplimentar
reteaua rutiera interioara a municipiului, deplasarea acestui tip de vehicule se
realizeaza pe urmatoarele variante:

- Pentru legatura intre intrarile/iesirile din SV, V, NV, N se utilizeaza varianta
ocolitoare E85.

- Pentru legatura intre SE si celelalte intrari/iesiri din oras se utilizeaza varianta
2B, Bd. Industriei, Bd. Unirii si E85.

Din chestionarul asupra problemelor generale legate de mobilitate, perceptia
cetatenilor asupra vehiculelor de transport marfa este urmatoarea: 43% dintre
respondenti considera traficul greu ca fiind una dintre principalele probleme de trafic
din Municipiul Buzau.

2.5. MIJLOACE ALTERNATIVE DE MOBILITATE
(DEPLASARI CU BICICLETA, MERSUL PE JOS I
DEPLASAREA PERSOANELOR CU MOBILITATE
REDUSA)

In momentul de fatd, in Municipiul Buziu nu existd infrastructura specifica pentru
mersul pe bicicleta, care sa faciliteze si sa creasca gradul de atractivitate al acestui
mod de transport. Ca urmare a acestei situatii, cota modala a deplasarilor cu bicicleta,
rezultata in urma sondajelor realizate in procesul de culegere a datelor, este de doar 1%
din totalul deplasarilor. Detalii legate de scopul acestor deplasari vor fi furnizate in
capitolul dedicat procesului de culegere a datelor.

Din raspunsurile la chestionarul online asupra problemelor legate de mobilitate,
18% dintre respondenti au identificat infrastructura velo/pistele de biciclete, ca fiind
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una dintre primele 2 optiuni in privinta tipurilor de infrastructura / facilitati ce ar trebui
create / modernizate / dezvoltate, iar 22% au considerat lipsa pistelor de biciclete si a
rastelurilor drept una dintre principalele lipsuri in problemele de trafic din Municipiul
Buzau.

De asemenea, 26% dintre cetatenii care au raspuns la chestionar au considerat ca
amenajarea pistelor de biciclete reprezinta una dintre primele 3 cele mai potrivite
solutii pentru eficientizarea traficului din interiorul Municipiului Buzau.

in ceea ce priveste modurile de deplasare preferate, 16% dintre respondenti au
indicat preferinta pentru bicicleta, in cazul in care infrastructura si facilitatile ar fi
imbunatatite.

Din rezultatele acestui sondaj, este evident ca realizarea unei infrastructuri
corespunzatoare pentru deplasarile cu bicicleta, crearea conditiilor de siguranta si
oferirea de servicii suplimentare pentru utilizatorii acestui mod de deplasare vor
conduce la cresterea ponderii mersului cu bicicleta in repartitia modala a deplasarilor.

Trebuie specificat faptul ca dimensiunile orasului si relieful, care nu prezinta pante
accentuate pe teritoriul intravilanului municipiului, precum si configuratia tramei
stradale, fac favorabila conturarea unei retele de piste de biciclete, care sa asigure
legaturile intre principalele zone de atragere/generare deplasari (Centru, parcuri, zone
comerciale, unitati de invatamant etc.).

Statiile de preluare si predare a bicicletelor (sistemul alternativ de mobilitate
urbana) vor trebui sa acopere intreaga suprafata a orasului si sa fie accesibile tuturor
categoriilor de cetateni. Sistemul de mobilitate alternativa trebuie sa fie integrat cu
sistemul de transport public, astfel incat sa poti regasi o statie de biciclete in
proximitatea unei statii de autobuz principale, in proximitatea zonelor pietonale, in
parcarile publice park-and-ride, in terminalele intermodale, in parcuri si zone de maxim
interes pentru cetateni. Punerea la dispozitia cetatenilor a unui sistem de mobilitate
urbana - bike-sharing - va genera reale beneficii, atat pentru viata comunitatii, cat si
pentru mediu.

Mersul pe jos reprezinta una dintre optiunile fundamentale ale mobilitatii, oferind
o serie de avantaje: este ieftin, fara emisii, nu utilizeaza combustibili, ofera beneficii
pentru sanatate, este la fel de accesibil, indiferent de venituri. Reteaua de transport
rutier a Municipiului Buzau este prevazuta cu trotuare pentru deplasarea pietonilor. De
asemenea, in oras exista zone pietonale de recreere/agrement, reprezentate de
parcuri, piete, zona centrala. Extinderea si modernizarea spatiilor pietonale constituie
una dintre strategiile esentiale pentru atingerea obiectivului de mobilitate urbana
durabila.

Dimensiunile orasului si deficientele sesizate in privinta transportului public fac ca
mersul pe jos sa fie modul de transport dominant in Municipiul Buzau, reprezentand 50%
din totalul deplasarilor zilnice efectuate de cetateni.
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n urma analizei raspunsurilor la chestionarul online referitor la probleme generale
de mobilitate, 29% din total respondenti au indicat infrastructura pietonala ca fiind una
dintre cele 3 tipuri de infrastructura prioritara necesita create/modernizate/dezvoltate,
iar 47% au specificat necesitatea amenajarii aleilor si trotuarelor pentru facilitatea
mersului pe jos.

in ceea ce priveste problemele de siguranta pentru modurile de transport analizate
in acest subcapitol, principalele deficiente sesizate sunt urmatoarele:

- Necesitatea crearii infrastructurii specifice pentru deplasarea cu bicicleta,
care sa sporeasca nivelul de siguranta al celor care utilizeaza acest mod de
deplasare. Asigurarea semnalizarii rutiere statice si dinamice pentru biciclisti,
inclusiv in intersectiile semaforizate.

- Oferirea de facilitati suplimentare (ex. bike-sharing, rasteluri pentru biciclete
etc.) care sa creasca gradul de atractivitate al deplasarilor cu bicicleta

- Necesitatea reabilitarii si degajarii trotuarelor de vehiculele parcate
neregulamentar.

- Extinderea zonelor pietonale

- Crearea unei retele care sa asigure conexiunea intre infrastructura rutiera
pentru deplasarile cu bicicleta si zonele pietonale

- Abordarea integrata a transportului public si tinderea catre un concept de
,mobilitate ca un serviciu”.

Referitor la deplasarea persoanelor cu mobilitate redusa, pot fi sesizate
urmatoarele aspecte:

- Toate mijloacele de transport care efectueaza transport public de calatori pe
baza de grafic respecta prevederile art.64 din Legea nr. 448/2006 privind
accesul neingradit al persoanelor cu handicap la transport si calatorie.

- 1n parcérile din municipiu sunt previzute locuri speciale pentru persoane cu
dizabilitati, semnalizate ca atare.

O posibila imbunatatire a conditiilor de circulatie pentru persoanele cu mobilitate
redusa, care sa fie asigurata prin masurile incluse in PMUD este realizarea de coborari in
panta ale trotuarului (rampe speciale de acces), pana la nivelul carosabilului, pentru a
permite traversarea facila de catre persoane cu mobilitate redusa (carucioare etc.)

Printre mijloacele alternative de mobilitate se numara si autovehiculele electrice
sau hibride, care necesita infrastructura pentru alimentarea cu energie electrica. in
momentul actual, la nivelul Municipiului Buzau nu exista facilitati functionale pentru
aceste tipuri de vehicule, desi in sumarul mijloacelor de transport pentru anul 2016 este
specificata existenta a 5 autovehicule hibride pe raza Municipiului.

Se recomanda instalarea de sisteme de alimentare a autovehiculelor electrice sau
hibride in principalele zone de interes din municipiu, inclusiv in parcarile park-and-ride.
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2.6. MANAGEMENTUL TRAFICULUI

in Municipiul Buzdu, organizarea si controlul traficului sunt realizate prin
reglementari pe baza indicatoarelor de circulatie si a marcajelor rutiere (semnalizare
rutiera statica) si prin reglementari prin semaforizare (semnalizare rutiera dinamica).

Conform datelor primite de la Primaria Municipiului Buzau, intersectiile si trecerile
de pietoni semaforizate sunt cele mentionate in tabelul urmator.

Tabel 23. Amplasamentul intersectiilor semaforizate

=z
n

Denumirea Intersectiei

Bd. Unirii - Bd. Maresal Averescu

Bd. Unirii - trecere pietoni Farmacie SensiBlu

Bd. Unirii - Str. Ciucurete

Bd. Unirii - Str. Ciochinescu
Bd. Unirii - Str. Patriei

Bd. Unirii - Str. Col. Buzoianu
Bd. Unirii - Mc.Donalds

Bd. Unirii - Bd. Nicolae Balcescu

Bd. Unirii - Str. Transilvaniei
0 Bd. Unirii - Str. Prutului
1

Str. Transilvaniei - Bd. Nicolae Titulescu - Str.
Constitutiei

12 Str. Transilvaniei - Str. Oltului

=_ | =2V O N[OV DN W|N| =

13 Bd. Nicolae Balcescu - Bd. Nicolae Titulescu

14 Str. Tudor Vladimirescu - Aleea Trandafirilor

15 | Str. lon Baiesu - Str. Bistritei
16 Str. Mesteacanului - Str. Al. Marghiloman - Str. Obor

17 Str. Mesteacanului - Str. Frasinet

18 | Aleea Sporturilor - Str. Dorobanti

Localizarea acestora in reteaua rutiera a Municipiului Buzau este prezentata in
harta de mai jos.
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Fig. 22. Localizarea intersectiilor si trecerilor de pietoni semaforizare, 2016

Sistemul de semaforizare utilizat nu are o eficienta suficienta pentru a asigura
cresterea fluentei traficului pe arterele pe care este implementat, mai ales in orele de
varf, neavand capacitatea de a culege date in timp real asupra volumelor de trafic
existente si de a adapta parametrii de semaforizare in consecinta.

O alta modalitate de crestere a sigurantei circulatiei si a fluentei traficului o
constituie sensurile giratorii. Lista principalelor sensuri giratorii din Municipiul Buzau
este prezentata in tabelul urmator:

Tabel 1. Amplasamentul principalelor sensuri giratorii

Nr. | Denumirea intersectiei

Bd. Unirii - Acces Cartier Orizont

1

2 Bd. Unirii - Str. Frasinet
3 E85 - DN1B
4

5

DN2B - Bd. Industriei

E85 - Str. Transilvaniei

in ceea ce priveste stationarea, asa cum s-a mentionat anterior, in Municipiul
Buzau nu este implementat niciun sistem inteligent de transport pentru monitorizarea

spatiilor de parcare/semnalizarea si informarea asupra locurilor libere sau pentru taxare
automata.



[Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Buzau 2016 - 2030]

2.7.IDENTIFICAREA ZONELOR CU NIVEL RIDICAT DE
COMPLEXITATE (ZONE CENTRALE PROTEJATE,
ZONE LOGISTICE, POLI  OCAZIONALI  DE
ATRACTIE/GENERARE DE TRAFIC, ZONE
INTERMODALE - GARI, AEROGARI ETC.)

Zonele cu nivel ridicat de complexitate din cadrul ariei acoperite de Planul de
Mobilitate Urbana Durabila sunt acele zone specifice pentru care sunt identificate
aspecte complexe ce tin de transportul multi si intermodal, cum ar fi zonele istorice
urbane, zone comerciale/logistice, zone cu atractii turistice, zone intermodale, zone cu
o0 mare concentrare a fluxurilor de transport.

Pentru Municipiul Buzau, astfel de zone cu nivel ridicat de complexitate sunt:
- Piata Dacia
- Depoul TRANSBUS
- Parcul Tineretului

Piata Dacia, amplasata in partea centrala a Municipiului Buzau, este o zona
pietonala ce se constituie intr-un pol important de atragere a calatoriilor, atat datorita
pozitiei, cat si prin punctele de interes aflate in imediata apropiere: Primaria
Municipiului Buzau, Mall.

Piata Dacia este un element al infrastructurii urbane a Municipiului de importanta
strategica, aici avand loc majoritatea evenimentelor socio-culturale ale orasului. Este o
zona de atractie, dar si de tranzit, motiv pentru care este posibila o abordare moderna
in integrarea acesteia in reteaua de mobilitate urbana, prin implementarea unei solutii
de tip ,share space”, asa cum exista in marile orase ale Europei.
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Datorita specificului zonei si caracteristicii de atragere a calatoriilor, se urmareste
valorificarea potentialului acestei zone prin amenajari urbanistice, arhitectonice si
peisagere, cu scopul de a atrage cetatenii spre moduri de transport alternative:
pietonal, biciclete. Prin masurile propuse, proiectul pentru reamenajarea Pietei Daciei
va contribui semnificativ la cresterea calitatii vietii pentru cetatenii Buzaului si va
cuprinde urmatoarele activitati:

- extinderea zonei pietonale si conectarea acesteia cu reteaua de piste de
biciclete si trasee pietonale adiacente

- crearea unui punct de inchiriere a bicicletelor si parcaj pentru biciclete
proprii.

- crearea de spatii multifunctionale pentru diferite grupe de varste.

Proiectul care include zona Depoului TRANSBUS propune realizarea unui terminal
intermodal de pasageri, integrat cu o parcare park&ride si va contribui la realizarea
obiectivelor principale ale mobilitatii urbane durabile, respectiv reducerea emisiilor de
CO2, cresterea accesibilitatii la transportul public si cresterea calitatii vietii cetatenilor
Municipiului Buzau.

Proiectul va asigura transferul intermodal intre urmatoarele moduri de transport:

autovehicul personal

vehicule de transport public

biciclete

alte solutii de mobilitate

Prin contributia la cresterea atractivitatii transportului public si integrarea cu
spatiul de parcare park-and-ride, proiectul va contribui atat la cresterea eficientei si
performantelor sistemului de transport public, cat si la cresterea fluentei traficului
general in oras. Un terminal intermodal va asigura un acces mai usor al persoanelor la
locurile de munca, la furnizorii de servicii sau alte zone de interes, va conduce la
scaderea timpilor de deplasare si a costurilor de transport, la reducerea poluarii si a
consumului de energie, la decongestionarea traficului si la imbunatatirea sigurantei in
trafic.

Se vor avea in vedere si alte locatii pentru extinderea retelei de terminale
intermodale, pentru proximitatile zonelor de intrare/iesire Bucuresti si Focsani.

Parcul Tineretului este situat in partea de nord a Municipiului Buzau si reprezinta
un pol de atragere a calatoriilor cu scopul agrement, pentru o mare parte a cetatenilor
orasului. Punctele de atractie sunt reprezentate de Casa Stiintei si Tehnicii pentru
Tineret, Sala Sporturilor, Bazinul Olimpic, Roata si Hotelul Tineretului. De asemenea, in
parc a fost amenajata o pista pentru role si biciclete si un cinematograf in aer liber.
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Lacul din Parcul Tineretului reprezinta un punct de atractie pentru pescari, mai ales in
weekend. Zona pietonala cuprinsa intre Sala Sporturilor si Parcul Tineretului este
utilizata si pentru organizarea de targuri de sezon.

Proiectul propune conectarea zonei la reteaua de mobilitate urbana principala si
asigurarea tuturor solutiilor de transport pentru acces la obiectiv.
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3.1. PREZENTARE GENERALA S| DEFINIREA DOMENIULUI

3.1.1.  PREZENTARE GENERALA

Planul integrat de mobilitate urbana durabila al Municipiului Buzau are la baza un
model de transport, creat pe baza analizelor realizate asupra situatiei existente si a
datelor obtinute in urma procesului de colectare a datelor.

Un model de transport constituie o reprezentare computerizata a circulatiei
persoanelor, marfurilor si vehiculelor, in cadrul sistemului de transport. Modelul de
transport este dezvoltat pentru o anumita arie de studiu, care este impartita in unitati
teritoriale, denumite zone.

Modelul de transport are rolul de a crea o imagine a modului in care
comportamentul de calatorie, modelele de calatorie si solicitarile vor reactiona in timp
la schimbari de politici de transport, infrastructura sau servicii, la variatii ale nivelului
populatiei sau la schimbari ale distributiei spatiale a acesteia, la schimbari socio-
economice.

Un model de transport trebuie sa reprezinte, la un nivel acceptabil, situatia
existenta a transportului in ceea ce priveste cererea de calatorii si conditiile de
exploatare. Aceasta este masurata in materie de moduri de calatorie, numar de vehicule
pe retea, timp de calatorie si localizare si amplitudine a fenomenului de congestie.

Modelul de Transport a fost dezvoltat pe baza analizelor situatiei existente cu
privire la tiparele de calatorie existente si va fi utilizat la evaluarea proiectelor
individuale propuse, cat si pentru evaluarea intregului plan general de mobilitate.

Pentru elaborarea Planului de mobilitate urbana al Municipiului Buzau a fost folosit
un model de transport simplu, avand la baza programele software Synchro si SimTraffic,
si matrice de calcul pentru estimarea generarii si atragerii deplasarilor, distributiei intre
zone si distributiei intre modurile de transport.

Synchro este o aplicatie de analiza macroscopica si optimizare a traficului, avand
la baza metodologia Highway Capacity Manual (metodele 2000 si 2010) pentru intersectii
semnalizate si sensuri giratorii.

SimTraffic este o aplicatie software de microsimulare a traficului, care permite
inclusiv modelarea vehiculelor individuale. Cu ajutorul SimTraffic pot fi modelate
intersectii semaforizate si nesemaforizate, precum si sectiuni de drum cu autovehicule,
camioane, pietoni si autobuze.
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Cu ajutorul pachetului software descris anterior, pe baza evolutiei fluxurilor de
trafic in diferitele scenarii analizate, vor fi furnizate informatii comparative asupra
urmatorilor parametri:

- Viteza medie de circulatie

- Intarzierea medie la tranzitarea retelei

- Nivel de serviciu al intersectiilor (respectiv gradul de congestie a traficului)
- Consum total de combustibil

- Emisii CO (total retea)

- Emisii NOx (total retea)

- Emisii VOC (total retea)

Analiza comparativa a parametrilor indicati permite evaluarea impactului
proiectelor/pachetelor de proiecte implementate, pentru fiecare dintre scenariile si anii
de prognoza care vor fi descrise in alta sectiune a documentului.

Matricele reflectand cererea de transport, distributia pe zone de origine/destinatie
si pe moduri de transport, sunt realizate pentru orele de varf AM si PM, determinate pe
baza rezultatelor procesului de colectare a datelor. De asemenea, matricele de calcul
au fost utilizate pentru realizarea prognozelor si modificarilor aparute in diferitele
scenarii si ani de prognoza avuti in vedere pentru elaborarea PMUD.

in ceea ce priveste traficul de traversare a zonei urbane, au fost utilizate
rezultatele anchetelor O/D realizate in cadrul procesului de colectare a datelor,
integrate cu datele rezultate din recensamantul de circulatie in punctele respective.

Modelul de transport a fost utilizat pentru:
- Evaluarea situatiei existente, prin:

o lIdentificarea cererii legate de vehicule si pasageri si a conditiilor
operationale privind sistemul de transport.

o Scopul deplasarilor, originea si destinatia acestora.
o Distributia calatoriilor pe ore de varf si ca medie zilnica

o Alegerea modala: modalitatea de efectuare a calatoriilor, pe moduri de
transport

o Afectarea traficului: alegerea rutelor disponibile la nivelul retelelor de
transport, landu-se in considerare capacitatea sectiunilor de retea si
disponibilitatea serviciilor de transport public.

o ldentificarea problemelor existente, prin localizarea
punctelor/arterelor care prezinta congestii de trafic sau timpi mari de
asteptare
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- Realizarea de prognoze asupra mobilitatii pentru anii de perspectiva stabiliti,
pe baza datelor si proiectiilor demografice si economice (proiectii referitoare
la populatie, gospodarii, ocuparea fortei de munca si detinerea de autoturisme
etc.) si a cererii de mobilitate pentru anul de prognoza.

- Estimarea efectelor implementarii unor proiecte/masuri de mobilitate, a unor
pachete de proiecte/masuri de mobilitate sau a unei strategii privind
mobilitatea si accesibilitatea, prin:

o Asistenta in realizarea scenariului optim pentru anumite proiecte, prin
care se urmaresc criterii specifice, cum ar fi eliminarea congestiilor de
trafic, cresterea vitezei medii de circulatie etc.

o Evaluarea impactului pe care un proiect/masura sau un pachet de
proiecte/masuri propuse il au asupra fluxurilor de transport din retea,
prin prisma modificarii parametrilor selectati: timp de calatorie, viteza
medie de circulatie, emisii de noxe, consum de combustibil etc.

o Evaluarea impactului asupra numarului de utilizatori ai transportului
public, ca urmare a unor schimbari de rute, orar de circulatie,
cresterea vitezei medii, imbunatatirea calitatii serviciilor etc.

o Evaluarea modificarilor asupra alegerilor modale.

o Compararea unor alternative de proiect si asistenta in alegerea
variantei optime, in vederea atingerii parametrilor selectati.

o Extragerea de informatii pentru elaborarea studiului de impact asupra
mediului.

3.1.2. ACOPERIREA SPATIALA

Pentru necesitatile de modelare ale studiului de fata, aria de studiu considerata
este formata din intravilanul Municipiului Buzau. Aria de studiu a fost divizata in 23 zone
interioare, la care a fost adaugata Zona 0, pentru analiza fluxurilor de intrare/iesire in
zona analizata. Prezentarea grafica a zonelor de studiu este realizata in capitolul 3.4.

3.1.3. ACOPERIREA TEMPORALA

Ca urmare a analizei masuratorilor de trafic au rezultat intervalele orare
corespunzatoare varfurilor de trafic, respectiv:

- Ora de varf de dimineata (07.30 - 08.30)
- Ora de varf de dupa-amiaza (16.00 - 17.00)

Modelarea a fost realizata pentru ora de varf de dimineata, considerata situatia
cea mai defavorabila din punct de vedere al traficului, in acest interval fiind inregistrat
un numar de calatorii de aproape 4 ori mai mare decat media zilnica.
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3.1.4. ANIl DE REFERINTA

Anul de baza pentru care a fost realizat modelul de transport este anul 2016.

Anii de perspectiva pentru care au fost realizate prognoze pentru scenariile
aplicate (detaliate in capitolele urmatoare), in functie de perioada de implementare a
proiectelor si masurilor incluse in acestea, sunt:

- Anul de prognoza pe termen mediu: 2023

- Anul de prognoza pe termen lung: 2030.

3.2. COLECTAREA DE DATE

3.2.1. DATE COLECTATE

Colectarea si analiza datelor de intrare reprezinta un proces complex, acesta stand
la baza fundamentarii analizei situatiei existente, precum si a identificarii si definirii
problemelor, ambele etape intermediare obligatorii pentru identificarea pachetelor de
masuri si stabilirii listei de proiecte.

Activitatea de colectare a datelor pentru elaborarea modelului de transport pentru
Municipiul Buzau a inclus urmatoarele:

- Analiza documentelor existente: Planul Urbanistic General, Strategia pentru
dezvoltare locala a Municipiului Buzau in perioada 2014-2020, studii de trafic
anterioare, alte documente semnificative.

- Chestionar online asupra problemelor de mobilitate

- Anchete la domiciliu

- Anchete origine-destinatie

- Recensaminte de trafic

- Contorizari ale calatorilor din transportul public/biciclisti

De asemenea, pentru realizarea, calibrarea si validarea modelului de transport
pentru Municipiul Buzau, precum si a rularii modelului pentru anii de prognoza 2023 si
2030, au fost utilizate date statistice, referitoare la:

- Date socio-demografice: repartitia populatiei pe strazi/cartiere
- Date privind infrastructura rutiera
o Harta
o Clasificarea retelelor de drumuri si capacitatea de circulatie

- Date privind reglementarile de circulatie
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o Sensuri unice, viraje permise, prioritati etc.

o Planuri de semaforizare, diagrame de semaforizare
- Date privind transportul public urban:

o Rute acoperite de transportul public urban

o Orare de circulatie

o Frecventa de circulatie a vehiculelor de transport public

o Tarife, bilete vandute/linie

o Informatii asupra parcului de vehicule
- Date privind transportul public peri-urban:

o Rute acoperite de transportul public peri-urban

o Grafice de circulatie

o Capacitatea de circulatie a vehiculelor de transport

3.2.2. DATE SOCIO-DEMOGRAFICE

in vederea stabilirii esantionului de populatie necesar a fi chestionat pentru fiecare
zona inclusa in model, precum si pentru integrarea rezultatelor obtinute, au fost
obtinute informatiile referitoare la repartitia populatiei pe strazi, dupa care a fost
realizat un centralizator cuprinzand repartitia procentuala a populatiei totale pe zone.

Tabel 24. Distributia populatiei pe zone de trafic

% din total
Nr. zona | Total zona populatie
1 4,984 3,68%
2 5.108 3,77%
3 357 0,26%
4 6.738 4,97%
5 6.225 4,59%
6 13.045 9,62%
7 3.105 2,29%
8 4.869 3,59%
9 7.997 5,90%
10 6.794 5,01%
11 9.711 7,16%
12 5.535 4,08%
13 5.429 4,00%
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14 10.143 7,48%
15 6.029 4,45%
16 11.703 8,63%
17 8.627 6,36%
18 6.461 4,76%
19 2.226 1,64%
20 2.051 1,51%
21 2.815 2,08%
22 3.950 2,91%
23 1.697 1,25%
TOTAL 135.601 100,00%

3.2.3. DATE REFERITOARE LA COMPORTAMENTUL DE
DEPLASARE

3.2.3.1.PROCEDURA DE COLECTARE A DATELOR

Datele referitoare la comportamentul de deplasare, cum ar fi rata de generare a
calatoriilor pe categorii de persoane si activitati, parametri privind distributia spatiala a
calatoriilor, alegerea modala, scopul calatoriei, intervale orare si alte informatii, au fost

obtinute prin anchetele desfasurate la domiciliu si chestionar on-line asupra problemelor
de mobilitate si a optiunilor cetatenilor asupra modului de deplasare.

Anchetele la domiciliu au fost desfasurate in lunile octombrie-noiembrie 2016, pe
un esantion reprezentand 1,2% din totalul populatiei, astfel incat sa reflecte mobilitatea
cetatenilor in zilele lucratoare. Prin metodologia folosita, cetatenii au fost solicitati sa
furnizeze informatii asupra calatoriilor efectuate in ziua precedenta, pentru un interval
de 24 ore. Prin informatiile obtinute din formularul utilizat, s-au obtinut date care sa
sigure legatura necesara intre caracteristicile socio-economice ale populatiei din arealul
de studiu si comportamentul de calatorie al cetatenilor. Esantionul realizat a fost astfel
distribuit incat sa fie reprezentativ si sa asigure o reprezentare proportionala a
populatiei din fiecare dintre cele 23 zone atribuite modelului de transport.

Prin utilizarea chestionarului on-line, care a fost completat de un procent de
aproximativ 0,1% dintre cetateni, au fost obtinute informatii asupra numarului de
deplasari, problemelor percepute de cetateni in ceea ce priveste mobilitatea, solutii
optime pentru imbunatatirea situatiei, modul de transport preferat, in cazul in care
aceasta optiune ar prezenta o calitate suficienta, aprecieri asupra transportului public,
si altele. Aceste informatii au fost utilizate atat in completarea datelor obtinute din
celelalte surse, in cadrul procesului de colectare a datelor, cat si pentru rafinarea

73



Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Buzau 2016 - 2030]

estimarilor realizate asupra impactului implementarii diferitelor scenarii, in anii de
referinta si de prognoza.

Din analiza datelor obtinute prin procesul descris anterior, au fost elaborate
statistici si au fost determinate probabilitati de distributie matriceala a deplasarilor,
precum si informatii referitoare la principalii parametrii ai mobilitatii persoanelor si
marfurilor, in ceea ce priveste:

Structura deplasarilor persoanelor in functie de scopul calatoriei

Mijloacele de transport utilizate frecvent pentru efectuarea calatoriilor
Principala problema intampinata in timpul deplasarilor efectuate in interiorul
orasului

Durata medie a calatoriilor efectuate de catre cetatenii municipiului Buzau
Distantele medii parcurse de pietoni si biciclisti

Principalele tipuri de infrastructura si facilitati care ar trebui
create/modernizate/dezvoltate

Modul de deplasare preferat

Principalele probleme legate de circulatia autovehiculelor, la nivelul orasului
Principalele probleme legate de mobilitate

Evaluarea sistemului de transport public de catre participantii la interviuri
Sunt cetatenii municipiului Buzau dispusi sa renunte la autoturismul personal?
Daca da, in ce conditii si in favoarea carui mod de transport alternativ?

Statisticile rezultate au fost utilizate ca date de intrare in cadrul Modelului de
Transport.

13.2.3.2.REZULTATELE PROCESULUI DE COLECTARE A DATELOR

Numar deplasari/zi

Numarul total de deplasari zilnice rezultat in urma analizei interviurilor la
domiciliu este prezentat in graficul de mai jos.

Numar deplasari/zi
100000
90000
80000
70000
60000
50000
40000
30000

20000
0 ]

1 depl 2 depl 3 depl 4 depl 5 depl

Nr.mediu deplasari/zi = 1,59

Fig. 24. Distributia in functie de numdrul de deplasdri/zi
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Valoarea medie a numarului de deplasari zilnice, indiferent de modul de deplasare,
a fost estimata la 1,59 deplasari/zi.

Distributia deplasarilor in functie de scop / zi

Pe baza interviurilor la domiciliu, a fost estimata distributia deplasarilor in functie
de scopul acestora, rezultatul fiind prezentat in graficul de mai jos.

Distributia deplasarilor in functie de scopul
calatoriei

2%

| MUNCA

B EDUCATIE

B CUMPARATURI SI INTERES
PERSONAL

DUCERE COPII LA SCOALA

B ALTELE

Fig. 25. Distributia deplasdrilor in functie de scopul calatoriei

Dupa cum se observa, ponderea cea mai mare o au deplasarile la/de la munca,
respectiv 43%, urmate de deplasarile pentru cumparaturi si in interes personal, cu o
pondere de 25%. Alte scopuri ale deplasarilor incluse in tabel sunt, in ordinea
ponderilor: educatie (22%) ducerea copiilor la scoala (8%) si altele (2%).

Distributia orara a deplasarilor

in graficul urmator este prezentatd distributia deplasérilor pe timpul zilei, in
functie de ora, pe toate modurile de deplasare. Din grafic rezulta perioadele de varf
inregistrate pentru traficul general, respectiv intervalul 7:30 - 8:30), pentru dimineata,
si intervalul 16:00 - 17:00, pentru dupa-amiaza.

Din corelarea informatiilor reprezentate in graficele anterioare, rezulta o
distributie a deplasarilor in functie de scop si perioada din zi. Analiza acesteia a condus
la concluzia ca varful de trafic de dimineata este generat majoritar de deplasarile la
munca si educatie (inclusiv ducerea copiilor la scoala), iar varful de trafic de dupa-
amiaza este rezultat ca urmare a deplasarilor de la munca, spre casa, incluzand
deplasarea la cumparaturi (deplasari inlantuite) sau a deplasarilor de acasa la
cumparaturi. De asemenea, se observa ca varful de trafic de dupa-amiaza este mai mic
decat cel de dimineata. Acest lucru se explica prin faptul ca prima calatorie este
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inceputa, de obicei, in intervalul orar 07:00 - 08:30, in timp ce calatoriile urmatoare se
desfasoara distribuit, la diverse ore din zi.

Distributia orara a deplasarilor
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Fig. 26. Distributia orard a deplasdrilor

Distributia modala a deplasarilor

Pe baza interviurilor la domiciliu si a recensamintelor de circulatie a fost estimata
distributia deplasarilor in functie de modul de deplasare, rezultatul fiind prezentat in
graficul de mai jos.

Distributia modala a deplasarilor

Taxi
0,4%

Bicicleta
1,0%

Fig. 27. Distributia deplasdrilor pe moduri de transport, 2016

Elaborarea unui model corect «calibrat al selectiei modurilor asigura
functionalitatea modelului, permitand furnizarea de informatii mai precise pentru
procesul decizional de selectie intre diferitele moduri de transport aflate in concurenta
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pentru deplasari. Modelul se bazeaza pe atractivitatea relativa a fiecarui mod fata de
celdlalt. Tn plus, acest lucru faciliteazd testarea imbunatatirilor operationale si/sau de
infrastructura aduse fiecarui mod si permite cuantificarea impacturilor acestora asupra
traficului generat specific unui mod.

Altfel spus, acest model al selectiei modurilor de transport este cel care cuantifica,
spre exemplu, tranzitia utilizatorilor de la masina personala la transportul in comun in
cazul unor imbunatatiri semnificative aduse acestuia din urma.

De asemenea, ca o consecinta directa, aceasta flexibilitate de evaluare a
impactului unor scheme specifice modurilor imbunatateste semnificativ si evaluarile
economice si financiare care se bazeaza pe rezultatele modelarii.

Durata medie a deplasarilor, in functie de modul de deplasare

Pe baza interviurilor la domiciliu si a recensamintelor de circulatie a fost estimata
durata medie a deplasarilor in functie de modul de deplasare, rezultatul fiind prezentat
in graficul de mai jos.

Durata medie a deplasarilor

25

15
10
0

Toate modurile Autoturism  Transport public Bicicleta Mers pe jos

7,

Fig. 28. Durata medie de deplasare, in functie de modul de transport

3.2.4. DATE PRIVIND VOLUMUL SI STRUCTURA FLUXURILOR
DE TRAFIC

3.2.4.1.PROCEDURA DE COLECTARE A DATELOR

Datele referitoare la volumul si structura fluxurilor de trafic au fost obtinute din
urmatoarele surse:

- Contorizari de trafic in 16 puncte, reprezentand intersectii importante din
graful rutier al retelei stradale a Municipiului Buzau
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- Anchete origine/destinatie si contorizari de trafic pe cele 5 intrari in
municipiu

CONTORIZARI TRAFIC

Contorizarile de trafic au fost realizate in decursul zilelor lucratoare, in luna
noiembrie a anului 2016.

Pentru 4 dintre intersectiile din interiorul orasului, masuratorile de trafic au fost
facute pentru o durata de 12 ore, iar pentru celelalte 12, pentru o durata de 3 ore (1,5
ore corespunzatoare varfului de trafic de dimineata si 1,5 ore corespunzatoare varfului
de trafic de dupa-amiaza).

Pentru cele 5 puncte in care s-au desfasurat anchetele origine/destinatie,
contorizarile de trafic au fost realizate pe intervale de 12 ore.

Metoda de colectare a datelor a fost una neintrusiva si a constat in filmarea
traficului pentru duratele stabilite, urmata de numararea si clasificarea vehiculelor, prin
analiza filmelor realizate. Pentru aceasta metoda de contorizare a traficului au fost
utilizate camere video cu suprafata suficienta de stocare, pozitionate astfel incat sa se
asigure vizibilitate continua asupra tuturor vehiculelor care intra si ies din intersectia
respectiva, incluzand toate virajele posibile efectuate de acestea. Ulterior, filmarile au
fost vizualizate pe monitoare si operatorii au realizat numararea si clasificarea
vehiculelor, pentru toate directiile posibil de urmat, pe fiecare artera a intersectiei.
Datorita existentei filmarilor, a caror redare poate fi oprita si reluata, in cazul unor
situatii neclare sau a unui flux ridicat de trafic, metoda ofera rezultate mult mai
precise, fata de metoda realizarii numaratorilor direct in teren.

Contorizarile de trafic au fost realizate cu clasificarea vehiculelor in urmatoarele
categorii:

- Biciclete

- Motociclete

- Autoturisme

- Taxi

- Autofurgonete

- Microbuze

- Autobuze

- Camioane si asimilate cu 2 osii

- Camioane si asimilate cu 3 si 4 osii
- Camioane si asimilate cu 5 si peste 5 osii
- Vehicule speciale

78



[Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Buzau 2016 - 2030]

Locatiile in care au fost desfasurate anchetele de circulatie pentru un interval de 3
ore sunt urmatoarele:

1. Intersectie Bd. Nicolae Balcescu - Bd. Stadionului
Intersectie Str. Dorobanti - Aleea Sporturilor
Intersectie Aleea Sporturilor - Str. Alexandru Marghiloman
Intersectie Str. Dorobanti - Str. Horticolei

Intersectie Str. lon Baiesu - Str. Tudor Vladimirescu
Intersectie Str. Decebal - Str. Alexandru Marghiloman
Intersectie Bd. Stadionului - Str. Oltului

Intersectie Str. Transilvaniei - Str. Gradinilor

9. Intersectie Bd. Nicolae Titulescu - Bd. Nicolae Balcescu
10. Intersectie Str. Transilvaniei - Bd. Nicolae Titulescu

11. Intersectie Bd. Unirii - McDonalds

12. Intersectie Bd. Unirii - Str. Transilvaniei

@ NS U AW

Locatiile in care au fost desfasurate anchetele de circulatie pentru un interval de
12 ore sunt urmatoarele:
1. Intersectie Bd. Unirii - Bd. Nicolae Balcescu
Rond Episcopie (Str. Obor - Str. Unirii - Str. Chiristigii)
Gara (Bd. Republicii - Bd. Garii - Bd. 1 Decembrie 1918
Bariera Ploiesti (Bd. Unirii - Bd. Maresal Alexandru Averescu)

HwDN

Fig. 29 Amplasarea punctelor in care au fost desfdsurate anchetele de trafic, 201 6
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ANCHETE ORIGINE/DESTINATIE $I CONTORIZARI TRAFIC

in etapa de culegere a datelor, au fost realizate anchete origine/destinatie in
toate cele 5 puncte principale de penetratie a arealului de studiu, respectiv la intrarile
dinspre: Bucuresti, Ploiesti, Vernesti, Focsani, Braila.

In procesul de organizare si desfasurare a anchetelor din aceasta categorie au fost
obtinute informatii asupra urmatoarelor aspecte:

- Locul inmatricularii vehiculului

- Tipul vehiculului (10 categorii)

- Gradul de incarcare al vehiculului
- Originea calatoriei

- Destinatia calatoriei

- Scopul calatoriei

—_— 3 s - i

Fig. 30. Amplasarea punctelor in care au fost desfdsurate anchetele origine/destinatie, 2016

Posturile in care a fost realizat sondajul sunt:

- Sos. Spatarului, intrare Sud-Vest, Bucuresti - Buzau (ATP Automotive-Buzau)
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- Bd. Unirii, intrare Sud-Vest, Ploiesti - Buzau (Stadion)

- DN10, Str. Transilvaniei, intrare Nord-Vest, Vernesti - Buzau (General Agro
Com Service)

- EB85, intrare Nord, Focsani - Buzau (Moara Dragaicilor)
- DN2B, intrare Sud-Est, Braila - Buzau (zona Metalpres Rom SRL)

Rezultatele obtinute au fost corelate cu celelalte informatii obtinute prin
desfasurarea procesului de colectare a datelor, fiind relevante in special pentru
estimarile referitoare la transportul de marfa, care reprezinta o pondere mai importanta
decat in celelalte puncte de masuratori.

De asemenea, informatiile obtinute in urma realizarii anchetelor origine-destinatie
au fost corelate si integrate cu cele provenind din recensamantul de circulatie realizat
in punctele respective.

'3.2.4.2.REZULTATELE PROCESULUI DE COLECTARE A DATELOR

Caracteristicile traficului rezultate din anchetele de trafic
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Fig. 31. Distributia orard a fluxurilor de trafic, int. Bd. Unirii - Bd. Nicolae Bdlcescu, 12 ore
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Fig. 32. Distributia pe tipuri de vehicule, int. Bd. Unirii - Bd. Nicolae Balcescu, 12 ore
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Fig. 33. Distributia orard a fluxurilor de trafic, Rond Episcopie, 12 ore
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Fig. 34. Distributia pe tipuri de vehicule, Rond Episcopie, 12 ore
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Fig. 35. Distributia orard a fluxurilor de trafic, Gard, 12 ore
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Fig. 36. Distributia pe tipuri de vehicule, Gard, 12 ore
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Fig. 37. Distributia orard a fluxurilor de trafic, Bariera Ploiesti, 12 ore
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Fig. 38. Distributia pe tipuri de vehicule, Bariera Ploiesti, 12 ore

Din analiza datelor rezultate, se observa ca in zona centrala (intersectia Bd. Unirii
- Bd. Nicolae Balcescu, Rond Episcopie) si in zona Garii exista o depasire a capacitatii
intersectiilor pe aproape toata durata zilei, ceea ce conduce la congestii de circulatie.
Acest aspect a fost sesizat si din raspunsurile la chestionarul online referitor la
problemele legate de mobilitate, detaliate in paragrafele urmatoare.

in intersectia Bariera Ploiesti existd, de asemenea, o depasire a capacitatii de
circulatie, dar aceasta este evidenta in orele de varf, preponderent in cea de dimineata.
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Fig. 39. Distributia fluxurilor de trafic, int. Bd. N. Bdlcescu - Bd. Stadionului, AM / PM
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Fig. 40. Distributia fluxurilor de trafic, int. Str. Dorobanti - Aleea Sporturilor, AM / PM
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Fig. 41. Distributia fluxurilor de trafic, int. Aleea Sporturilor - Str.Al.Marghiloman, AM/PM
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Fig. 42. Distributia fluxurilor de trafic, int. Str. Dorobanti - Str. Horticolei, AM / PM
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Fig. 43. Distributia fluxurilor de trafic, int. Str.lon Bdiesu - Str. T.Vladimirescu, AM/PM
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Fig. 44. Distributia fluxurilor de trafic, int. Str. Decebal - Str.Al.Marghiloman, AM / PM
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Fig. 46. Distributia fluxurilor de trafic, int. Str. Transilvaniei - Str. Grddinilor, AM / PM

1800 1693
1600 1557
1400
1200
1000
800
600
400

200 26 21 18 25 12 11 21 18

0 —

Biciclete Autoturisme, Microbuze Autobuze Trafic greu
motociclete,
furgonete

@AM EPM

Fig. 47. Distributia fluxurilor de trafic, int. Bd. N. Titulescu - Bd. N. Bdlcescu, AM / PM
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Fig. 48. Distributia fluxurilor de trafic, int. Str. Transilvaniei - Bd. Nicolae Titulescu, AM / PM
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Fig. 49. Distributia fluxurilor de trafic, int. Bd. Unirii - McDonalds, AM / PM
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Fig. 50. Distributia fluxurilor de trafic, int. Bd. Unirii - Str. Transilvaniei, AM / PM

Din analiza datelor rezultate in urma contorizarilor de trafic realizate in intervalele
orelor de varf de dimineata si dupa-amiaza, se observa o incarcare relativ egala a retelei
rutiere in cele doua intervale, cu o inversare a fluxurilor de calatorie. Datele rezultate
au fost introduse in modelul de trafic si integrate cu celelalte date obtinute.

Caracteristicile traficului rezultate din anchetele O/D si de trafic
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Fig. 51. Distributia in functie de destinatie, Intrare DN2B, SE (Brdila)
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Variatia fluxului de trafic
Intrare DN28B, SE (Braila)
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Fig. 52. Variatia fluxului de trafic, Intrare DN2B, SE (Brdila)
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Fig. 53. Variatia fluxului de trafic, lesire DN2B, SE (Brdila)
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Fig. 54. Distributia pe tipuri de vehicule, intrare/iesire DN2B, SE (Brdila)
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Fig. 55. Distributia in functie de scopul deplasdrii, Intrare DN2B, SE (Brdila)
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Fig. 56. Grad de umplere autoturisme, Intrare DN2B, SE (Brdila)
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Fig. 57. Distributia in functie de destinatie, Intrare DN10, NV (Brasov)
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Variatia fluxului de trafic
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Fig. 58. Variatia fluxului de trafic, Intrare DN10, NV (Brasov)
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Fig. 59. Variatia fluxului de trafic, lesire DN10, NV (Brasov)
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Fig. 60. Distributia pe tipuri de vehicule, intrare/iesire DN10, NV (Brasov)
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Fig. 61. Distributia in functie de scopul deplasdrii, Intrare DN10, NV (Brasov)
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Fig. 62. Grad de umplere autoturisme, Intrare DN10, NV (Brasov)

Distributia in functie de destinatie
Intrarea DN2, SV (Ploiesti)

Buzdu Altele

HAM EPM

Fig. 63. Distributia in functie de destinatie, Intrare E85, SV (Ploiesti)
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Variatia fluxului de trafic
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Fig. 64. Variatia fluxului de trafic, Intrare E85, SV (Ploiesti)
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Fig. 65. Variatia fluxului de trafic, lesire E85, SV (Ploiesti)
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Fig. 66. Distributia pe tipuri de vehicule, intrare/iesire E85, SV (Ploiesti)
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Fig. 67. Distributia in functie de scopul deplasdrii, Intrare E85, SV (Ploiesti)
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Fig. 68. Grad de umplere autoturisme, Intrare E85, SV (Ploiesti)
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Fig. 69. Distributia in functie de destinatie, Intrare E85, N (Focsani)
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Variatia fluxului de trafic
Intrare E85, N (Focsani)

1600

1400

1200
100
8
6
4
2
0

9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 1415 1516 16-17 17-18 18-19

o

8

3

8

8

Fig. 70. Variatia fluxului de trafic, Intrare E85, N (Focsani)
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Fig. 71. Variatia fluxului de trafic, lesire E85, N (Focsani)
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Fig. 72. Distributia pe tipuri de vehicule, intrare/iesire E85, N (Focsani)
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Fig. 73. Distributia in functie de scopul deplasdrii, Intrare E85, N (Focsani)
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Fig. 74. Grad de umplere autoturisme, Intrare E85, N (Focsani)
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Fig. 75. Distributia in functie de destinatie, Intrare E85, SV (Urziceni)
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Variatia fluxului de trafic
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Fig. 76. Variatia fluxului de trafic, Intrare E85, SV (Urziceni)
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Fig. 77. Variatia fluxului de trafic, lesire E85, SV (Urziceni)
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Fig. 78. Distributia pe tipuri de vehicule, intrare/iesire E85, SV (Urziceni)
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Fig. 79. Distributia in functie de scopul deplasdrii, Intrare E85, SV (Urziceni)
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Fig. 80. Grad de umplere autoturisme, Intrare E85, SV (Urziceni)

Din analiza datelor obtinute ca urmare a anchetelor origine/destinatie si a
contorizarilor de trafic realizate in cele 5 puncte de intrare in Municipiul Buzau, pe o
durata de 12 ore, rezulta urmatoarele concluzii:

- Intrarea care prezinta cele mai mari fluxuri de trafic este intrarea din nord,
dinspre Focsani

- Intrarea din nord, dinspre Focsani, prezinta cel mai mare flux de trafic care nu
are destinatia Buzau, urmata de intrarea din SV, dinspre Urziceni.

- Aceleasi doua intrari prezinta cel mai mare procent al traficului greu.

- Gradul de umplere al autovehiculelor personale este relativ redus, sub 2
pasageri/vehicul pentru toate vehiculele contorizate.

- in ceea ce priveste scopul calatoriei, dimineata procentele cele mai mari sunt
cele ale calatoriilor in interes de serviciu, iar dupa-amiaza pentru intoarcerea
acasa, urmate de calatoriile in interes personal (pe toata durata zilei), ceea ce
confirma caracterul de pol de atragere al calatoriilor al Municipiului Buzau.
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Datele culese vor fi introduse in modelul de transport si integrate cu datele
obtinute din celelalte surse, permitand astfel o analiza mai detaliata si mai exacta
asupra tiparelor de trafic din aria de studiu.

\3.2.5. DATE REFERITOARE LA TRANSPORTUL PUBLIC SI
\ DEPLASARILE CU BICICLETA

'3.2.5.1.PROCEDURA DE COLECTARE A DATELOR

Datele referitoare la transportul public au fost culese prin mai multe metode, si
anume:

- Observarea gradului de incarcare al vehiculelor de transport public

- Contorizarea timpului de calatorie si al respectarii graficului de circulatie
pentru transportul public

- Numarul de calatori urcati/coborati in statiile de transport public, pentru
toate cele 10 trasee principale, in perioada de varf

Referitor la deplasarile cu bicicleta, au fost organizate puncte de contorizare si
chestionare in 2 locatii considerate semnificative pentru acest tip de deplasare,
respectiv:

- Zona centrala - Piata Dacia
- Zona Pietei Centrale

Persoanele chestionate au oferit detalii asupra originii si destinatiei deplasarii,
duratei calatoriei si scopului deplasarii.

13.2.5.2.REZULTATELE PROCESULUI DE COLECTARE A DATELOR

Variatia gradului de umplere al vehiculelor de
transport public urban, linii principale
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Fig. 81. Grad de umplere vehicule transport public urban
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Fig. 82. Numdr de caldatori transport public urban
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Fig. 83. Numdr de curse/zi transport public urban

Din analiza graficelor de mai sus, se observa ca deplasarile cu transportul public
respecta aceleasi intervale de varf ca si traficul general, cu maxime in intervalele 7.00-
9.00, respectiv 15.30-17.30. Referitor la numarul de calatori de pe liniile principale,
existenta unui maxim pe linia 2 se explica prin rezilierea contractului pentru linia
secundara 2M, ceea ce a condus la o crestere a numarului de calatorii pentru operatorul
TRANSBUS Buzau.

Referitor la numarul de curse pe zi, pe traseele pe care circula in paralel autobuze
si microbuze, se observa ca liniile secundare asigura o frecventa mult mai mare,
atragand prin aceasta un volum mai mare de calatori. Acest lucru este posibil si datorita
utilizarii microbuzelor, care sunt mult mai eficiente din punct de vedere al costurilor, in
afara orelor de varf.

100



[Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Buzau 2016 - 2030]

Cu toate acestea, pe ansamblu se constata o lipsa a eficientei transportului public,
care nu reuseste sa atraga un numar mare de calatori, unul dintre motive fiind
necorelarea graficelor de circulatie intre operatorii de transport de pe liniile principale
si secundare, precum si imposibilitatea sincronizarii capacitatii de transport, cu cererea
reala de calatorie.

Pentru evidentierea numarului de calatorii atrase/generate de cele 3 autogari din
Municipiul Buzau, pe durata zilei, acestea sunt reprezentate in graficele urmatoare, in
functie de ora (s-a considerat un grad de incarcare mediu pentru vehiculele de transport
public interurban).
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Fig. 84. Repartitia pe ore a cdldatoriilor atrase (plecdri), transport public judetean
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Fig. 85. Repartitia pe ore a cdldatoriilor generate (sosiri), transport public judetean
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Dupa cum se observa din graficele de mai sus, pentru calatoriile atrase exista
aceleasi ore de varf ca si pentru traficul general, respectiv 07.00-08.00 dimineata si
16.00-17.00, dup&-amiaza. in ceea ce priveste calatoriile generate, varful de trafic de
dimineata este intre orele 06.00-08.00, iar dupa-amiaza exista valori mai mici, pe un
interval mai larg, respectiv 15.00-19.00.

Scopul deplasarilor cu bicicleta

B Cumpdrdturi M Interes personal M Recreere

Fig. 86. Repartitia in functie de scopul cdldatoriei, biciclete

Din interviurile realizate asupra deplasarilor cu bicicleta, se observa o
preponderenta a deplasarilor pentru cumparaturi si in interes personal, aceasta
datorandu-se si locatiilor in care au fost realizate anchetele.

Datele obtinute au fost integrate in analizele realizate asupra modurilor de
transport.

3.2.6. REZULTATELE ANALIZEI ASUPRA PROBLEMELOR DE
MOBILITATE

Pentru culegerea opiniei populatiei asupra problemelor generale legate de
mobilitate a fost utilizat un chestionar online, la care au raspuns un numar de 142 de
persoane.

Caracteristicile grupului de respondenti sunt urmatoarele:
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Repartitia in functie de ocupatie

W Salariat WEley/student WSomer HMPensionar M Altele
Fig. 87. Repartitia grupului de respondenti la chestionarul online, in functie de ocupatie
Raspunsurile la intrebarile adresate in chestionar sunt urmatoarele:

Care este in prezent modalitatea dumneavoastrd principald de deplasare?

Repartitia in functie de modul de
deplasare principal

M Autovehiculul personal ETransportul incomun W Bicicleta HPietonal o Altele

Fig. 88. Repartitia modului de deplasare principal (rdspunsuri chestionar online)
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Cate deplasdri desfdsurati in medie, intr-o zi cdldtoare (o deplasare este
consideratd o cdldtorie din punctul de pornire, pand in punctul de sosire - nu dus-
intors)?

Repartitia in functie de numarul de
deplasari/zi

Wl H2 W3 B4 @>4

Fig. 89. Repartitia functie de numdrul de deplasdri/zi (rdspunsuri chestionar online)

Dupd pdrerea dumneavoastrd, in domeniul mobilitdtii, ce tipuri de infrastructurd
/ facilitati ar trebui create / modernizate / dezvoltate ? (Puteti bifa maxim 2 optiuni)

60%

50%

=
=
40%
B3
30%
=]
20%
=3
10%
0%

Infrastructura  Infrastructura  Infrastructura Infrastructura de Infrastructura de
pietonald rutierd velo / piste de  stocare auto / transport in
bicicletd parcari comun

Fig. 90. Tipul de infrastructurd care trebuie dezvoltat (rdspunsuri chestionar online)

104



[Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Buzau 2016 - 2030]

In cazul in care infrastructura si facilitdtile ar permite, ce mod de deplasare ati

prefera?

M Autove hiculul personal

M Transportul in comun

M Bicicleta W Pietonal

Fig. 91. Modul de deplasare preferat (rdspunsuri chestionar online)

Care considerati cd sunt principalele probleme ale traficului in Municipiul Buzdu?
(Puteti bifa maxim 3 optiuni)

80%

60%

40%

20%

0%

48%

67%

38%

18%

68%

14% 15%

. II

22%

IS%

Aglomeratie si circulatie rutierd

M Lipsa parcérilor

i Aglomerarea din zona centralad

W Marcarea necorespunzatoare a parcarilor sau
parcarea pe carosabil

M Calitatea infrastructurii rutiere

i Pe timp de noapte, iluminatul stradal

M Lipsa unor legaturi de transport in comun
care permit traversarea municipiului

M Gradul de acoperire al transportului public

M Lipsa pistelor pentru biciclete si a rastelurilor

H Vizibilitatea redusa a semnelor de circulatie
pe timp de noapte

Fig. 92. Principalele probleme ale traficului in Municipiul Buzdu (rdspunsuri chestionar online)
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Cum apreciati traficul rutier din Municipiul Buzdu?

1%

M Foarte aglomerat
H Aglomerat
M Aglomerat in orele de varf,

neaglomerat in restul zilei

M Neaglomerat

Fig. 93. Aprecierea cetdtenilor asupra densitatii traficului (rdspunsuri chestionar online)

in opinia dumneavoastrd, care sunt cele mai adecvate solutii pentru eficientizarea
deplasdrilor din interiorul Municipiului Buzdu? (Puteti bifa maxim 3 optiuni)

100% M Extinderea gradului de acoperire al
transportului comun public

M imbunatatirea conditiilor de circulatie cu
transportul public (stare vehicule transport
public, stare statii transport public)

i Extinderea pistelor de biciclete

49%
50%

33% I

Fig. 94. Solutii pentru eficientizarea deplasdrilor din interiorul Municipiului Buzdu (rdspunsuri
chestionar online)

B Amenajarea/modernizarea strazilor urbane

i Amenajarea aleilor si trotuarelor pentru
facilitarea mersului pe jos

i Extinderea numarului de locuri de
parcare/rasteluri in zonele aglomerate
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Vd rugdm sd rdspundeti pozitiv sau negativ la urmdtoarele afirmatii:

- Daca as avea posibilitatea de a alege, as prefera sd caldtoresc cu masina

DA
63%

Fig. 95. Preferinta pentru caldtoria cu vehiculul propriu (rdspunsuri chestionar online)

- Dacd as avea posibilitatea de a alege as prefera sd caldtoresc cu
bicicleta/mijloace de transport in comun

55%

Fig. 96. Preferinta pentru caldtoria cu bicicleta/transportul in comun (rdspunsuri chestionar
online)

- Aglomerarea traficului din zona centrald a orasului, in orele de vdrf este cea
mai importantd problemd a acestui oras

DA
S7%

Fig. 97. Aprecierea cetatenilor asupra problemei aglomerdrii traficului din zona centrald
(rdspunsuri chestionar online)
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- Zgomotul asociat traficului rutier este o problemd semnificativd a orasului

NU
57%

Fig. 98. Aprecierea cetdtenilor asupra problemei zgomotului asociat traficului rutier
(rdspunsuri chestionar online)

- Poluarea aerului asociatd traficului rutier este o problemd semnificativa a
orasului

Fig. 99. Aprecierea cetatenilor asupra problemei poludrii asociate traficului rutier (rdspunsuri
chestionar online)

- Indiferent de modificdrile realizate, voi utiliza aceleasi mijloace de deplasare
ca pand in acest moment

NU
50%

DA
50%

Fig. 100. Aprecierea cetdtenilor asupra posibilitdtii de a schimba modul de transport
(rdspunsuri chestionar online)
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- Traficul greu este principala problema de trafic a Municipiului Buzdu

NU
64%

Fig. 101. Aprecierea cetatenilor asupra problemei traficului greu (rdspunsuri chestionar online)

- Frecventa asiguratd de transportul in comun nu este adecvatd nevoilor mele

NU
45%

DA
55%

Fig. 102. Aprecierea cetdtenilor asupra frecventei transportului in comun (rdspunsuri
chestionar online)

- Este foarte dificil sa caldtoresti dintr-o parte in alta a orasului

NU
50%

DA
50%

Fig. 103. Aprecierea cetatenilor asupra posibilitdtii de a traversa orasul (rdspunsuri chestionar
online)
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- Statiile destinate transportului in comun sunt suficiente si permit o asteptare
confortabild

NU
57%

Fig. 104. Aprecierea cetdtenilor asupra statiilor de transport public (rdspunsuri chestionar
online)

- Accesul la informatiile cu privire la transportul in comun sunt accesibile (rute,
frecvente, costuri)

Fig. 105. Aprecierea cetdtenilor asupra informatiilor referitoare la transportul public
(rdspunsuri chestionar online)

- Costul asociat transportului in comun (navetd) este in concordantd cu
asteptdrile mele

NU
58%

Fig. 106. Aprecierea cetdtenilor asupra costului transportului public (rdspunsuri chestionar
online)

110



Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Buzau 2016 - 2030

Din analiza raspunsurilor, rezulta urmatoarele aspecte principale:

Asa cum era de asteptat, la chestionar au raspuns persoanele care sunt foarte

interesate de aspectele legate de mobilitate, respectiv:

o

Persoane cu un numar mare de deplasari zilnice (30% efectueaza peste
4 deplasari/zi)

Persoane care utilizeaza ca mijloc principal de deplasare autovehiculul
personal (58%)

Principalele  tipuri de infrastructura identificate ca necesitand

extindere/modernizare sunt:

o

o

o

o

o

o

o

Infrastructura rutiera (56% dintre respondenti)
Infrastructura de stocare auto/parcari (49% dintre respondenti)

Infrastructura de transport in comun (39% dintre respondenti)

Modul de deplasare preferat, in cazul in care conditiile ar fi imbunatatite:

Autovehiculul personal (46%)
Transportul public (32%)
Bicicleta (16%)

Pietonal (6%)

De remarcat ca din cei 54% respondenti care in prezent utilizeaza

autovehiculul personal ca mod de deplasare principal, 35% ar prefera sa
renunte la acest mod de transport

o

o

o

o

o

Principalele probleme ale traficului:

Calitatea infrastructurii rutiere
Lipsa parcarilor

Aglomeratia si circulatia rutiera
Aglomerarea din zona centrala

Lipsa pistelor pentru biciclete si a rastelurilor

- Aprecieri asupra caracterului traficului:

o

o

Foarte aglomerat sau aglomerat: 99%

Aglomerat, in orele de varf: 46%

- Cele mai adecvate solutii pentru eficientizarea deplasarilor:

o

o

Amenajarea/modernizarea strazilor urbane

Extinderea numarului locurilor de parcare
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o Imbunatatirea conditiilor de circulatie cu transportul public
o Amenajarea aleilor si trotuarelor pentru facilitarea mersului pe jos

59% dintre cetatenii care au completat chestionarul ar prefera sa calatoreasca
cu bicicleta/transportul in comun

57% dintre cetatenii care au completat chestionarul considera aglomeratia din
centrul orasului ca fiind una dintre problemele principale

57% dintre cetatenii care au completat chestionarul nu considera zgomotul
asociat traficului rutier ca fiind una dintre problemele semnificative ale
orasului

66% dintre cetatenii care au completat chestionarul considera poluarea
datorata traficului rutier ca fiind una dintre problemele principale

64% dintre cetatenii care au completat chestionarul considera ca traficul greu
nu reprezinta o problema

50% dintre cetatenii care au completat chestionarul sunt dispusi sa schimbe
modul de transport utilizat in prezent

55% dintre cetatenii care au completat chestionarul nu sunt multumiti de
frecventa transportului in comun

57% dintre cetatenii care au completat chestionarul considera ca statiile
destinate transportului public nu sunt suficiente si nu permit o asteptare
confortabila

61% dintre cetatenii care au completat chestionarul considera drept insuficient
accesul la informatiile referitoare la transportul public.

58% dintre cetatenii care au completat chestionarul considera ca pretul
transportului in comun nu este corespunzator.

Prin urmare, principalele concluzii asupra disfunctionalitatilor existente, in opinia
cetatenilor, sunt urmatoarele:

Calitatea infrastructurii rutiere nu este suficienta

Insuficienta locurilor de parcare

Congestiile de trafic, in special in orele de varf si in zona centrala
Poluarea datorata traficului rutier

Calitatea serviciului de transport public: frecventa, starea statiilor, accesul la
informatii si pretul

De asemenea, trebuie remarcat faptul ca traficul greu nu este considerat o
problema pentru mobilitatea cetatenilor Municipiului Buzau.
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3.3.DEZVOLTAREA RETELEI DE TRANSPORT

in scopul realizarii Planului de mobilitate urbana durabild pentru Municipiul Buziu,
a fost elaborat un model de trafic ce ia in considerare o retea de drumuri suficient de
detaliata pentru a satisface nevoile de modelare ale unei retele urbane.

Modelul de trafic cuprinde drumurile nationale, judetene, comunale si strazi din
zona acoperita de proiect.

Reteaua de baza introdusa in modelul de trafic este formata din segmente (arce)
de diferite tipuri, fiecare segment prezentand caracteristici specifice relevante pentru
modelul de afectare a traficului, cum ar fi: numar de benzi, capacitatea fiecarui
segment, lungimea segmentului, viteza de circulatie permisa, reguli de circulatie (sens
unic, circulatie in ambele sensuri).

Nodurile retelei sunt reprezentate de intersectii, care au fost modelate in functie
de geometria existenta in teren. De asemenea, in functie de situatie, pentru fiecare nod
a fost introdus in model tipul de intersectie: nesemaforizata, sens giratoriu,
semaforizata. Pentru acestea din urma, au fost culese si introduse diagramele si
planurile de semaforizare in functiune la momentul culegerii datelor. Suplimentar, au
fost introduse trecerile de pietoni semaforizate, in pozitia corespunzatoare si cu ciclul
de semaforizare aferent.

Reteaua de drumuri si strazi implementata in modelul de transport este prezentata
in figura urmatoare.

Fig. 107. Reteaua rutierd - modelul de transport
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in modelul de transport au fost definite si modelate capacitatile aferente, pe
categorii/tronsoane de drumuri sau in intersectii, prin introducerea principalilor factori
care influenteaza acest parametru, respectiv: caracterul circulatiei, caracteristicile
traficului (viteza de circulatie permisa), structura retelei principale de strazi (elemente
geometrice, distante intre intersectii si treceri intermediare pentru pietoni, amenajarea
si echiparea intersectiilor), organizarea circulatiei (sensuri de circulatie/viraje permise,
planuri de semaforizare).

Capacitatea de circulatie reprezinta numarul maxim de vehicule care pot tranzita o
sectiune a infrastructurii de transport (drum, strada, banda circulatie, intersectie) intr-o
unitate de timp considerata. Capacitatea de circulatie a strazilor depinde de: viteza,
elemente geometrice ale strazii, distanta parcursa, modul de organizare si dirijare a
circulatiei, viraje permise. Unitatea de masura pentru exprimarea capacitatii de
circulatie, in cazul sistemului rutier, este vehicul etalon (CPU).

In vreme ce densitatea este o caracteristica macroscopica spatiala, fluxul de trafic
este o caracteristica temporala. Rata fluxului de trafic (denumita pe scurt flux)
reprezinta exprimarea unei rate orare, adica al numarului de vehicule pe ora.

Fluxul g pentru traficul pe o banda de circulatie, este definit prin urmatoarea
relatie, bazata pe simpla numarare a vehiculelor:
g=N/AT
unde: q = fluxul de trafic (veh/ora)
oT = intervalul temporar (ora).
N = numarul de vehicule care trec prin dreptul detectorului de vehicule in intervalul oT (veh)

in cazul circulatiei pe mai multe benzi (L), fluxul total se obtine prin insumarea
fluxurilor g, de pe fiecare banda.

L L

=Y a=gr 2N

q= QI—AT l
=1 =1

unde: q; = fluxul pe banda ( (veh/orad)
N, = numarul de vehicule din intervalul temporal =T, de pe banda [ (veh)
L = numarul de benzi.

Caracteristica macroscopica numita densitate de trafic permite crearea unei
imagini referitoare la nivelul de aglomerare pe o sectiune de drum. Este exprimata in
numar de vehicule pe kilometru.

Utilizand intervalul spatial ©oX, densitatea k pentru traficul pe o banda de
circulatie, la momentul ¢,, este definita prin relatia:
N

k=§

unde: k = densitatea traficului (veh/km)

N = numarul de vehicule din intervalul spatial =X (veh)
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oX = intervalul spatial (km).

in cazul circulatiei pe mai multe benzi (L), densitatea totald se obtine prin
insumarea densitatilor k; de pe fiecare banda.

L L
BN
- l_AX l
=1 =1

unde: k; = densitatea traficului pe banda [ (veh/km)
N, = numarul de vehicule din intervalul spatial =X, de pe banda [ (veh)
L = numarul de benzi.

Ultima caracteristica macroscopica importanta este viteza medie a fluxului de
trafic. Aceasta se exprima in kilometri pe ora si reprezinta o viteza medie spatiala.

Daca calculam viteza medie pe baza masurarii directe a vitezelor vehiculelor
individuale, atunci o putem defini ca fiind distanta totald parcursa de toate vehiculele
din intervalul de mdsurare, impdrtitd la timpul total petrecut de vehicule in acest
interval. Din aceasta definitie, rezulta urmatoarele formule de calcul:

(SN vdt 1~

Ny %=N2vi,(regiuneaAX)
v = =141 _ i=1
m N T Ndx Ndx

i=1"1

" Tx =1 " 1,(regiuneaAT)
Yisiy,  Wlisiy,

unde: X; = distanta parcursa de vehiculul i
T; = durata parcursa de vehiculul i
N = numarul de vehicule prezent in timpul masuratorii.

Traficul rutier se afla in permanenta intr-o stare ce poate fi caracterizata prin rata
fluxului de trafic, densitate si viteza medie. Toate starile posibile ale traficului pot fi
combinate intr-o functie ce este descrisa grafic prin trei diagrame, cunoscute sub
numele de diagrame fundamentale ale traficului.

combinate intr-o functie ce este descrisa grafic prin trei diagrame, cunoscute sub
numele de diagrame fundamentale ale traficului.

Fiecare dintre aceste diagrame evidentiaza relatia dintre doua dintre cele trei
caracteristici mentionate mai sus, iar a treia variabila poate fi calculata prin intermediul
relatiei fundamentale a teoriei traficului:

q = kvp

In urma unor masuratori empirice extinse si a elimin&rii erorilor din modelele mai
vechi, in prezent s-a stabilit ca forma cea mai corecta si mai universala a celor trei
diagrame fundamentale asociate ale traficului este cea reprezentata mai jos.

115



Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Buzau 2016 - 2030

in

in
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Fig. 108. Cele trei diagrame fundamentale asociate ale traficului

Se observa ca pentru diagramele v-q si g-k, a treia variabila este un unghi, in timp
ce pentru diagrama v-k, a treia variabila este o arie. Pe diagrame au fost reprezentate
zonele corespunzatoare traficului stabil (regim trafic liber) si instabil (regim trafic peste
capacitate). La densitate 0, fluxul de trafic este 0 (nu exista vehicule pe drum). Pe
masura ce densitatea creste, fluxul de trafic creste pana la o valoare maxima,
corespunzatoare regimului de trafic la capacitate.

O crestere si mai mare a densitatii va produce o scadere a fluxului de trafic pana la
0, atunci cand densitatea ajunge la valoarea denumita densitate de blocare

Pentru modelul de trafic realizat, integrarea cu cererea externa a fost realizata
prin introducerea in punctele principale de penetratie a volumelor de trafic integrate
obtinute prin procesul de culegere a datelor, respectiv din: masuratori de trafic,
anchete origine/destinatie,.

Matricele de trafic au fost realizate utilizand rezultatele chestionarelor la
domiciliu, ponderate pentru a corespunde numarului total de locuitori, prin utilizarea
informatiilor referitoare la repartitia populatiei pe zone si structura pe grupe de
varsta/ocupatie a populatiei. Matricele sunt realizate sub forma unor matrice patrate,
cuprinzand deplasarile intre zone, prin urmare avand 23 linii si 23 coloane. Evolutia
fluxurilor de trafic in zonele de penetratie este evidentiata in tabele separat.
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3.4. CEREREA DE TRANSPORT

Asa cum a fost mentionat anterior, aria de acoperire geografica a fost impartita in
23 zone, pentru evaluarea fluxurilor de penetratie. Zonele respective sunt reprezentate
grafic in figura urmatoare.

Fig. 109. Zonificarea utilizatd in modelul de transport

Rezultatele obtinute din modelul de transport au fost integrate cu rezultatele
celorlalte analize realizate asupra datelor colectate, respectiv cu anchetele la
domiciliu, anchete asupra transportului public, anchete asupra deplasarilor cu bicicleta,
anchete O/D.

Cererea de transport este reprezentata in matricele de deplasari, care reprezinta
volumul de calatorii, la nivelul anului 2016, pentru cele doua perioade de varf, respectiv
ora de varf de dimineata (07.00 - 08.00) si ora de varf de dupa-amiaza (16.00 - 17.00).

Matricele referitoare la totalul deplasarilor, insumand deplasarile realizate cu
autoturismul propriu, cu transportul public, pietonale si cu bicicleta, sunt reprezentate
in formatul 23 x 23, cuprinzand toate zonele considerate.
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Datele au fost obtinute prin extinderea esantioanelor rezultate ca urmare a
culegerii datelor prin metodele mentionate anterior, astfel incat sa fie reprezentative
pentru populatia activa totala, la nivel zonal.

Tabel 25. Matricea deplasdrilor, ora de varf AM, 2016

O\D| Z1 |Z2|Z3|Z4 |25 |26 | Z7 |18 |79 |Z10\Z11|\Z12|Z13 | Z14|Z15 Z16|Z17 \Z18|219(220|221|222|223
Z1 |1189(340{ 0170/ 0 | O | O | O |0 | O |425/ 0 |8 | O [170|8 | 0 |O | O | O | O | O |85
22 |764{ 0 (0| 0| 0|0 (170 0 | 0|679/85|85|8 |8 [509| 0| 0 | O|O0O|O0O|0O0|0]|85
z23|10(0(0j0jO}|O0O|0O0O|0O|O0O]j]O}|]O|0O|O]|O0O|O0O|O|O0O]|O(|170[0(0]|0]|O
Z4 (170 {170/ 0 | 85| 85 | 85| 849 |85 (170{170| O |170| O |934|764|255| O | O |85| O |170|85 |85
Z5 (1701 0 |0 (170{ O | O |2208/ 0 | O | O | O |170| O |255|1274{170{ O | O | O | O |170| O (170
Z6 | 170340/ 0 (340{ O | O (2462 0 | O | O |594| O | 170|340 |1868{170| 764 | 0 |764|170|170| O (340
Z7| 0 [ 0|08 |8 (170|764 0 |0 |8 | 0| 0| O |255(|509(8| 0 |0 | O0O|O|O |0 |85
Z8 |170/ 0|0 O | O | 0O |59 0|0|O0O|0]|0O| O |679|509| 0 {1189 0 {170 O | O | O (170
Z9 |255{ 0 |0| O (509 O (1019| 0 | O | O | O | O |255]|255|2038{509| 255 [255|255| O |255| 0 | O
Z10| 2551700 O | O | O |170| O | O |764|170|170| 170 (1019|594 0 | O | O (170{ O | O | O (170
211|255 0| 0 (255 0 |170| 85| O |849|849|340|679|1019|594 |255| 0 | O |679| O |170| O |85
21211701 0 |(0|85|85| 0 |255| 0|0 | O | O | O |849|425|764| O |170| O |425/85| 0 | O (85
Z13| 8 |0 |0|85(8 | 0 |170| O | O |170({170|425|1189| 764|849 (170 O | 0 | O |85 | O | O [340
214|170 |85(0| 0 | O | O |170|85| O |509(594| O |934|1359(1783|170| O | 0 |764| 0 | O | O [170
Z15|255|85(0|85| 0 |85|509| 0 | O ({170 O | 85| O |509 (1953{170(255| O |425/85| 0 | O {170
216|170 |255/0| O | O [340| O | O | O |425(170|340| 425 |1783|1359(764| 85 | 85|170| 0 | 85|170| O
217|170 | O (85|85 | 85 (170|509 | 85| 0 {255 O | 85 |425|594 (2038 85 |340| 0 |340/ 85 (85| 0 {170
218|170 | 0 | 0|85 |255|255| 849 |170|255|594| 0 | 85 |255|340(849| 0 |170(85|85(85| 0 | 0 | O
219|170 |85|0| 0 (255| 0 | O | O | O (255 0 | O |170|425|255(170/ O [ O | O | O | O | O |[170
20/ 8 (0 |0| O | 0O |8 | 0 [8|0(1700 0 | 0| O {170|255|85|509| 0 | O |85|170/ 0 | O
Z211 0 (0|0 0| 0|0 |8 |0|0 |0 |255/85|170| 85 [425|85|255| O (255| O |170| O | 85
22218 (0|0 0| 0|0| 0 |0|0|8)| 0| 0|255|764|170(170| O | O (170 O | O |85| O
Z23/8 (0|00l 0O0|0O|0O0|0O|0O|0O0O|0O|0O]| O |255|0 (0|0 |0|0|O0]|8]|0 849
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Tabel 26. Matricea deplasdrilor, ora de varf PM, 2016

O\D| Z1 (Z2|23|Z4 |25 |Z6 | Z7 |28 | Z9 |Z10|Z11|212|Z13 |Z14|Z15|Z16|Z17 |Z18|Z19|220(221(222|223
Z1[425|85(0(85| 0| 0| 0 |0 |255/0|85(8| 0| 0|0 |8 | 0|0/|8]|0]|0]/2550
Z2 | 85 |85|0(170/ 0 |[170| O (170 0 [0 | O |O |85 |8 |0 | O | O |O|O|O|O|O]|O
z3/ 0 |ofojo|o|o|lO|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O
Z4| 0 |85/0(85| 0| 0|0 |0| 0 |0O|8|0|8 | 0|0 |8]|0|8|0|0|0]|0]|0O
z5/ 0 |0o|o|lo|1700 0|0 |0| 0 |O]|O1700 0 |0 |0 |0 |8 |0|O0O|O|O|O]|O
Z6 | 0 |0 |0|85| 0| 0| 011700 0 |0O|O|O| O | O |8 170 0 |0|O0|O0O|0O|O]|O
Z7| 0 | 0|0(255/255/ 0 | 0 |0 | O [170/85| 0 | 85| 85 [509| 85 | 85 170/ 0 |0 [0 | O | O
z8| 0 |o|of1700 0| 0|0 |0|O0O|O|0O|O| O |8 |8 8| 0255 0[0[0[|0]|0O
z9/ 0 |ofojo|o|o|lO|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O]O
Z10| 0 |85(85[170(255| 0 | O | O | O | 0 |255| O | 85 [170|170|255| 85 |594| 0 | 0 | O [170| O
Z11| 0 [170{0(170(255(340| 85 | 0 | 0 |0 | O | O | O [340(170| 0 | O |0 | O | O [170{ O | O
Z12/ 0 |0 |0| 0|0 (594 0 |O| O [1700 |0 |170( 8 | 0 | 0O | O |[8|0 |0 |0 |0 | O
Z13| 0 [85|0|85(170(594| 0 | O |509|764| 85 | 85| 85 [509 340|170 |170|85 |170| 0 |85 (85| O
Z14| 0 |85|0(255(170({170| 85 |340| O |255|170|170|255 | 340|509 | 170 | 340|255/ 0 | 85| 0 (85| O
Z15| 170 |170|85|764| 425|340 255 |509|1528| 764|679 |255| 934 [1019|1528|1613| 509 |255| 0 |255| 85 [170| O
Z16/ 0 | 0 |0[255/ 0 (170 85 (170 O | 0 | O |85(85 (8 | 0 | O |8 |0 |8 /0|0 |0 |0
z17|170| 0 |0|8|0 |0 | 0 |O|O |O|O|O|O|O |8 |0 |O|O0O|O|O|O|8]|O0
z18) 0 |[0|0|O|O|O|O|O|O]|O|O]|O o|lo|lo|o|o|lo|o|lO|O]O
Z19| 0 [0|0| 0|0 |0O| O |O| O |170{170| 85 85| 0 |8 | 0 |8|0|0|0|0]O
Z20/ 0 |0|0| 0|0 (170 O |O | O [170{ 0 | O |85 (85|85 | 0 | 0 |85 (85| 0|0 |0 |0
Z21| 0 |[0|0| 0|0 (170 0 |O| O |0 [85| 0O 0o|o0o|O0 |8 |0|8|0[0|0]|0O
z22/ 0 |0|0o|0O|O|O|O|O|lO|O|O|O|O|O|O|8|O0|O|O|O|O|O]O
Z23| 0 |85|0(8|0|0| 0 |0|O0|0|0|8 |8 | 0170/ 0 [8 [0 (8|0 |0 |0 |679
Din analiza matricelor reprezentand deplasarile in  Municipiul Buzau,

corespunzatoare celor doua ore de varf, AM si PM, rezulta tiparul deplasarilor si zonele
principale de atragere, respectiv generare a calatoriilor, in intervalele orare respective.

Cererea pe reteaua de transport pentru anul 2016 rezultata din tabelele si graficele
prezentate anterior are urmatoarea structura:

Tabel 27.Detalii privind structura cererii

Tip vehicule | Trafic Trafic Trafic Trafic Vehicule
nemotorizat motorizat pasageri marfa grele
Procentaj 0,44% 99,56% 92,26% 7,74% 7,30%
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Analizand matricele origine/destinatie ale deplasarilor pentru intervalele de varf
AM si PM, rezulta principalele zone de generare/atragere deplasari, evidentiate in
hartile si graficele de mai jos.

Fig. 110. Principalele relatii origine/destinatie ora de varf AM

In desen nu au fost reprezentate legaturile cu mai putin de 250 de deplasari.
Grosimea liniilor reprezinta numarul de deplasari pe legatura respectiva (intre 250 si
1000, intre 1000 si 2000, respectiv peste 2000). De asemenea, nu au fost reprezentate
relatiile care au aceeasi zona drept origine si destinatie. Reprezentarea face sa fie
evidenta caracterul puternic de atragere al zonei centrale, in care se intretes cele mai
multe calatorii.

In graficele urmatoare sunt reprezentate principalele zone de atragere si de
destinatie pentru ora de varf AM.
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Fig. 111. Repartitia pe principalele zone de origine a deplasdrilor, ora de varf AM
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Fig. 112. Repartitia pe principalele zone de destinatie a deplasdrilor, ora de varf AM

Dupa cum se observa, principalele zone de origine a deplasarilor sunt zonele Z6,
214, 716 si 211, acestea fiind si zonele cu cea mai mare densitate de populatie.

Principalele zone de atragere a deplasarilor sunt zonele Z15, Z14 si Z7, adica
zonele centrale ale municipiului.

Pentru ora de varf PM nu a fost reprezentata harta relatiilor origine-deplasare,
aceasta avand un aspect similar cu cea corespunzatoare orei de varf de dimineata, cu
deosebirea ca fluxurile de calatorie au sens invers.

Diferenta este mai evidenta din reprezentarile grafice de mai jos, in care sunt
evidentiate principalele zone de atragere/destinatie pentru ora de varf de dupa-amiaza.

121



[Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Buzau 2016 - 2030]
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Fig. 113. Repartitia pe principalele zone de origine a deplasdrilor, ora de varf PM
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Fig. 114. Repartitia pe principalele zone de destinatie a deplasdrilor, ora de varf PM
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Dupa cum se observa, principala zona de origine a deplasarilor este Z15, iar
principalele zone de atragere a deplasarilor sunt zonele Z14, Z15 si Z16, urmate de 74 si
Z6. Distributia zonelor de destinatie pentru ora de varf PM indica faptul ca, pe langa
deplasarile la domiciliu (in zonele cu densitate mare a populatiei), exista in continuare
si o atragere a deplasarilor spre zona centrala, fiind vorba de deplasarile avand drept
scop cumparaturi, interes personal etc. De asemenea, se observa un flux inversat al
deplasarilor, fata de cele de la ora de varf AM, precum si o scadere a numarului de
calatorii, datorita faptului ca deplasarile de plecare de acasa sunt concentrate in ora de
varf AM, in timp ce deplasarile la intoarcerea acasa sunt raspandite in mai multe
intervale orare, astfel incat varful de trafic PM prezinta valori mai mici.
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3.5. CALIBRAREA S| VALIDAREA DATELOR

Scopul calibrarii modelului este acela de a asigura ca modelul de transport reflecta
conditiile existente in reteaua de transport curenta.

Este necesara o distinctie intre ,calibrare” si ,,validare”:

- Calibrarea este un proces iterativ, prin care modelul este continuu revizuit
pentru a se asigura ca reprezinta o replica suficient de precisa a conditiilor
anului de baza.

- Procesul de validare foloseste date independente din alte locatii decat cele
utilizate pentru calibrare, cu scopul de a verifica modelul pentru anul de
referinta.

Un model ,adecvat scopului” atinge standardele cerute atat pentru calibrare, cat si
pentru validare, pe baza criteriilor si datelor evaluate.

Procesul de calibrare a modelului include verificarea succesiva a retelei de
transport a modelului, pentru a reprezenta cel mai bine conditiile existente, cum ar fi
tipologia diverselor segmente de drum, capacitatile si limitarile de viteza.

Modelul de calibrare utilizat, a urmarit standardele de calibrare din ghidul
»~JASPERS Appraisal Guidance (Transport). The Use of Transport Models in Transport
Planning and Project Appraisal” (2014). Exista patru criterii care se verifica si care
trebuie indeplinite in mai mult de 85% din cazuri pentru a fi considerate acceptate:

- Cererea pentru vehicule private, pasageri sau marfa sa fie intr-o marja de 15%
fata de valorile observate

- Fluxurile pe cordoane sa fie intr-o marja de 5% fata de valorile observate

- Valoarea GEH sa fie mai mica decat 5, pentru fluxuri individuale si mai mica
decat 4 pentru valori totale pentru cordon

- Timpi de calatorie sa fie intr-o marja de eroare de 15% sau de cel mult un
minut.

Valoarea GEH este data de: GEH = ’%, cu M = volumul de trafic modelat si C =
2

volumul de trafic observat.

Calibrarea modelului de trafic a fost realizata pe baza bazelor de date inregistrate
in anchetele de trafic si de la centrul de management al traficului. Calibrarea s-a facut
prin compararea intre traficul afectat si traficul recenzat, excluzand valorile traficului
intrazonal, pana la obtinerea marjelor de eroare admisibile.

Dupa calibrarea cererii de transport cu volumele observate, modelul este comparat
cu datele de validare independente, care ar putea fi sub forma de volume contorizate
pe arcele grafului retelei de transport a modelului, inregistrari ale duratelor de
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deplasare pe arce sau comportamente observate in rutarea traficului. Literatura de
specialitate recomanda o compararea valorilor fluxurilor de trafic masurate cu cele din
cadrul modelului de trafic pentru ora de varf (utilizand, de asemenea, parametrul GEH).

Prin urmare, pentru validarea calibrarii modelului au fost comparate datele
obtinute in modelul de trafic referitor la coloanele de vehicule inregistrate in
intersectii, cu date culese din teren asupra aceluiasi parametru. Rezultatele
comparative intre valorile masurate pe traseu si cele simulate au aratat diferente mici,
ceea ce inseamna ca modelul de trafic se apropie de conditiile reale de circulatie, deci
poate fi considerat calibrat si validat.

3.6. PROGNOZE

Scenariul ,,A face minimum” reprezinta scenariul de referinta, respectiv situatia
viitoare in care se considera ca doar proiectele ,,angajate” in acest moment se vor
realiza/implementa. Prin proiecte ,angajate”, ne referim la proiectele pentru care
constructia investitiei respective a fost demarata sau cand finantarea pentru proiect a
fost alocata si toate aprobarile necesare au fost obtinute.

Pentru Municipiul Buzau, scenariul , A face minimum” include urmatoarele
proiecte:

P1. Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru biciclisti, pe
coridoarele deservite de transportul public-Etapa 1

P2. Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru biciclisti, pe
coridoarele deservite de transportul public-Etapa 2

Pentru anul 2016, parametrii la nivel de retea, pentru o zi normala, presupunand
ca proiectele enumerate anterior au fost implementate, sunt cei prezentati in tabelul de
mai jos:

Tabel 2. Parametrii la nivel de retea, Scenariul 1 ,,A face minimum”, 2016

Scenariul 1
Parametru »A face minimum”

2016
Viteza medie de circulatie (km/h) 29
intarzierea medie (sec/veh/ora) 547,2
Consum de combustibil (litri) 62.301
Emisii CO; (tone) 157
Emisii CO (kg) 1.150
Emisii NoX (kg) 224
Emisii VOC (kg) 267
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Pentru a deriva cresterea in cererea de calatorii pentru modelul de transport, intre
anul de baza 2016 si anii de prognoza 2023 si 2030 au fost utilizate datele socio-
economice disponibile, la nivel local sau national.

Astfel, pentru a calcula cresterea prognozata privind calatoriile, au fost utilizate
cele mai relevante date istorice si de prognoza pentru parametrii care influenteaza
comportamentul privind deplasarile in zona de studiu, si anume:

- Populatia
- Gradul de ocupare al fortei de munca (salariati)

- Produsul intern brut

Evolutia istorica si prognozata a populatiei

Prognoza demografica la nivelul Municipiului Buzau se bazeaza pe datele istorice
disponibile la nivelul localitatii si presupunand o evolutie a populatiei similara cu cea la
nivel de judet si regiune.

Tabel 28. Evolutia istoricd a populatiei Municipiului Buzdu 2010-2016'
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

g&:;ﬁipim 141.922 | 140.875 | 139.925 | 138.785 | 137.753 | 136.773 | 135.601

Tabel 29. Prognoza statisticd privind populatia Mun. Buzdu
2016 2023 2030 Cresterea medie/an

Municipiul

. 135.601 129.094 122.900 -0,7%
Buzau

Evolutia istorica si prognozata a numarului de salariati

Prognoza numarului mediu de salariati la nivelul Municipiului Buzau se bazeaza pe
datele istorice disponibile la nivelul localitatii si pe prognoza evolutiei numarului mediu
de salariati la nivelul judetului Buzau (sursa Institutul National de Statistica si Comisia
Nationala de Prognoza, Prognoza pe termen mediu 2016-2020 varianta preliminara de
toamna 2016).

Tabel 30. Numdrul de salariati la nivelul Municipiului Buzdu 2010-2014?
2010 2011 2012 2013 2014

Municipiul

. 47.428 46.957 47.239 46.795 47.555
Buzau

1 Sursa: Institutul National de Statistica
2 Sursa: Institutul National de Statistica
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Tabel 31. Prognoza statistica privind salariatii din Mun. Buzdu 2016-2030

2016 2023 2030 Cresterea
medie/an
Municipiul | 4 555 56.593 58.604 +1,25%
Buzau

Evolutia istorica si prognozata a produsului intern brut

Prognoza referitoare la produsul intern brut la nivelul Jud. Buzau se bazeaza pe
datele istorice disponibile si pe prognoza evolutiei PIB la nivelul judetului Buzau (sursa
Institutul National de Statistica si Comisia Nationala de Prognoza, Prognoza pe termen
mediu 2016-2020 varianta preliminara de toamna 2016). Se considera ca evolutia

procentuala a PIB la nivelul judetului este valabila si la nivelul Municipiului Buzau.

Tabel 32. Evolutia PIB la nivelul Jud. Buzdu 2010-2014"

An 2010 | 2011|2012 | 2013|2014
Produs intern  brut  mil. lei | 005 0 | 79677 |8.7400 | 9.614,3 | 9.864,8
Jud. Buzau

Tabel 33. Prognoza evolutiei PIB la nivelul Jud. Buzau 2016-2030

An 2016 2023 2030
Produs intern brut mil. lei 11.079,9 16.830,8 | 25.307,4
Jud. Buzau

Indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezinta unul dintre factorii care influenteaza numarul de
deplasari la nivelul zonei de studiu, iar valorile sale sunt corelate cu evolutia PIB.

Conform datelor statistice si a sumarului mijloacelor de transport pe anul 2016,
indicele de motorizare corespunzator anului respectiv este de aproximativ 321 vehicule/
1000 locuitori. Valorile rezultate pentru indicele de motorizare corespunzator anilor de
prognoza sunt evidentiate in tabelul de mai jos.

Tabel 34. Prognoza evolutiei indicelui de motorizare, Mun. Buzdu, 2016-2030

An

2016

2023

2030

Indicele de motorizare

321

381

453

' Sursa: Institutul National de Statistica
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3.7. TESTAREA MODELULUI DE TRANSPORT IN CADRUL
UNUI STUDIU DE CAZ

In cadrul acestui capitol vor fi prezentate rezultatele modelului de transport
pentru scenariul ,,A nu face nimic”, respectiv situatia viitoare care cuprinde doar
sistemul de transport existent, fara nicio alta infrastructura noua sau schimbari in
operarea existenta a transportului, luand insa in calcul cresterile preconizate in cererea
de transport. Rezultatele vor fi prezentate pentru toti anii de prognoza, respectiv: 2016,
2023 si 2030.

Pentru estimarea efectelor in anii de prognoza pe termen mediu si lung, a fost
luata in considerare cresterea preconizata in cererea de transport, rezultata din
cresterea indicelui de motorizare si a numarului de salariati, considerati drept categoria
cea mai ,mobild” din randul populatiei. in lipsa unor masuri care si sporeasca
atractivitatea transportului public sau a mijloacelor alternative de transport (bicicleta si
mersul pe jos), cea mai mare parte a numarului de deplasari suplimentare fata de anul
2016 se va regasi in deplasarile cu autoturismul propriu si mersul pe jos.

Prin urmare, impactul asupra mediului urban va fi unul negativ major. Astfel, o
crestere sustinuta a numarului de deplasari cu autovehiculul va conduce la scaderea
fluentei traficului, producerea de congestii si coloane de vehicule si, implicit, la
scaderea vitezei medii de circulatie, respectiv cresterea numarului mediu de opriri.
Aceste aspecte vor conduce la o crestere accentuata a emisiilor de noxe si CO;.

Sporirea numarului de autovehicule personale va ingreuna si traficul pentru
vehiculele de marfa, cu efecte negative in eficienta economica si calitatea aerului.

Valorile cantitative rezultate ca iesiri ale modelului de transport pentru ora de varf
AM sustin afirmatiile de mai sus si sunt prezentate in tabelul urmator:

Tabel 35. Valorile parametrilor de caracterizare a traficului, pentru scenariul ,,A nu face

nimic”

Parametru 2016 2023 2030
intarziere medie pe deplasare (s/veh/ora) 574,5 | 606,6 | 717,57
Numarul de opriri mediu pe deplasare (nr/vehicul) 14,8 15,0 15,7
Viteza medie (km/h) 29 28 26
Consum de combustibil (l) 63.755 | 75.714 | 115.305
Emisii CO; (tone) 161 191 291
Emisii CO (kg) 1.177 | 1.398 | 2.128
Emisii NOx (kg) 229 272 415
Emisii VOC (kg) 273 324 494
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Din punct de vedere al nivelului de serviciu al principalelor intersectii din reteaua
rutiera a Municipiului Buzau, parametru care indica fluenta traficului si gradul de
incarcare al retelei in punctele respective, se observa, de asemenea, deteriorarea
situatiei pentru anii 2023 si 2030, fapt evidentiat in hartile de mai jos.

Harta Municipiului: ..,

Buzau

Scara 1: 000
. Nivel do servicis
=== — A
= ’

£
amo o

Fig. 115. Nivelul de serviciu al intersectiilor, scenariul ,,A nu face nimic”, ora varf AM, 2016
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Fig. 117. Nivelul de serviciu al intersectiilor, scenariul ,,A nu face nimic”, ora de varf AM, 2030
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Datorita tendintei continue de crestere a numarului de autovehicule, atat la nivel
global, cat si in Romania, sectorul transporturilor are influente din ce in ce mai
puternice asupra mediului si starii de sanatate a locuitorilor din mediul urban, datorita
substantelor poluante emise, a zgomotului si accidentelor rutiere. Lipsa unei planificari
integrate a sistemelor de transport poate duce la intreruperi in tesatura urbana a
comunitatilor si la consolidarea excluziunii sociale.

In etapa de evaluare a impactului actual al mobilitatii este realizatd o analizd a
situatiei existente, in scopul identificarii principalelor disfunctionalitati. De asemenea,
sunt stabilite criteriile prin care poate fi evaluata evolutia viitoare a mobilitatii, in cazul
lipsei de interventie sau a diferitelor scenarii propuse pentru implementare.

Astfel, acest capitol este realizata analiza impactul mobilitatii din arealul de
studiu, Municipiul Buzau, la nivelul anului de baza - 2016 si la nivelul orizontului de
prognoza pe termen mediu (2023) si lung (2030), in ipoteza scenariului ,,A face minim”.

4.1.EFICIENTA ECONOMICA

Eficienta economica a activitatii de transport este data in principal de valoarea
timpului de deplasare, care este influentata, la randul ei, de conditiile de desfasurare a
circulatiei rutiere, respectiv: viteza medie de deplasare, congestii, timp de asteptare,
nivelul de serviciu al retelei.

in tabelul si desenele urmatoare este prezentatd evolutia acestor indicatori in
ipoteza scenariului ,,A face minimum”, respectiv in situatia in care se considera ca se
vor realiza doar proiectele ,,angajate” in acest moment.

Tabel 36. Indicatori fluentd trafic, scenariul ,,A face minimum?”, ora de varf AM, 2016

Indicator 2016 2023 2030
intarziere totald (s/veh) 547,2 577,2 683,4
Viteza medie (km/h) 29 28 26

Opriri/veh (nr/veh) 14,82 14,46 15,78

in ciuda unor imbunatatiri ale acestor parametri fatd de scenariul ,,A nu face
nimic”, datorita masurilor de reabilitare a infrastructurii rutiere pe anumite artere de
circulatie, acestea nu sunt suficient de mari ca sa produca o imbunatatire a nivelului de
serviciu in intersectii, fapt observat si pe hartile de mai jos.
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Fig. 118. Nivelul de serviciu al intersectiilor, scenariul ,,A face minimum”, ora de varf AM,
2016

Fig. 119. Nivelul de serviciu al intersectiilor, scenariul ,,A face minimum?”, ora de varf AM,
2023
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ig. 120. Nivelul de serviciu al intersectiilor, scenariul ,,A face minimum”, ora de varf AM,
2030

in ceea ce priveste eficienta transportului public, pentru anul de referinta, 2016, a
fost constatat un grad mediu de umplere de 62% al vehiculelor de transport public, iar
procentul de deplasari cu utilizarea acestui mod de transport este de doar 19%. Asa cum
a fost mentionat in capitolul referitor la analiza situatiei actuale, inexistenta unei
corelari intre graficele de circulatie ale operatorilor de transport care asigura
transportul public pe liniile principale si secundare, suprapunerea in mare parte a
acestor linii si tipul de autovehicule utilizate (autobuze de mare capacitate, chiar si in
afara orelor de varf) conduc la un grad redus de atractivitate al acestui mod de
transport si, implicit, la un nivel de eficienta scazut.

Evolutia procentului de deplasari prin utilizarea transportului public pentru anii de
prognoza este prezentata in graficele urmatoare, in cazul scenariului ,,A face minimum?”.
A fost luata in considerare cresterea prognozata a gradului de motorizare si a numarului
total de deplasari, in absenta unor masuri care sa promoveze mijloacele de transport
alternative fata de autoturismul privat.
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Fig. 121. Evolutia procentului de deplasdri cu transportul public, Scenariul 1

Principalele disfunctionalitati constatate la nivelul anului de referinta 2016 in ceea
ce priveste eficienta economica si masurile propuse prin Planul de mobilitate urbana
durabila pentru atenuarea efectelor acestora sunt prezentate in tabelul urmator:

Tabel 37. Disfunctionalitdti si recomanddri, eficienta economicd

Disfunctionalitate

Starea infrastructurii rutiere

Recomandare
Reabilitarea si modernizarea infrastructurii
rutiere, inclusiv piste pentru biciclisti, pe

coridoarele deservite de transportul public

Eficienta redusa a transportului
public urban, datorita necorelarii
graficului  de circulatie si al
capacitatii mijloacelor de transport
public utilizate cu cererea de
transport public reala

Modernizarea parcului de vehicule de transport
public

Implementarea unui sistem de ticketing, in
vederea evaluarii corecte a cererii de transport

Implementarea unui sistem de management al
transportului public

Lipsa de atractivitate a
transportului in comun, datorita
starii infrastructurii de transport
public, respectiv a vehiculelor de
transport in comun si a statiilor.

Modernizarea statiilor de transport public

Crearea de congestii de circulatie in
orele de varf

Reorganizarea circulatiei, realizare parcari
(pentru cresterea capacitatii de circulatie a
retelei rutiere)

Lipsa informatiilor referitoare la
transportul public

Asigurarea de informatii actualizate in timp real
asupra graficului de circulatie al vehiculelor de
transport public

Prioritizarea disfunctionalitatilor va fi realizata la finalul acestui capitol.
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4.2. IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI

Impactul asupra mediului poate fi evaluat prin emisiile de substante poluante
datorate activitatii de transport desfasurata in cadrul zonei de studiu, aceasta fiind
afectata de conditiile de desfasurare ale circulatiei rutiere, dar si de repartitia modala a
deplasarilor.

Indicatorii relevanti pentru evaluarea impactului mobilitatii din punct de vedere al
impactului asupra mediului sunt: emisiile de CO,, emisiile CO, emisiile NOx, emisiile
VOC. Tn urma rularii modelului de transport pentru scenariul ,,A face minimum” pentru
anul de referinta (2016) si anii de prognoza pe termen mediu (2023) si lung (2030), a
rezultat urmatoarea evolutie a acestor indicatori (valorile corespund unei zile medii):

Tabel 3. Indicatori relevanti, impactul asupra mediului

Indicator 2016 2023 2030
Emisii CO; (t) 157 165 185
Emisii CO (kg) 1.150 1.209 1.356
Emisii NOx (kg) 224 235 264
Emisii VOC (kg) 267 280 314

In ceea ce priveste modul de transport utilizat de cetéteni, in lipsa implementarii
unor proiecte care sa promoveze mijloacele de transport alternative, distributia
calatoriilor pe moduri de transport va avea urmatoarea evolutie:

Tabel 4. Evolutia distributiei caldatoriilor pe moduri de transport

Mod de transport 2016 2023 2030
Mers pe jos 50,4% | 50,4% | 50,6%
Bicicleta 1,0% 1,0% 1,0%
Autoturism, motocicleta, camion | 29,2% | 29,9% | 29,9%
Transport public 19,1% 18,3% | 18,1%
Taxi 0,4% 0,4% 0,4%

Dupa cum se observa din tabel, cresterea prognozata la nivel national pentru
indicele de motorizare si numarul de calatorii va conduce la cresterea numarului de
deplasari alocate autoturismelor private, in defavoarea in special a transportului public.
Astfel, desi cresterea procentuala a calatoriei cu autoturismul propriu nu variaza foarte
mult, procentul respectiv se aplica unui numar mai mare de calatorii, rezultand astfel
un numar sensibil mai mare de vehicule in retea. Acest fapt va avea efecte negative
puternice asupra congestiilor de circulatie, vitezei medii de deplasare, numarului mediu
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de opriri pe deplasare, ceea ce va conduce la cresterea gradului de poluare, inclusiv
sonora, datorat activitatii de transport.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra
mediului, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt
prezentate in tabelul de mai jos:

Tabel 5. Disfunctionalitdti si recomanddri, impactul asupra mediului

Disfunctionalitate Recomandare

Numarul mare de deplasari cu | Cresterea nivelului de atractivitate si siguranta al
autovehicule private, raportat la | transportului public.
deplasarile cu transportul public

Crearea de congestii de circulatie, | Reorganizarea circulatiei, realizare parcari
la orele de varf (pentru cresterea capacitatii de circulatie a
retelei rutiere), implementarea unui sistem de
management al traficului.

Utilizarea excesiva a mijloacelor de | Modernizarea parcului de vehicule de transport
transport poluante si lipsa unei | public prin achizitia de vehicule electrice/hibride

politici coerente de incurajare a | |mplementarea unui program integrat de
utilizarii de vehicule ecologice promovare a electromobilitatii

Infiintarea de puncte de incdrcare, pentru
stimularea transportului privat cu vehicule
electrice

Prioritizarea disfunctionalitatilor va fi realizata la finalul acestui capitol.

4.3. ACCESIBILITATEA

Accesibilitatea este definita ca nivel de calitate a calatoriei sau ca abilitatea de a
ajunge la bunurile, serviciile si activitatile dorite, de catre populatie. O accesibilitate
mai buna creste calitatea vietii si genereaza dezvoltarea sociala si economica, prin
acces imbunatatit la educatie, locuri de munca, servicii urbane, cultura si alte persoane,
asigura o mai buna integrare a categoriilor sociale cu risc crescut de izolare. Mobilitatea
ofera accesibilitate, iar astfel cele doua aspecte direct proportionale pot fi considerate
ca baza a fiecarui sistem integrat de transport.

Accesibilitatea este o caracteristica a sistemului de transport, fiind dependenta de
reteaua rutiera, dar si de parametrii specifici mijloacelor de transport utilizate, cum ar
fi graficele de circulatie si gradului de acoperire, in cazul transportului public.
Accesibilitatea influenteaza functionalitatea sistemului de transport prin parametrul
durata de deplasare, de la/catre obiectivele socio-economice.

in cazul scenariului ,,A face minimum?”, conditiile legate de accesibilitate nu se
modifica in ceea ce priveste componenta spatiala (artere rutiere de acces in punctele de
interes, pozitiile statiilor de transport public si altele), in schimb parametrul durata de
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calatorie este afectat negativ de cresterea prognozata a indicelui de motorizare si,
implicit, a duratei de deplasare intre diverse noduri ale retelei. Cresterea duratei de
calatorie influenteaza atat deplasarile cu autovehiculul propriu, cat si cele cu
transportul public, efectele aglomerarii datorate cresterii numarului de vehicule fiind
resimtit de toti utilizatorii retelei rutiere.

Gradul de acoperire al liniilor de transport public a fost evidentiat in prezentarea
situatiei existente, prin marcarea locatiilor statiilor de transport public si a izocronelor
(locul geometric al punctelor egal departate de locatia statiei de transport public)
corespunzatoare distantelor parcurse in maxim 5 minute. Din analiza hartii respective
rezulta o acoperire corespunzatoare prin intermediul transportului public a punctelor de
interes: scoli, licee, spitale, zone comerciale, centru, gara, etc. Zonele identificate ca
avand un nivel de accesibilitate mai redus la transportul public il reprezinta zona Bd.
Nicolae Titulescu si str. Libertatii, precum si in partea de nord a orasului (Cartierul
Orizont).

De asemenea, in ceea ce priveste accesibilitatea cetatenilor prin deplasarea cu
bicicleta, aceasta este afectata de lipsa pistelor de biciclete si a altor facilitati
(rasteluri, puncte de bike-sharing).

Asa cum s-a mentionat anterior, unul dintre parametrii care pot fi utilizati pentru
caracterizarea accesibilitatii este durata de calatorie pentru deplasarile in cadrul retelei
de transport. Evolutia acestui parametru pentru anul de baza si anii de prognoza este
evidentiata in tabelul de mai jos:

Tabel 38. Evolutia duratei de caldtorie
Mod de transport 2016 2023 2030
Durata medie ponderata (min.) 20,6 21,0 22,8

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al accesibilitatii,
precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt prezentate
in tabelul de mai jos:

Tabel 6. Disfunctionalitdti si recomanddri, accesibilitate

Disfunctionalitate Recomandare

Acoperirea redusa a transportului | Extinderea gradului de acoperire al transportului
public pentru anumite zone ale | public si cresterea atractivitatii acestui mod de
orasului, inclusiv cartiere | transport, in scopul eficientizarii serviciului.

rezidentiale nou-construite

Inexistenta pistelor de biciclete | Crearea unei retele de piste de biciclete, care sa

amenajate conduca la cresterea accesibilitatii si sigurantei
deplasarilor prin utilizarea acestui mod de
transport.
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Infiintarea de statii de transport intermodale, in
zone care sa ofere posibilitatea transferului intre
cat mai multe moduri de transport si/sau a unor
facilitati de informare asupra intermodalitatii
(puncte de informare, portal)

Inexistenta statiilor intermodale,
care sa permita transferul intre
modurile de transport, cu efect
negativ asupra accesibilitatii

Prioritizarea disfunctionalitatilor va fi realizata la finalul acestui capitol.

4.4. SIGURANTA

Siguranta si securitatea tuturor utilizatorilor retelei de transport este unul dintre
cele mai importante aspecte, atunci cand se are in vedere dezvoltarea unui sistem de
transport care sa asigure o mobilitate durabila.

Datele statistice referitoare la accidentele de circulatie, cauzele acestea, zonele
vulnerabile si numarul de morti, raniti grav/usor, au fost prezentate in capitolul 2.2.

Din analiza cauzelor producerii accidentelor, se constata ca cele mai multe sunt
cele in care sunt implicati pietonii. In plus, valorile victimelor pentru anul 2015 au
inregistrat o crestere semnificativa fata de anii precedenti.

Evaluarea impactului accidentelor este realizata prin cuantificarea costurilor
asociate acestora, percepute drept costuri externe activitatii de transport: costuri cu
serviciile medicale, costuri asociate pagubelor materiale, costuri generate de
pierderea/reducerea capacitatii de munca. Valorile costurilor cu accidentele produse in
Romania, in functie de gravitatea acestora este prezentata in tabelul de mai jos.

Tabel 7. Valorile costurilor cu accidente rutiere

Costuri unitare (EURO)

Master Planul de Transport
pentru Romania, 2014

Gravitatea accidentului

Pierderea vietii 635.972
Ranire grava 87.963
Ranire usoara 7.114

In tabelul urmator sunt calculate costurile cu accidentele pentru Municipiul Buziu,
anul 2015.

Tabel 8. Costurile cu accidente rutiere, Municipiul Buzdu

Morti Raniti gravi Raniti usor TOTAL
Numar victime 8 52 175
Cost unitar (Euro) 635.972 87.963 7.114
Cost total 2015
(Euro) 5.087.776 4.574.076 1.244.950 10.906.802
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Scenariul ,,A face minimum” nu implica realizarea de proiecte care sa conduca la
cresterea sigurantei cetatenilor, ceea ce va conduce la o agravare a problemelor legate
de siguranta, pe fondul cresterii indicelui de motorizare si a numarului de deplasari, cu
rezultat in cresterea densitatii traficului si a congestiilor de circulatie, adica a celor mai
importanti factori generatori de accidente.

Principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din
punct de vedere al sigurantei sunt: numarul de accidente grave/usoare, numarul de
victime. Cum evaluarea acestora pentru perioada de prognoza nu poate fi realizata prin
intermediul modelului de transport, in analiza multicriteriala va fi utilizat drept
indicator numarul de proiecte cu impact asupra sigurantei traficului auto, transportului
public, a biciclistilor si pietonilor.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra
sigurantei, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt
prezentate in tabelul de mai jos:

Tabel 9. Disfunctionalitdti si recomanddri, sigurantd

Disfunctionalitate Recomandare

Lipsa unui sistem de management al
traficului, care sa asigure conditii

Implementarea unui sistem de management al
traficului

optime de circulatie ~ pentru | Analiza necesitatii extinderii sistemului de
Conducator" auto $] p]eton] Semaforlzare eX]Stent
Inexistenta  semnalizarii  rutiere | Includerea in semnalizarea rutiera dinamica
dinamice specifice pentru | (intersectii semaforizate) a semnalizarii specifice
deplasarile cu bicicleta pentru deplasarea biciclistilor si integrarea
acesteia in sistemul de management al traficului.
Starea necorespunzatoare a | Reabilitarea si amenajarea trotuarelor, pentru
trotuarelor. asigurarea unui trafic pietonal in conditii de
Ocuparea suprafetei pietonale de | Siguranta
catre autovehicule parcate | Crearea de locuri de parcare publice si
neregulamentar rezidentiale.
Restrictionarea accesului vehiculelor in zonele cu
mobilitate preponderent pietonala
Problemele legate de siguranta | Consolidarea semnalizarii rutiere statice si

pietonilor la traversarea unor artere
de circulatie cu trafic intens si
viteze de deplasare mari.

dinamice.

Introducerea de treceri de pietoni semaforizate in
locurile cu circulatie pietonala intensa

Lipsa unor masuri care sa creasca
siguranta pentru utilizatorii
transportului public

Instalarea de camere video de supraveghere in
statiile de transport public

Prioritizarea disfunctionalitatilor va fi realizata la finalul acestui capitol.

138



Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Buzau 2016 - 2030

4.5. CALITATEA VIETII

Legatura dintre mobilitate si calitatea vietii poate fi realizata prin evaluarea
impactului activitatii de transport asupra mediului, accesibilitatii la diverse moduri de
transport, a sigurantei cetatenilor si eficientei economice, aspecte care au fost tratate
in paragrafele anterioare. Scenariul ,,A face minimum”, prin lipsa unor proiecte care sa
adreseze rezolvarea disfunctionalitatilor criteriilor mentionate, nu va ameliora
indicatorii de evaluare ai acestora.

Un indicator suplimentar il reprezinta numarul locurilor de parcare disponibile. in
absenta unei capacitati de stocare suficiente, capacitatea drumului va fi redusa din
cauza vehiculelor parcate pe trama stradala. In plus, inexistenta locurilor de parcare in
zonele rezidentiale sau in zonele de interes public creeaza disconfort utilizatorilor
retelei rutiere.

Principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din
punct de vedere al calitatii vietii sunt: numarul de locuri de parcare, calitatea
transportului public, calitatea infrastructurii rutiere, calitatea mediului, lungimea
pistelor de biciclete, suprafetele pietonale. Tn analiza multifunctionald vor fi utilizati
doar acei parametri care nu intervin si in evaluarea altor criterii, prin acordarea de
punctaje, in functie de dimensiunile proiectelor din fiecare scenariu.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra
calitatii vietii, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora
sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Tabel 10. Disfunctionalitdti si recomanddri, calitatea vietii

Disfunctionalitate Recomandare

Numarul redus al locurilor de parcare, | Amenajarea de parcari rezidentiale si utilizarea
ceea ce conduce la disconfort, dar si la | optima a spatiului dintre blocuri

ocuparea suprafetei de rulare a| Amenajarea de parciri public in preajma
vehiculelor cu autovehicule parcate, | |ocurilor de interes

rezultand o diminuare a capacitatii de
transport a retelei rutiere

Atractivitatea redusa a transportului | Cresterea atractivitatii transportului public
public (recomandarile au fost mentionate in analiza
criteriilor anterioare)

Lipsa infrastructurii specifice pentru | Amenajarea unei retele de piste de biciclete,
deplasarile cu bicicleta care sa asigure legaturile intre diverse zone de
interes ale orasului.

Implementarea unui sistem de bike-sharing

Suprafata redusa a zonelor pietonale Extinderea zonelor pietonale si asigurarea unor
legaturi intre acestea si pistele de biciclete, in
scopul oferirii unui spatiu public de calitate

Poluarea produsa de activitatea de | Recomandarile au fost mentionate la criteriul
transport calitatea mediului
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4.6. PRIORITIZAREA DISFUNCTIONALITATILOR

in subcapitolele anterioare au fost mentionate disfunctionalititile care afecteaza
fiecare dintre criteriile care stau la baza asigurarii unei mobilitati urbane durabile.
Unele dintre acestea au impact asupra mai multor criterii, aspect ce poate fi utilizat
pentru realizarea unei prioritizari a disfunctionalitatilor respective.

Astfel, principalele probleme care trebuie rezolvate prin intermediul
proiectelor/masurilor propuse in Planul de Mobilitate Urbana al Municipiului Buzau, in
ordinea prioritatii lor, sunt urmatoarele:

- Problemele legate de transportul public: nivelul scazut al eficientei
economice, nivelul scazut al gradului de atractivitate si al sigurantei (cu
impact direct asupra numarului de utilizatori), utilizarea de vehicule cu
combustibil conventional (cu efect negativ asupra mediului)

- Problemele legate de calitatea mediului: nivelul mare al poluarii datorate
utilizarii autoturismelor proprii, inexistenta unor masuri care sa promoveze
electromobilitatea

- Probleme legate de modurile de transport: lipsa infrastructurii specifice
pentru deplasarile cu bicicleta, suprafata redusa a zonelor pietonale si
inexistenta unor coreldri ale acestor spatii, lipsa unor statii intermodale si a
unor parcari park-and-ride.

- Probleme legate de infrastructura rutiera: necesitatea reabilitarii si extinderii
acesteia, cresterea numarului de parcari rezidentiale/publice, organizarea
circulatiei, cresterea sigurantei pietonilor prin latirea trotuarelor, asigurarea
unor traversari sigure a arterelor rutiere

- Lipsa sistemelor inteligente de transport, care pot avea contributii esentiale in
imbunatatirea nivelului criteriilor analizate: sistem de management al
traficului, sistem de management al transportului public, sistem de
management al parcarilor, sistem de impunere a regulamentelor de circulatie,
sistem de informare a calatorilor si de crestere a sigurantei acestora.
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5.1.VIZIUNEA PREZENTATA PENTRU CELE 3 NIVELE
TERITORIALE

Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Buzau propune
proiecte/masuri prin care sunt propuse rezolvari pentru problemele identificate in etapa
de analiza a situatiei curente, avandu-se in acelasi timp in vedere obtinerea unui sistem
de transport eficient, durabil, integrat si sigur, care sa sustina dezvoltarea economica si
sociala.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Buzau are drept scop crearea
unui sistem de transport care sa asigure realizarea urmatoarelor obiective strategice:

- Accesibilitate: asigurarea de optiuni de transport pentru toti cetatenii, astfel
incat acestia sa aiba acces la destinatiile si serviciile esentiale.

- Siguranta si securitate: imbunatatirea conditiilor de siguranta si securitate
pentru toti utilizatorii sistemului de transport si pentru comunicate in general

- Mediu sanatos: reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu
efect de sera si a consumului de energie

- Eficienta economica: imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de
persoane si marfuri

- Calitatea mediului urban: cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si

a peisajului urban, pentru beneficiul cetatenilor, economiei si societatii in
ansamblu

Prin urmare, viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane, care sta la baza Planului
de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Buzau, este urmatoarea:

G @
Cresterea calitdtii mediului urban prin asigurarea unei mobilitdti durabile si
accesibile pentru toti cetdtenii municipiului, desfdsuratd intr-un mediu sandtos
si sigur, in conditii de eficientd economicd si energeticd.

J

\J
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5.1.1. LA NIVEL PERIURBAN

La nivel periurban, asa cum a rezultat din evaluarea situatiei existente, tinand cont
ca Municipiul Buzau reprezinta un pol de atragere a calatoriilor din orasele/comunele
invecinate prin prisma locurilor de munca oferite, aceste localitati contribuie la randul
lor, in zilele lucratoare, la starea generala a mobilitatii din zona de studiu.

Obiectivele principale, la nivel periurban sunt urmatoarele:
- Cresterea accesibilitatii la transportul public

- Protejarea mediului prin incurajarea intermodalitatii si transferul catre
moduri de transport nemotorizate, respectiv catre transportul public

Detalierea proiectelor/masurilor si a termenelor de implementare a acestora,
respectiv pe termen scurt, mediu sau lung va fi realizata in Capitolul 6.

5.1.2. VIZIUNEA PREZENTATA LA NIVEL URBAN

La nivel urban, vor fi vizate toate cele cinci obiective strategice, dupa cum
urmeaza:

- Accesibilitate:

o Cresterea gradului de accesibilitate la transportul public, inclusiv
pentru zonele de extindere a orasului, pe termen mediu si lung.

o Cresterea accesibilitatii la zonele de interes, prin extinderea zonelor
pietonale si a pistelor de biciclete

- Siguranta si securitate:

o Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente si
a severitatii acestora

o Imbunatatirea perceptiei populatiei in ceea ce priveste siguranta
circulatiei, inclusiv prin cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor

- Mediu sanatos:
o Reducerea poluarii atmosferice
o Reducerea poluarii fonice

o Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din traficul
rutier motorizat

o Reducerea deplasarilor cu autoturisme particulare

O

Cresterea gradului de utilizare a modurilor de transport alternative si a
transportului public

Incurajarea electromobilitatii

O
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- Eficienta economica:
o Eficientizarea transportului public, prin reducerea costurilor de operare
o Reducerea costului timpului de calatorie
o Introducerea unui sistem de tarifare integrat pentru transportul public
o Reducerea timpilor de calatorie pentru toate modurile de transport
o Reducerea consumului de combustibil conventional

- Calitatea mediului urban:

o Extinderea spatiului public, respectiv a zonelor destinate modurilor de
transport alternative: mersul pe jos si bicicleta

o Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea
volumelor de trafic

Detalierea proiectelor/masurilor si a termenelor de implementare a acestora,
respectiv pe termen scurt, mediu sau lung va fi realizata in Capitolul 6.

5.1.3. VIZIUNEA PREZENTATA LA NIVELUL CARTIERELOR,
INTERSECTIILOR, ZONELOR CU NIVEL RIDICAT DE
COMPLEXITATE

La nivelul cartierelor, intersectiilor si zonelor cu nivel ridicat de complexitate vor
fi implementate proiecte punctuale, insa care fac parte din viziunea de ansamblu
conturata in acest document si/sau din proiecte complexe incluse in viziunea pe nivelele
superioare (peri-urban si urban). La acest nivel vor fi vizate urmatoarele obiective
strategice, dupa cum urmeaza:

- Accesibilitate:

o Cresterea gradului de accesibilitate la transportul public, prin crearea
de statii intermodale

- Siguranta si securitate:

o Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente si
a severitatii acestora

o Tmbunété{:irea perceptiei populatiei in ceea ce priveste siguranta
circulatiei, inclusiv prin cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor

- Mediu sanatos:
o Reducerea poluarii atmosferice
o Reducerea poluarii fonice

o Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din traficul
rutier motorizat
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o Cresterea gradului de utilizare a modurilor de transport alternative si a
transportului public

o Incurajarea electromobilitatii
- Calitatea mediului urban:

o Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea
volumelor de trafic

o Regenerarea urbana a spatiului public prin extinderea zonelor pietonale
si a pistelor de biciclete

Detalierea proiectelor/masurilor si a termenelor de implementare a acestora,
respectiv pe termen scurt, mediu sau lung va fi realizata in capitolele urmatoare.

5.2. CADRUL/METODOLOGIA DE SELECTARE A
PROIECTELOR

Metodologia de selectare a proiectelor este realizata in mai multe etape:
- Analiza problemelor rezultate in urma evaluarii situatie curente
- Definirea viziunii pentru cele trei nivele

- Definirea obiectivelor strategice si a obiectivelor operationale, pentru cele
trei nivele

- Selectarea listei lungi de masuri si proiecte

- Testarea proiectelor prin intermediul analizei multicriteriale si a analizei cost-
beneficiu

- Evaluarea scenariilor, ca pachete de masuri/proiecte
- Selectarea scenariului preferat
- Prioritizarea proiectelor in cadrul scenariului ales.

Analiza multicriteriala va include indicatori de performanta cuantificati, care sa
marcheze nivelul de realizare a fiecaruia dintre cele cinci criterii specificate anterior,
utilizate si pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii, respectiv:

- Eficienta economica

- Impactul asupra mediului
- Accesibilitate

- Siguranta

- Calitatea vietii
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Obs: Rezultatele analizei cost-beneficiu realizata pentru fiecare dintre scenarii vor fi
incluse n indicatorul eficienta economica.

In cadrul analizei multicriteriale, se vor aloca fiecdrui scenariu puncte, intre 0 si 10
(0 reprezentand varianta cu punctajul cel mai slab, iar 10 varianta cu punctajul cel mai
bun). Tn cazul in care pentru unul dintre criterii exista mai multi indicatori, se va calcula
totalul indicatorilor pentru criteriul respectiv. Totalurile obtinute pentru fiecare criteriu
vor fi inmultite cu un factor de ponderare, stabilit in functie de importanta indicatorului
in indeplinirea obiectivelor strategice ale PMUD si a viziunii asupra mobilitatii urbane
durabile. Compararea sumei valorilor ponderate pentru fiecare scenariu va permite
selectarea variantei optime.

Repartitia procentuala a indicatorilor evaluati, utilizata pentru ponderarea
punctajelor obtinute, este urmatoarea:

- Eficienta economica: 15%

- Impactul asupra mediului: 30%
- Accesibilitate: 20%

- Siguranta: 15%

- Calitatea vietii: 20%

Tabel 39. Cadrul de prioritizare a scenariilor

Indicatori specifici Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3

A. Eficienta economica

A1,

A2.

Media punctajelor pentru indicatorul A

B. Impactul asupra mediului

B1.

B2.

Media punctajelor pentru indicatorul B

C. Accesibilitate

C1.

C2.

Media punctajelor pentru indicatorul C

D. Siguranta
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D1.

D2.

Media punctajelor pentru indicatorul D

E. Calitatea vietii

E1.

E2.

Media punctajelor pentru indicatorul E

TOTAL

Dupa selectarea scenariului optim, se va realiza prioritizarea proiectelor intr-un
mod similar, introducandu-se punctaje pentru: eficienta economica (EE), impact asupra

mediului (IM), accesibilitate (AC), siguranta (Sl), calitatea vietii (CV).

Punctele acordate vor fi intre 0 si 5 (0 reprezinta punctajul cel mai mic, iar 5
punctajul maxim), conform urmatorului algoritm:

0, daca proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv

1, daca proiectul are influente doar la nivel periurban

2,
3,
4,

3,

Pentru

ponderare stabiliti pentru evaluarea scenariilor.

daca proiectul are influente doar la nivelul cartierelor
daca proiectul are influente doar la nivelul urban
daca proiectul are influente asupra doua nivele teritoriale

daca proiectul are influente asupra tuturor nivelelor teritoriale

calcularea punctajului total al fiecarui proiect, va fi realizata suma
ponderata a punctelor acordate pentru fiecare criteriu, utilizandu-se aceiasi factori de

Suma ponderata = 0,15*EE + 0,30*IM + 0,20*AC + 0,15*SI + 0,20*CV

Tabel 40. Cadrul de prioritizare a proiectelor

Proiect

I}

Eficienta economic

Accesibilitate

t4

Siguran

Mediu

Calitatea vietii

Suma ponderata

P1
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Analiza riscurilor

Implementarea proiectelor/masurilor incluse in Planul de mobilitate urbana
durabila poate fi afectata de aparitie riscurilor legate de:

Lipsa finantdrii din surse externe (fonduri europene)

Proiectele/masurile propuse prin planul de actiune, eligibile pentru a obtine
finantare prin ,Prioritatea de investitie 4.1.- Promovarea strategiilor de
reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritoriu, in
particular zone urbane, inclusiv promovarea planurilor sustenabile de
mobilitate urbana si a unor masuri relevante pentru atenuarea adaptarilor”
reprezinta proiecte de baza pentru atingerea obiectivelor strategice stabilite
prin PMUD. Lipsa obtinerii finantarii pentru aceste proiecte majore este un risc
pentru atingerea viziunii asupra mobilitatii. Impactul este considerat
semnificativ, dar probabilitatea de aparitie se apreciaza ca fiind redusa, avand
in vedere experienta similara a Municipiului Buzau in accesarea finantarilor din
fonduri europene, in exercitiul financiar anterior. Strategia de minimizare a
riscului presupune acordarea unei atentii deosebite 1in elaborarea
documentatiilor care justifica necesitatea si oportunitatea investitiilor pentru
care se solicita finantare, precum si adaptarea acestora la cerintele ghidurilor
finale de finantare.

Valori neconforme ale costurilor de implementare

PMUD este un document strategic, iar nivelul de detaliere al masurilor si
proiectelor este adaptat in consecinta. Prin urmare, in faza de implementare
va fi necesara elaborarea de documentatii tehnico-economice pentru
investitiile propuse. Estimarea unor valori de investitie neconforme cu
realitatea poate conduce la prioritizarea nerealista a interventiilor si la
obtinerea unor efecte diferite de cele asteptate. Impactul acestui risc este
moderat, iar probabilitatea de aparitie se considera redusa. Strategia de
raspuns consta in documentarea cu privire la costurile de realizare a
proiectelor pentru care nu exista studii tehnico-economice recente, prin
raportare la proiecte similare implementate recent.

Reticenta cetatenilor fatd de madsurile propuse

Participarea activa a cetatenilor la punerea in aplicare a politicilor de
mobilitate este absolut necesara, deoarece obtinerea rezultatelor asteptate
este conditionata inclusiv de adaptarea in acest sena a comportamentului de
mobilitate al acestora. Reticenta cetatenilor fata de actiuni care vor conduce
la indeplinirea obiectivelor pe termen lung reprezinta un risc in faza de
implementare a PMUD. Impactul este considerat redus, iar probabilitatea de
aparitie este scazuta. Strategia de minimizare a riscului consta in consultarea
publicului in toate etapele de elaborare a planului si informarea cetatenilor
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asupra obiectivelor si efectelor PMUD printr-o campanie constanta de
informare si constientizare asupra mobilitatii durabile.

Nerespectarea graficului de timp prevazut

intarzierea in implementarea unor proiecte poate genera reducerea efectelor
asteptate, mai ales in cazul proiectelor complexe, interconectate cu alte
masuri sau cu efect asupra acestora. Riscul are un impact de nivel mediu, iar
probabilitatea de aparitie este considerata, de asemenea, medie. Strategia de
raspuns pentru minimizarea acestui risc consta in realizarea unui plan de
implementare care sa asigure o integrare armonizata a proiectelor, din punct
de vedere al planificarii temporare, urmata de evaluarea si monitorizarea
continua a implementarii PMUD.
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Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Buzau propune o viziune,
obiective si masuri, concretizate intr-o serie de proiecte ce au rolul de a diminua sau
elimina disfunctiile identificate si evidentiate anterior, la nivelul mobilitatii urbane. in
continuare sunt prezentate directiile de actiune si proiectele, clasificate pe tipurile
solicitate, urmand ca acestea sa fie grupate in scenarii in Capitolul 7.

6.1.DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE PENTRU
INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT

In cadrul acestei directii de actiune sunt propuse proiectele focalizate pe
crearea/reabilitarea/extinderea infrastructurii de transport, cuprinzand toate aspectele
acesteia: infrastructura stradala, crearea de solutii alternative de transport, sisteme
park&ride, integrate intr-un sistem unitar, care sa asigure intermobilitatea mobilitatii
durabile a municipiului. Conform Ghidului Jaspers, proiectele pentru infrastructura de
transport sunt acele proiecte care necesita investitii de capital in lucrari fizice.

Astfel, proiectele propuse in cadrul acestei categorii sunt urmatoarele:

P1. Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru biciclisti, pe coridoarele
deservite de transportul public-Etapa 1:

- Aleea Industriilor

- Sos. Spatarului

- Sos. Pogoanele

- Sos. Brailei

- Str. Horticolei

- Str. Dorobanti

- Str. Frasinet

- Str. Obor

- Str. Al. Marghiloman
- Aleea Sporturilor

- Bd. Balcescu

- Str. Transilvaniei (intre Sos. Nordului si Str. Unirii)

P2. Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru biciclisti, pe coridoarele
deservite de transportul public-Etapa 2:
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P3.
P4.
P5.

Pé.

P7.

P8.

P9.

P10.

P11.

P12.

P13.
P14.

P15.
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- Str. 1 Decembrie 1918

- Str. Mesteacanului

- Bd. Unirii (intre pod Maracineni si Bd. Maresal Averescu)

- Str. Unirii (Vechi)

- Str. Spiru Haret

- Bd. Maresal Averescu

- Bd. Republicii
Dezvoltarea infrastructurii rutiere in zonele de extindere a intravilanului.
Reabilitarea si modernizarea retelei rutiere urbane la nivelul Municipiului Buzau.

Reabilitarea si amenajarea trotuarelor, pentru asigurarea unui trafic pietonal in
conditii de siguranta

Realizarea intr-o etapa de larga perspectiva a unui pasaj denivelat
subteran/suprateran pe sub/peste liniile de cale ferata ale garii si zona industriala
de sud a orasului, corelat cu un P.U.Z.

Dezvoltarea/reabilitarea infrastructurii rutiere din zona urbana Str Primaverii

Crearea infrastructurii de transport public (statii calatori) in zonele de dezvoltare
moderata a ariei de acoperire a transportului public urban.

Crearea infrastructurii de transport public (statii calatori, retea comunicatii fibra
optica) in zonele de dezvoltare extinsa a ariei de acoperire a transportului public
urban.

Modernizarea si cresterea gradului de atractivitate si siguranta al transportului
public urban (Dispecerat, statii modernizate, camere supraveghere, informare
cetateni in statii)

Modernizarea parcului de vehicule de transport public local, prin achizitia de
vehicule de transport public electrice/hibride/CNG, inclusiv infrastructura de
alimentare electrica necesara

Continuarea reabilitarii statiilor de transport public, prin dotarea cu mobilierul
urban corespunzator

Reabilitarea depoului pentru vehiculele de transport public

Reabilitarea infrastructurii rutiere pe centurile ocolitoare ale municipiului, in
scopul cresterii sigurantei traficului si a vitezei comerciale de deplasare pentru
transportul de marfa

Finalizarea lucrarilor de consolidare a podului de peste Raul Buzau, de pe DN2
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P16.

P17.

P18.

P19.

P20.
P21.
P22.
P23.

P24.

P25.

P26.
P27.

P28.
P29.

P30.
P31.
P32.
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Construirea unui nou tronson al arterei inelare in partea de sud a municipiului, care
sa faca o legatura directa intre pasajul denivelat existent pe DN2 Ploiesti si
intersectia DN2 - Urziceni cu Bd Industriei

Sistematizarea intersectiei intre DN2B-Urziceni, Bd Industriei si artera de ocolire
propusa, prin realizarea unui pasaj denivelat si restructurarea pasajului denivelat
de pe DN2-Ploiesti

Consolidarea podului de peste raul Buzau, pe DC 15 spre Vadu Pasii

Amenajarea de locuri parcare/incarcare/descarcare/depozitare marfa, pentru
reducerea impactului acestor operatiuni asupra traficului general

Amenajarea de zone pietonale compacte in zona centrala a orasului
Extinderea zonelor pietonale la nivelul municipiului
Reabilitarea aleilor pietonale si rutiere din incinta cartierelor rezidentiale

Amenajarea unei retele de piste de biciclete care sa asigure legatura intre
punctele de interes din municipiu.

Spatiu multifunctional de recreere, sport si invatare activa a regulilor de conduita
in trafic pentru tinerii biciclisti, in scopul promovarii sigurantei si securitatii in
trafic

Stimularea transportului privat cu vehicule electrice, prin infiintarea unor puncte
de incarcare

Consolidarea semnalizarii rutiere statice orizontale si verticale

Amenajare si reabilitare parcari in zonele rezidentiale, inclusiv in varianta Smart
Parking.

Amenajare si reabilitare parcari publice subterane, supraterane, etajate

Reabilitarea zonei urbane pietonale multifunctionale Piata Dacia si conectarea la
zona extinsa de mobilitate urbana integrata

Regenerarea spatiului urban Parcul Tineretului
Realizarea unui sistem park-and-ride la intrarea dinspre Ploiesti

Realizarea unui sistem park-and-ride la intrarea dinspre Ramnicu Sarat

Proiectele si masurile enumerate anterior au fost supuse metodologiei cadru de

evaluare si selectare prezentata in capitolul anterior, rezultatele fiind evidentiate in
tabelul urmator.
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Tabel 41. Calculul punctajului proiectelor pentru infrastructura de transport

Proiect

y

Eficienta economica

Mediu

Accesibilitate

ta

Siguran

Calitatea vietii

Suma ponderata

P1. Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv
piste pentru biciclisti, pe coridoarele deservite de
transportul public-Etapa 1

N

N

w
N

P2. Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv
piste pentru biciclisti, pe coridoarele deservite de
transportul public-Etapa 2

3,4

P3. Dezvoltarea infrastructurii rutiere in zonele
de extindere a intravilanului.

P4. Reabilitarea si modernizarea retelei rutiere
urbane la nivelul Municipiului Buzau.

1,65

P5. Reabilitarea si amenajarea trotuarelor,
pentru asigurarea unui trafic pietonal in conditii
de siguranta

1,65

P6. Realizarea intr-o etapa de larga perspectiva a
unui pasaj denivelat subteran/suprateran pe
sub/peste liniile de cale ferata ale garii si zona
industriala de sud a orasului, corelat cu un P.U.Z.

0,35

P7. Dezvoltarea/reabilitarea infrastructurii
rutiere din zona urbana Str. Primaverii

3,4

P8. Crearea infrastructurii de transport public
(statii calatori) in zonele de dezvoltare moderata
a ariei de acoperire a transportului public urban.

1,7

P9. Crearea infrastructurii de transport public
(statii calatori, retea comunicatii fibra optica) in
zonele de dezvoltare extinsa a ariei de acoperire
a transportului public urban.

3,4

P10. Modernizarea si cresterea gradului de
atractivitate si siguranta al transportului public
urban (Dispecerat, statii modernizate, camere
supraveghere, informare cetateni in statii)

3,4

P11. Modernizarea parcului de vehicule de
transport public local, prin achizitia de vehicule
de transport public electrice/hibride/CNG,
inclusiv infrastructura de alimentare electrica
necesara

P12. Continuarea reabilitarii statiilor de transport

1,05
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public, prin dotarea cu mobilierul urban

corespunzator

P13. Reabllltarea depoului pentru vehiculele de 3 0 0 0 0 0,45

transport public

P14. Reabilitarea infrastructurii rutiere pe

centurile ocolitoare ale municipiului, in scopul

cresterii  sigurantei traficului si a vitezei 1 1 1 0 0 0,65

comerciale de deplasare pentru transportul de

marfa

P15. Finalizarea lucrarilor de consolidare a 1 0 1 1 1 0,7

podului de peste Raul Buzau, de pe DN2

P16. Construirea unui nou tronson al arterei
inelare in partea de sud a municipiului, care sa
faca o legatura directa intre pasajul denivelat 1 0 1 0 1 0,55
existent pe DN2 Ploiesti si intersectia DN2 -
Urziceni cu Bd. Industriei

P17. Sistematizarea intersectiei intre DN2B-
Urziceni, Bd. Industriei si artera de ocolire

propusd, prin realizarea unui pasaj denivelat si 1 0 1 0 1 0,55
restructurarea pasajului denivelat de pe DN2-
Ploiesti

P18. Consolidarea podului de peste raul Buzau, pe

DC 15 spre Vadu Pasii 1 1 1 1 1 1
P19. Amenajarea de locuri parcare/ incarcare/

descarcare/ depozitare marfa, pentru reducerea

. i . : . 3 0 0 0 0 0,45
impactului acestor operatiuni asupra traficului

general

P20. Amenajvarea de zone pietonale compacte in 0 3 3 3 3 2,55
zona centrala a orasului

P21.' .E>'(tin(.1erea zonelor pietonale la nivelul 0 4 4 4 4 3.4
municipiului

P22. Reabilitarea aleilor pietonale si rutiere din 0 2 2 2 2 17

incinta cartierelor rezidentiale

P23. Amenajarea unei retele de piste de biciclete
care sa asigure legatura intre punctele de interes 0 4 4 4 4 3,4
din municipiu.

P24. Spatiu multifunctional de recreere, sport si
invatare activa a regulilor de conduita in trafic| O 3 0 3 3 1,95
pentru tinerii biciclisti, in scopul promovarii
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sigurantei si securitatii in trafic
P25. Stimularea transportului privat cu vehicule
electrice, prin infiintarea unor puncte de 3 3 0 0 3 1,95
incarcare
P2‘6. Consqlldarga semnalizarii rutiere statice 0 0 4 4 4 2,2
orizontale si verticale
P27. Amenajare si reabilitare parcari in zonele
. . T X : 2 2 2 0 2 1,7
rezidentiale, inclusiv in varianta Smart Parking.
P28. Amenajare si reabilitare parcari publice 3 3 3 0 3 2,55

subterane, supraterane, etajate

P29. Reabilitarea zonei urbane pietonale
multifunctionale Piata Dacia si conectarea la zona 4 4 4 4 4 4
extinsa de mobilitate urbana integrata

P}O. Regenerarea spatiului  urban  Parcul 0 4 4 0 4 2.8
Tineretului
P31. Realizarea unui sistem park-and-ride la 1 4 1 0 1 1,75

intrarea dinspre Ploiesti

P32. Realizarea unui sistem park-and-ride la
. : A < 1 4 1 0 1 1,75
intrarea dinspre Ramnicu Sarat

6.2. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE OPERATIONALE

In cadrul acestei directii de actiune sunt propuse masurile si proiectele
operationale. Acestea au rolul de a descrie acele actiuni pentru imbunatatirea
functionarii transportului. Proiectele operationale propuse pentru integrarea in Planul
de Mobilitate Urbana a Municipiului Buzau sunt urmatoarele:

P33. Studiu pentru analiza solutiilor de dezvoltare moderata a ariei de acoperire a
transportului public urban si cresterea nivelului de accesibilitate al populatiei la
acest mod de transport

Descriere: Tn scopul cresterii nivelului de accesibilitate al populatie la transportul
public, este necesara extinderea ariei de acoperire pentru acest mijloc de
transport, in zonele in care in momentul actual sunt necesare mai mult de 5
minute mers pe jos pana a se ajunge intr-o statie de transport public. Pentru
asigurarea acestui deziderat, este necesara realizarea unui studiu prin care sa se
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P34.

P35.
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stabileasca zonele in care exista astfel de situatii si reorganizarea rutelor de
transport public astfel incat cererea de transport sa fie satisfacuta integral, in
special in zona Bd. Nicolae Titulescu si a str. Libertatii.

Probleme abordate: Reorganizarea traseelor de transport public, astfel incat sa se
asigure o mai buna acoperire a teritoriului Municipiului Buzau si sa se asigure o
crestere moderata a accesibilitatii cetatenilor.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul trebuie corelat cu alte masuri propuse prin
PMUD, cel putin cu P8 si P12 (realizarea de statii de calatori si dotarea
corespunzatoare a acestora)

Studiu pentru analiza solutiilor de dezvoltare extinsa a ariei de acoperire a
transportului public urban si cresterea nivelului de accesibilitate al populatiei la
acest mod de transport

Descriere: Tn scopul cresterii nivelului de accesibilitate al populatie la transportul
public, este necesara extinderea ariei de acoperire pentru acest mijloc de
transport, in zonele in care in momentul actual sunt necesare mai mult de 5
minute mers pe jos pana a se ajunge intr-o statie de transport public. Pentru
asigurarea acestui deziderat, este necesara realizarea unui studiu prin care sa se
stabileasca zonele in care exista astfel de situatii si reorganizarea rutelor de
transport public astfel incat cererea de transport sa fie satisfacuta integral, in
special in zona Bd. Nicolae Titulescu si a str. Libertatii, precum si in partea de nord
a orasului (Cartierul Orizont) si in alte zone rezidentiale, pe masura dezvoltarii
acestora.

Probleme abordate: Reorganizarea traseelor de transport public, astfel incat sa se
asigure o mai buna acoperire a teritoriului Municipiului Buzau si sa se asigure o
crestere accentuata a accesibilitatii cetatenilor.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul trebuie corelat cu alte masuri propuse prin
PMUD, cel putin cu P9, P41 si P42 (realizarea de statii de calatori si dotarea
corespunzatoare a acestora, cu mobilier, panouri de informare a calatorilor,
camere de supraveghere si legatura la reteaua de comunicatii)

Studiu in vederea identificarii posibilelor zone care pot fi amenajate ca zone
pietonale compacte, in zona centrala a orasului

Descriere: In vederea stimul&rii mersului pe jos, ca variantd economica si sanatoasa
de deplasare, proiectul va asigura extinderea zonelor pietonale si organizarea
acestora intr-o forma compacta, in zona centrala a orasului.

Probleme abordate: Stimularea mersului pe jos, reducerea traficului auto in zona
centrala a orasului, imbunatatirea calitatii mediului si cresterea calitatii vietii
pentru locuitorii municipiului.
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Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul va fi corelat cu celelalte proiecte care vizeaza
refacerea infrastructurii rutiere, de parcare si pentru calatoria cu bicicleta, din
zona centrala si zonele adiacente.

Studiu in vederea amenajarii unei retele de piste de biciclete, care sa permita
circulatia in conditii de siguranta a utilizatorilor acestui mod de transport

Descriere: In vederea reducerii traficului auto, la nivelul Municipiului Buzau, si
incurajarea utilizarii mijloacelor de calatorie alternative, respectiv a deplasarilor
cu bicicleta, este necesara amenajarea unei piste de biciclete care sa creasca
atractivitatea acestui mod de deplasare si sa ofere conditii de siguranta pentru
utilizatori. n acest sens, proiectul va oferi solutii pentru amenajarea unei retele
de piste de biciclete, care sa asigure deplasarea intre punctele de interes ale
Municipiului.

Probleme abordate: Stimularea utilizarii bicicletei, ca mijloc de deplasare
alternativ, reducerea traficului auto, imbunatatirea calitatii mediului si cresterea
calitatii vietii pentru locuitorii municipiului.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul va fi corelat cu celelalte proiecte care vizeaza
refacerea infrastructurii rutiere, de parcare si pentru mersul pe jos

Plan de organizare a circulatiei pentru optimizarea circulatiei pe reteaua
rutiera urbana a Municipiului Buzau

Descriere: in perioada de implementare a PMUD, unele masuri de genul: extinderea
zonelor pietonale, extinderea traseelor de transport public si a pistelor de
biciclete, semnalizare treceri pietoni si altele, produc modificari asupra structurii
sistemului de transport rutier din zona de studiu. Prin urmare, va fi necesara
actualizarea periodica a planului de organizare a circulatiei, astfel incat efectul
masurilor aplicate sa fie maxim, de exemplu prin: sensuri giratorii, sensuri unice,
restrictia/permiterea unor viraje etc.

Probleme abordate: Eficienta sistemului de transport rutier, prin asigurarea unui
plan de organizatie a circulatiei care sa sprijine si sa amplifice efectul pozitiv al
masurilor/proiectelor implementate

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul are legatura cu toate masurile care au ca
urmare modificarea structurii sau geometriei retelei rutiere de transport

Plan de organizare a circulatiei in vederea eliminarii din intravilan a traficului
rutier de tranzit, respectiv a traficului de vehicule grele.

Descriere: In vederea asigurarii unei mai bune fluente a traficului in intravilanul
municipiului, este necesara o reducere a fluxurilor de tranzit, in special a traficului
de vehicule grele. Tn acest sens, va fi necesard o actualizare a planului de
organizare a circulatie pentru intrarile in oras, astfel incat sa se asigure niste
variante ocolitoare rapide si interzicerea patrunderii traficului greu in reteaua
rutiera interna a orasului, retea aflata deja la limita capacitatii, in anumite zone.
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Probleme abordate: Reorganizarea traficului, in special a traficului de vehicule
grele, astfel incat sa se elimine congestiile de circulatie.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul are legatura cu toate masurile care au ca
urmare modificarea structurii sau geometriei retelei rutiere de transport, in special
in zonele de penetratie din afara orasului.

Studiu in vederea identificarii posibilitatilor de extindere a numarului de
parcari rezidentiale si publice

Descriere: Proiectul va asigura identificarea zonelor in care se pot amenaja parcari
rezidentiale si publice, astfel incat sa se elimine parcarile neregulamentare, cu
ocuparea abuziva a trotuarelor sau a spatiilor verzi si sa se asigure o utilizare
maxima a capacitatii de transport a arterelor rutiere.

Probleme abordate: Cresterea numarului de locuri de parcare rezidentiala si
publica, cresterea capacitatii de circulatie a retelei rutiere a orasului.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul va fi corelat cu celelalte masuri care au in
vedere interventii asupra infrastructurii rutiere (crearea de zone pietonale, crearea
de piste de biciclete, reabilitarea si modernizarea infrastructurii de transport
rutier)

Eficientizarea serviciului de transport public prin introducerea unui sistem de
ticketing, incluzand toata subsistemele componente (depou, dispecerat,
automate eliberare tichete, echipamente controlori)

Descriere: In scopul eficientizarii transportului public, proiectul va avea in vedere
introducerea unui sistem de ticketing, care va include echipamentele instalate pe
vehicul, automate vanzare, echipamente in depou, echipamente mobile controlori
bilete, software gestionare si toate celelalte echipamente asociate.

Probleme abordate: Obtinerea de informatii asupra calatoriilor efectuate pe
fiecare traseu de calatorie, grad de incarcare pe ora, cerere de calatorie si altele,
acestea permitand realizarea unor grafice de calatorie si reorganizarea traseelor
astfel incat sa ofere o eficienta maxima a serviciului de transport public.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu modernizarea parcului de
vehicule de transport public, inclusiv cu includerea de echipamente ticketing on-
board (P11), implementarea unui sistem de management al transportului public
(P45) si crearea structurii de gestionare a transportului public (P61).

Implementarea unui sistem de informare a calatorilor in statiile de transport
public

Descriere: Proiectul vizeaza implementarea unui sistem de informare a calatorilor
in statiile de transport public, prin intermediul panourilor cu mesaje variabile.
Informatia va fi actualizata in timp real, in functie de pozitia mijlocului de
transport in reteaua rutiera. Pentru realizarea acestei functii, este necesar ca
sistemul sa includa atat echipamente de afisare in statii, cat si echipamente la
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bordul vehiculului de transport public (GPS, echipament comunicatii). Proiectul
ofera calatorilor posibilitatea de a realiza o mai buna planificare a calatoriei.

Probleme abordate: Cresterea nivelului de atractivitate al transportului public prin
oferirea unei mai bune posibilitati de planificare a calatorie, precum si prin
cresterea confortului calatorilor, care vor fi informati asupra momentului exact al
sosirii vehiculului de transport in comun in statie.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu modernizarea parcului de
vehicule de transport public (P11), implementarea unui sistem de management al
transportului public (P45) si crearea structurii de gestionare a transportului public
(P61), precum si cu proiectele de extindere a gradului de acoperire al transportului
public.

Cresterea atractivitatii si sigurantei transportului public local prin introducerea
de camere de supraveghere in statiile de transport public.

Descriere: Proiectul vizeaza implementarea unui sistem de informare a calatorilor
in statiile de transport public, prin intermediul panourilor cu mesaje variabile.
Informatia va fi actualizata in timp real, in functie de pozitia mijlocului de
transport in reteaua rutiera. Pentru realizarea acestei functii, este necesar ca
sistemul sa includa atat echipamente de afisare in statii, cat si echipamente la
bordul vehiculului de transport public (GPS, echipament comunicatii). Proiectul
ofera calatorilor posibilitatea de a realiza o mai buna planificare a calatoriei. De
asemenea, este inclusa dotarea statiilor cu mobilier urban si cu camere de
supraveghere video.

Probleme abordate: Cresterea nivelului de atractivitate al transportului public prin
oferirea unei mai bune posibilitati de planificare a calatorie, precum si prin
cresterea confortului calatorilor, care vor fi informati asupra momentului exact al
sosirii vehiculului de transport in comun in statie. Suplimentar fata de P50,
proiectul contribuie la cresterea confortului si sigurantei calatorilor, prin
componenta de modernizare a statiilor (mobilier urban) si de instalare a camerelor
de supraveghere video.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu modernizarea parcului de
vehicule de transport public (P11), precum si cu implementarea unui sistem de
management al transportului public (P45)

Sistem inteligent de management al traficului si monitorizare, bazat pe solutii
inovative (inclusiv centru de management al traficului)

Descriere: Cresterea fluentei si sigurantei circulatiei in reteaua rutiera a
Municipiului Buzau, pentru toti participantii la trafic, poate fi asigurata prin
intermediul unui sistem de semaforizare adaptiv, care sa aiba capacitatea de a
modifica ciclurile de semaforizare in functie de volumele de trafic culese in timp
real din teren. Sistemul va cuprinde un centru de management al traficului,
reteaua de comunicatii necesara, automate de trafic inteligente in toate
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intersectiile si trecerile de pietoni semaforizate, detectori de trafic care sa culeaga
date in timp real referitoare la volumele si cererea de trafic pe arterele care
converg in punctele monitorizate.

Probleme abordate: Cresterea fluentei circulatiei, cresterea sigurantei circulatiei,
in special pentru pietoni, reducerea numarului de accidente la nivelul municipiului.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul are legatura cu proiectul P44.

Studiu de trafic in vederea extinderii si sincronizarii sistemului de semaforizare
pe raza Municipiului Buzau

Descriere: 1n vederea cresterii fluentei circulatiei si a sigurantei participantilor la
trafic, este necesara extinderea sistemului de semaforizare existent pe raza
Municipiului Buzau si sincronizarea semafoarelor, astfel incat sa se reduca numarul
de opriri si sa se ajunga la o viteza de circulatie crescuta. Studiul va identifica
volumele de trafic in reteaua rutiera a orasului si va propune locatii pentru
extinderea sistemului de semaforizare, precum si pentru asigurarea ,,undei verzi”
pe tronsoanele acoperite de acest sistem.

Probleme abordate: Cresterea fluentei circulatiei, reducerea numarului de
accidente, cresterea calitatii mediului.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul va fi corelat cu celelalte masuri care au in
vedere cresterea fluentei circulatiei si interventii asupra infrastructurii rutiere.

Sistem de management al transportului public (monitorizare, gestionare,
mentenanta, prioritate pentru vehiculele de transport public)

Descriere: Sistemul de management al transportului public asigura monitorizarea si
controlul componentelor: ticketing, informare in statii asupra timpului de
asteptare si supraveghere video. Prin prelucrarea informatiilor culese, sistemul
asigura, pe langa monitorizare si control, si capacitatea de gestionare a activitatii
de transport public si de organizare a operatiunilor de mentenanta necesare.

Probleme abordate: Cresterea eficientei si a gradului de atractivitate al
transportului public, precum si a sigurantei populatiei, prin: monitorizarea si
controlul subsistemelor aferente transportului public, gestionarea resurselor si
organizarea operatiunilor de mentenanta.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu P11 (modernizarea parcului de
vehicule), P40 (implementarea sistemului de ticketing), P41 ( si P51 (informare in
statii si supraveghere video)

Implementarea unui sistem de management al parcarilor cu plata

Descriere: Sistemul de management al parcarilor cu plata are rolul de a monitoriza
si gestiona sistemul de parcare cu plata din Municipiul Buzau, incluzand elementele
de infrastructura si software necesare.

Probleme abordate: Cresterea calitatii vietii.
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Legdtura cu alte mdsuri: Infiintarea unei structuri de gestionare a serviciilor de
taxare a parcarilor cu plata.

P47. Implementarea unui sistem de impunere a vitezei legale de circulatie

P48

P49

P50

Descriere: Proiectul are drept scop cresterea sigurantei circulatiei rutiere prin
instalarea de radare si sisteme de informare a conducatorilor auto asupra vitezei
de circulatie efective si a raportului acesteia cu viteza de circulatie permisa.

Probleme abordate: Cresterea sigurantei circulatiei rutiere.
Legdtura cu alte mdsuri: Nu este cazul.

Integrarea in sistemul de semaforizare a semnalizarii specifice pentru biciclisti,
pe coridoarele pe care sunt prevazute piste de biciclete.

Descriere: Proiectul are drept scop cresterea sigurantei deplasarilor cu bicicleta in
intersectiile semaforizate, prin implementarea semnalizarii dinamice specifice
pentru acest mod de deplasare.

Probleme abordate: Cresterea sigurantei deplasarilor cu bicicleta in intersectiile
semaforizate.

Legatura cu alte mdsuri: Extinderea pistelor de biciclete.
Implementarea unui sistem de detectie automate a trecerii pe rosu

Descriere: Proiectul are drept obiectiv cresterea sigurantei traficului rutier, prin
implementarea unui sistem de detectie automata a trecerii pe rosi, in intersectiile
semaforizare principale din zona de studiu.

Probleme abordate: Cresterea sigurantei circulatiei autovehiculelor si pietonilor in
intersectiile semaforizate.

Legdtura cu alte mdsuri: Nu este cazul.

Implementarea unui sistem de recunoastere a numerelor de inmatriculare la
intrarile in municipiu.

Descriere: Proiectul vizeaza instalarea la intrarile in municipiu a echipamentelor
necesare pentru recunoasterea numerelor de inmatriculare ale vehiculelor care
trec prin punctele respective, in scopul identificarii trecerii eventualelor vehicule
de pe ,lista neagra”, realizarii de statistici referitoare la raportul intre vehiculele
care tranziteaza orasul si cele care au ca origine/destinatie Municipiul Buzau, alte
functii cu rol in stabilirea unor strategii de fluentizare a traficului si crestere a
mobilitatii.

Probleme abordate: Cresterea eficientei sistemului de transport rutier.

Legdtura cu alte mdsuri: Nu este cazul.

P51. Implementarea unui sistem automat de restrictionare a accesului

autoturismelor in zonele cu mobilitate preponderent pietonala
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Descriere:  Proiectul vizeaza implementarea de masuri inteligente de
restrictionarea a accesului autoturismelor in zonele cu mobilitate preponderent
pietonala.

Probleme abordate: Cresterea sigurantei pietonilor, cresterea calitatii vietii
cetatenilor.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul are legatura cu masurile care au in vedere
extinderea zonelor pietonale.

Realizarea unui centru intermodal de transport al Municipiului Buzau (depou
Transbus), integrat cu sistem park-and-ride

Descriere: Proiectul vizeaza implementarea unui centru intermodal de transport al
Municipiului Buzau in locatia depoului TRANSBUS, prin care sa se asigure transferul
mai facil al calatorilor intre diverse moduri de transport si atragerea acestora spre
utilizarea transportului in comun, in defavoarea vehiculului personal. Pe langa
oferirea unui spatiu in care comutarea intre modurile de transport sa fie foarte
facila, se va asigura si informarea dinamica a calatorilor asupra conexiunilor
disponibile.

Probleme abordate: Cresterea nivelului de atractivitate al transportului public.
Reducerea gradului de utilizare al vehiculelor private, in favoarea mijloacelor de
transport alternative (transport public urban si interurban, bicicleta, mers pe jos)

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul are legatura cu toate masurile care contribuie la
indeplinirea obiectivelor strategice ale PMUD.

Sistem alternativ de mobilitate urbana utilizand statii automate de inchiriere a
bicicletelor

Descriere: Proiectul are in vedere implementarea unui sistem integrat de bike-
sharing, prin infiintarea de parcari biciclete si rasteluri in principalele puncte de
atractie/generare a deplasarilor din oras, intre care exista posibilitatea utilizarii
pistelor de biciclete. Pe langa partea de infrastructura, sistemul include si
componentele necesare monitorizarii si gestionarii deplasarilor cu bicicletele
incluse in proiect.

Probleme abordate: Crearea unei oferte de mobilitate alternativa utilizarii
automobilului, satisfacatoare, atractiva si sanatoasa.

Legdtura cu alte mdsuri: Amenajarea infrastructurii necesare deplasarilor cu
bicicleta.

Implementarea unui sistem unic, integrat de taxare pentru transportul public,
bike-sharing, parcare.

Descriere: In vederea promovarii utilizarii transportului public, a facilitatilor de
bike-sharing si a parcarilor cu plata, sistemul propune o solutie de taxare integrata,
care sa includa tarifele aferente acestor optiuni. Nivelul de integrare, eventuale
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reduceri si alte aspecte concrete asupra tarifelor vor fi stabilite in functie de
politicile de tarifare in vigoare sau modificate la momentul respectiv.

Probleme abordate: Promovarea mijloacelor de transport alternative si a
principiilor mobilitatii durabile.

Legdtura cu alte mdsuri: Nu este cazul

Implementarea unui sistem de asigurare a conexiunii wifi gratuite la internet
pentru utilizatorii transportului public si facilitarea accesului la aplicatii
software legate de mobilitate

Descriere: Proiectul are drept scop implementarea unui sistem care sa asigure
accesul gratuit la Internet, prin conexiune wi-fi, pentru utilizatorii transportului
public, precum si facilitarea accesului la aplicatii software legate de mobilitate,
contribuind prin aceasta la cresterea gradului de atractivitate al transportului
public si la informarea calatorilor asupra posibilitatilor de a utiliza un mijloc
alternativ de deplasare.

Probleme abordate: Cresterea atractivitatii transportului public. Informarea
calatorilor asupra mijloacelor alternative de mobilitate.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul are legatura cu celelalte masuri care conduc la
cresterea atractivitatii transportului public si dezvoltarea infrastructurii pentru
acest mijloc de transport.

Portal integrat de mobilitate urbana activa

Descriere: Proiectul are drept scop crearea unui portal care sa ofere informatii
asupra mobilitatii urbane in Municipiul Buzau, incluzand informatii despre
transportul public, piste de biciclete, zone pietonale, statii intermodale.

Probleme abordate: Cresterea procentului de utilizare a mijloacelor de deplasare
alternative. Cresterea calitatii vietii pentru cetatenii Municipiului Buzau.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este conectat cu toate celelalte proiecte privind
utilizarea mijloacelor de deplasare alternativa.

Realizarea unui punct de informare intermodala in zona Garii

Descriere: Proiectul are drept scop o mai buna informare a calatorilor intr-unul
dintre punctele de transfer intermodale cele mai importante ale orasului. Se va
asigura informarea asupra posibilitatilor de deplasare, grafice de circulatie, costuri
etc., atat prin intermediul panourilor cu mesaje variabile, cat si al unui infochiosc.

Probleme abordate: Informarea calatorilor pentru o mai buna planificare a
calatoriei.
Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este conectat cu toate celelalte proiecte

referitoare la dezvoltarea infrastructurii de transport, de la care va culege date
pentru integrare si procesare.
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Proiectele si masurile enumerate anterior au fost supuse metodologiei cadru de
evaluare si selectare prezentata in capitolul anterior, rezultatele fiind evidentiate in
tabelul urmator.

Tabel 42. Calculul punctajului proiectelor pentru infrastructura de transport
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P33. Studiu pentru analiza solutiilor de dezvoltare
moderata a ariei de acoperire a transportului
public urban si cresterea nivelului de 2 2 2 0 2 1,7

accesibilitate al ’popula’giei la acest mod de
transport

P34. Studiu pentru analiza solutiilor de dezvoltare
extinsa a ariei de acoperire a transportului public

) ; ; - 4 4 4 0 4 3,4
urban si cresterea nivelului de accesibilitate al
populatiei la acest mod de transport

P35. Studiu in vederea identificarii posibilelor
zone care pot fi amenajate ca zone pietonale 0 3 3 3 3 2,55
compacte, in zona centrala a orasului

P36. Studiu in vederea amenajarii unei retele de
piste de biciclete, care sa permita circulatia in

L : < a . > 0 4 4 4 4 3,4
conditii de siguranta a utilizatorilor acestui mod
de transport

P37. Plan de organizare a circulatiei pentru
optimizarea circulatiei pe reteaua rutiera urbana 3 3 0 3 3 2,4
a Municipiului Buzau

P38. Plan de organizare a circulatiei in vederea
eliminarii din intravilan a traficului rutier de 1 1 1 1 0 0,8
tranzit, respectiv a traficului de vehicule grele.

P39. Studiu in vederea identificarii posibilitatilor
de extindere a numarului de parcari rezidentiale 0 4 4 0 4 2,8
si publice

P40. Eficientizarea serviciului de transport public
prin introducerea unui sistem de ticketing,
incluzand toata subsistemele componente (depou, 4 4 4 0 4 3,4
dispecerat, automate eliberare tichete,
echipamente controlori)
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P41. Implementarea unui sistem de informare a
Crxe A . . 4 4 4 0 4 3,4
calatorilor in statiile de transport public
P42. Cresterea atractivitatii si  sigurantei
transportului public local prin introducerea de
" i 3 3 3 4 4 3,35
camere de supraveghere in statiile de transport
public.
P43. Sistem inteligent de management al
traficului si monitorizare, bazat pe solutii
. . : : ’ 3 3 5 5 5 4,1
inovative (inclusiv centru de management al
traficului)

P44. Studiu de trafic in vederea extinderii si
sincronizarii sistemului de semaforizare pe raza 3 2 2 2 2 2,15
Municipiului Buzau

P45. Sistem de management al transportului
public (monitorizare, gestionare, mentenanta, 4 4 4 3 4 3,85
prioritate pentru vehiculele de transport public)

P46. Injp.lementareav unui sistem de management 3 3 3 0 3 2,55
al parcarilor cu plata

Pf17. Irnplementarga ungi sistem de impunere a 0 0 4 4 4 2,2
vitezei legale de circulatie

P48. Integrarea in sistemul de semaforizare a
semnalizarii specifice pentru biciclisti, pe
coridoarele pe care sunt prevazute piste de
biciclete.

0 3 3 3 3 2,55

P49. Implementarga unui sistem de detectie 0 0 4 4 4 2,2
automate a trecerii pe rosu

P50. Implementarea unui sistem de recunoastere
a numerelor de inmatriculare la intrarile in 0 0 4 4 4 2,2
municipiu.

P51. Implementarea unui sistem automat de
restrictionare a accesului autoturismelor in 0 4 4 4 4 3,4
zonele cu mobilitate preponderent pietonala

P52. Realizarea wunui centru intermodal de
transport al Municipiului Buzau (depou Transbus), 5 5 5 0 5 4,25
integrat cu sistem park-and-ride

P53. Sistem alternativ de mobilitate urbana
utilizdnd statii automate de finchiriere a| 4 4 4 0 4 3,4
bicicletelor
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P54. Implementarea unui sistem unic, integrat de
taxare pentru transportul public, bike-sharing, 4 4 4 0 4 3,4
parcare.
P55. Implementarea unui sistem de asigurare a
conexiunii wifi gratuite la internet pentru
utilizatorii transportului public si facilitarea 4 4 4 0 4 3,4
accesului la aplicatii software legate de
mobilitate
P56. Portal integrat de mobilitate urbana activa 4 4 5 0 5 3,8
E57. RealJ{area unui- punct de informare 4 4 5 0 5 3,8
intermodala in zona Garii
6.3. DIRECTII DE ACTIUNE SI PRIECTE

ORGANIZATIONALE

In cadrul acestei directii sunt cuprinse masurile/proiectele organizationale care au
rolul de a asigura structura necesara implementarii si monitorizarii Planului de
Mobilitate Urbana Durabila si a proiectelor incluse in acesta.

P58. Reorganizarea/infiintarea structurii de gestionare a serviciilor de transport
public.

Descriere: Tn vederea eficientizarii transportului public si ca urmare a
implementarii sistemelor inteligente de transport dedicate acestui mod de
transport, este necesara analiza modificarilor ce sunt necesare a fi realizate in
organizarea structurii de gestionare a serviciilor de transport public. Structura
respectiva trebuie sa acopere managementul serviciilor legate de operarea
transportului public, mentenanta, costuri de operare si intretinere, monitorizarea
proiectelor destinate transportului public si culegerea datelor pentru evaluarea
indicatorilor de rezultat al proiectelor respective.

Probleme abordate: Reorganizarea serviciilor de transport public si a gestionarii
acestora

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu proiectele referitoare la
modernizarea parcului de vehicule al transportului public (P11), implementarea
unui sistem de ticketing (P40), implementarea unui sistem de management al
transportului public-monitorizare, gestionare, mentenanta (P45)
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Program integrat de masuri pentru promovarea electromobilitatii

Descriere: Proiectul vizeaza promovarea electromobilitatii, principiu ce este in
acord perfect cu obiectivele fundamentale ale mobilitatii durabile, respectiv
scaderea nivelului de utilizare a autovehiculelor private cu combustibili
conventionali. Astfel, in completarea celorlalte masuri ale PMUD aplicate in
vederea cresterii cotei de mers pe jos, cu bicicleta si de utilizare a transportului
public, proiectul include masuri care sa promoveze si sa faciliteze utilizarea
vehiculelor hibride/electrice, prin infiintarea de puncte de incarcare, acordarea de
subventii pentru utilizarea vehiculelor electrice/hibride, masuri de organizare a
traficului, oferirea de facilitati pentru parcare, actiuni de informare si promovare.

Probleme abordate: Tmbunatitirea calitatii mediului si calitatii vietii, prin
reducerea emisiilor nocive, zgomotului si a altor efecte negative produse de
vehiculele cu combustibili traditionali.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu celelalte masuri care au in
vederea reducerii gradului de utilizare al vehiculelor proprii, precum si cu proiectul
P25

Adoptarea unei politici referitoare la parcari, in vederea descurajarii accesului
auto si parcarii in zona centrala.

Descriere: Proiectul are drept scop stabilirea si aplicarea unor masuri integrate,
care sa conduca la descurajarea accesului auto si parcarii in zona centrala a
orasului.

Probleme abordate: Reducerea traficului in zona centrala. Cresterea calitatii vietii
cetatenilor.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul are legatura cu masurile referitoare la
asigurarea/reabilitarea infrastructurii de parcare.

Crearea structurii de gestionare a serviciilor de taxare a parcarilor cu plata.

Descriere: Proiectul vizeaza crearea unei structuri de gestionare a serviciilor de
taxare a parcarilor cu plata, care sa asigure implementarea politicilor tarifare
stabilite si monitorizarea eficientei sistemului de parcari publice (grad de ocupare,
cerere etc.)

Probleme abordate: Cresterea calitatii vietii

Legdtura cu alte mdsuri: Implementarea unui sistem de monitorizare a parcarilor
cu plata.

Crearea structurii de gestionare a sistemelor mobilitate alternativa.

Descriere: Proiectul are drept scop crearea unei structuri care sa asigure
gestionarea, eficienta, gradul de utilizare, cererea de utilizare si alte aspecte
importante ale sistemului de bike-sharing.
Probleme abordate: Cresterea calitatii mediului si a calitatii vietii
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Legdtura cu alte mdsuri: Implementarea unui sistem de mobilitate alternativa.

Platforma electronica de transport public pentru implementarea conceptului de
mobilitate ca un serviciu si asigurarea proiectarii tuturor solutiilor in mod
integrat pentru convergenta catre conceptul Smart City.

Descriere: Proiectul are drept scop crearea unei platforme electronice pentru
transportul public, in care sa fie integrate toate informatiile necesare la acest mod
de deplasare si posibilitatea de proiectare a solutiilor in mod integrat, pentru
convergenta catre conceptul Smart City.

Probleme abordate: Cresterea calitatii vietii cetatenilor. Cresterea atractivitatii si
eficientei transportului public.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul are legatura cu toate masurile referitoare la
crearea unui transport public eficient si atractiv.

Crearea structurii de implementare si monitorizare a Planului de Mobilitate
Urbana Durabila.

Descriere: Proiectul are drept scop organizarea/crearea unei structuri de
implementare si monitorizare a PMUD. Componenta si atributiile entitatilor care
vor face parte din structura respectiva sunt descrise in alta parte a acestui
document.

Probleme abordate: Realizarea obiectivelor strategice ale mobilitatii urbane
durabile.

Legdtura cu alte mdsuri: Toate masurile/proiectele incluse in Planul de Mobilitate
Urbana Durabila.

Proiectele si masurile enumerate anterior au fost supuse metodologiei cadru de

evaluare si selectare prezentata in capitolul anterior, rezultatele fiind evidentiate in
tabelul urmator.

Tabel 43. Calculul punctajului proiectelor pentru infrastructura de transport
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P58. Reorganizarea/infiintarea structurii de
. o ’ . 4 4 4 0 4 3,4
gestionare a serviciilor de transport public.
P59. Program integrat de masuri entru
g grat ¢ P 4 4 4 0 4 | 3,4
promovarea electromobilitatii
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y

Proiect

Eficienta economica
Mediu
Accesibilitate
Siguranta
Calitatea vietii
Suma ponderata

P60. Adoptarea unei politici referitoare la
parcari, in vederea descurajarii accesului auto si
parcarii in zona centrala.

N
N
N
N
N
N

P61. Crearea strygturn de gevstlonare a serviciilor 4 4 0 0 4 2,6
de taxare a parcarilor cu plata.

P62.'C.rearea strucpurn de gestionare a sistemelor 4 4 4 0 4 3,4
mobilitate alternativa.

P63. Platforma electronica de transport public
pentru implementarea conceptului de mobilitate
ca un serviciu si asigurarea proiectarii tuturor 4 4 4 4 4 4
solutiilor in mod integrat pentru convergenta
catre conceptul Smart City.

P64. Crearea structurii de implementare si
monitorizare a Planului de Mobilitate Urbana 5 5 5 5 5 5
Durabila.

6.4. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE PARTAJATE PE
NIVELE TERITORIALE

in aceasta sectiune, proiectele stabilite pentru a fi incluse in Planul de Mobilitate

Urbana Durabila al Municipiului Buzau sunt clasificate in functie de nivelul teritorial

asupra caruia si produc efecte. in cazul in care un proiect produce efecte asupra mai
multor nivele teritoriale, acestea se vor include in toate nivelele teritoriale relevante.

6.4.1. LA SCARA PERIURBANA/METROPOLITANA

Lista proiectelor cu impact la scara periurbana/metropolitana:
P3. Dezvoltarea infrastructurii rutiere in zonele de extindere a intravilanului.

P6. Realizarea intr-o etapa de larga perspectiva a unui pasaj denivelat
subteran/suprateran pe sub/peste liniile de cale ferata ale garii si zona industriala de
sud a orasului, corelat cu un P.U.Z.

P14. Reabilitarea infrastructurii rutiere pe centurile ocolitoare ale municipiului, in
scopul cresterii sigurantei traficului si a vitezei comerciale de deplasare pentru
transportul de marfa
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P15. Finalizarea lucrarilor de consolidare a podului de peste Raul Buzau, de pe DN2

P16. Construirea unui nou tronson al arterei inelare in partea de sud a municipiului,
care sa faca o legatura directa intre pasajul denivelat existent pe DN2 Ploiesti si
intersectia DN2 - Urziceni cu Bd. Industriei

P17. Sistematizarea intersectiei intre DN2B-Urziceni, Bd. Industriei si artera de ocolire
propusa, prin realizarea unui pasaj denivelat si restructurarea pasajului denivelat de pe
DN2-Ploiesti

P18. Consolidarea podului de peste raul Buzau, pe DC 15 spre Vadu Pasii

P19. Amenajarea de locuri parcare/incarcare/descarcare/depozitare marfa, pentru
reducerea impactului acestor operatiuni asupra traficului general

P26. Consolidarea semnalizarii rutiere statice orizontale si verticale
P31. Realizarea unui sistem park-and-ride la intrarea dinspre Ploiesti
P32. Realizarea unui sistem park-and-ride la intrarea dinspre Ramnicu Sarat

P38. Plan de organizare a circulatiei in vederea eliminarii din intravilan a traficului
rutier de tranzit, respectiv a traficului de vehicule grele.

P43. Sistem inteligent de management al traficului si monitorizare, bazat pe solutii
inovative (inclusiv centru de management al traficului)

P44. Studiu de trafic in vederea extinderii si sincronizarii sistemului de semaforizare pe
raza Municipiului Buzau

P47. Implementarea unui sistem de impunere a vitezei legale de circulatie

P50. Implementarea unui sistem de recunoastere a numerelor de inmatriculare la
intrarile in municipiu.

P52. Realizarea unui centru intermodal de transport al Municipiului Buzau (depou
Transbus), integrat cu sistem park-and-ride

P57. Realizarea unui punct de informare intermodala in zona Garii

P64. Crearea structurii de implementare si monitorizare a Planului de Mobilitate
Urbana Durabila.

6.4.2. LA SCARA LOCALITATILOR DE REFERINTA

Lista proiectelor cu impact la scara urbana:

P1.  Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru biciclisti, pe coridoarele
deservite de transportul public-Etapa 1

P2. Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru biciclisti, pe coridoarele
deservite de transportul public-Etapa 2

P3. Dezvoltarea infrastructurii rutiere in zonele de extindere a intravilanului.
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P4. Reabilitarea si modernizarea retelei rutiere urbane la nivelul Municipiului Buzau.

P5. Reabilitarea si amenajarea trotuarelor, pentru asigurarea unui trafic pietonal in
conditii de siguranta

P6. Realizarea intr-o etapa de larga perspectiva a unui pasaj denivelat
subteran/suprateran pe sub/peste liniile de cale ferata ale garii si zona industriala de
sud a orasului, corelat cu un P.U.Z.

P7. Dezvoltarea/reabilitarea infrastructurii rutiere din zona urbana Str. Primaverii

P8. Crearea infrastructurii de transport public (statii calatori) in zonele de dezvoltare
moderata a ariei de acoperire a transportului public urban.

P9. Crearea infrastructurii de transport public (statii calatori, retea comunicatii fibra
optica) in zonele de dezvoltare extinsa a ariei de acoperire a transportului public urban.

P10. Modernizarea si cresterea gradului de atractivitate si siguranta al transportului
public urban (Dispecerat, statii modernizate, camere supraveghere, informare cetateni
in statii)

P11. Modernizarea parcului de vehicule de transport public local, prin achizitia de
vehicule de transport public electrice/hibride/CNG, inclusiv infrastructura de
alimentare electrica necesara

P12. Continuarea reabilitarii statiilor de transport public, prin dotarea cu mobilierul
urban corespunzator

P13. Reabilitarea depoului pentru vehiculele de transport public

P14. Reabilitarea infrastructurii rutiere pe centurile ocolitoare ale municipiului, in
scopul cresterii sigurantei traficului si a vitezei comerciale de deplasare pentru
transportul de marfa

P15. Finalizarea lucrarilor de consolidare a podului de peste Raul Buzau, de pe DN2

P16. Construirea unui nou tronson al arterei inelare in partea de sud a municipiului,
care sa faca o legatura directa intre pasajul denivelat existent pe DN2 Ploiesti si
intersectia DN2 - Urziceni cu Bd. Industriei

P17. Sistematizarea intersectiei intre DN2B-Urziceni, Bd. Industriei si artera de ocolire
propusa, prin realizarea unui pasaj denivelat si restructurarea pasajului denivelat de pe
DN2-Ploiesti

P18. Consolidarea podului de peste raul Buzau, pe DC 15 spre Vadu Pasii

P19. Amenajarea de locuri parcare/incarcare/descarcare/depozitare marfa, pentru
reducerea impactului acestor operatiuni asupra traficului general

P20. Amenajarea de zone pietonale compacte in zona centrala a orasului
P21. Extinderea zonelor pietonale la nivelul municipiului

P22. Reabilitarea aleilor pietonale si rutiere din incinta cartierelor rezidentiale
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P23. Amenajarea unei retele de piste de biciclete care sa asigure legatura intre
punctele de interes din municipiu.

P24. Spatiu multifunctional de recreere, sport si invatare activa a regulilor de
conduita in trafic pentru tinerii biciclisti, in scopul promovarii sigurantei si securitatii in
trafic

P25. Stimularea transportului privat cu vehicule electrice, prin infiintarea unor puncte
de incarcare

P26. Consolidarea semnalizarii rutiere statice orizontale si verticale

P27. Amenajare si reabilitare parcari in zonele rezidentiale, inclusiv in varianta Smart
Parking.

P28. Amenajare si reabilitare parcari publice subterane, supraterane, etajate

P29. Reabilitarea zonei urbane pietonale multifunctionale Piata Dacia si conectarea la
zona extinsa de mobilitate urbana integrata

P30. Regenerarea spatiului urban Parcul Tineretului
P31. Realizarea unui sistem park-and-ride la intrarea dinspre Ploiesti
P32. Realizarea unui sistem park-and-ride la intrarea dinspre Ramnicu Sarat

P33. Studiu pentru analiza solutiilor de dezvoltare moderata a ariei de acoperire a
transportului public urban si cresterea nivelului de accesibilitate al populatiei la acest
mod de transport

P34. Studiu pentru analiza solutiilor de dezvoltare extinsa a ariei de acoperire a
transportului public urban si cresterea nivelului de accesibilitate al populatiei la acest
mod de transport

P35. Studiu in vederea identificarii posibilelor zone care pot fi amenajate ca zone
pietonale compacte, in zona centrala a orasului

P36. Studiu in vederea amenajarii unei retele de piste de biciclete, care sa permita
circulatia in conditii de siguranta a utilizatorilor acestui mod de transport

P37. Plan de organizare a circulatiei pentru optimizarea circulatiei pe reteaua rutiera
urbana a Municipiului Buzau

P38. Plan de organizare a circulatiei in vederea eliminarii din intravilan a traficului
rutier de tranzit, respectiv a traficului de vehicule grele.

P39. Studiu in vederea identificarii posibilitatilor de extindere a numarului de parcari
rezidentiale si publice

P40. Eficientizarea serviciului de transport public prin introducerea unui sistem de
ticketing, incluzand toata subsistemele componente (depou, dispecerat, automate
eliberare tichete, echipamente controlori)
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P41. Implementarea unui sistem de informare a calatorilor in statiile de transport
public

P42. Cresterea atractivitatii si sigurantei transportului public local prin introducerea de
camere de supraveghere in statiile de transport public.

P43. Sistem inteligent de management al traficului si monitorizare, bazat pe solutii
inovative (inclusiv centru de management al traficului)

P44. Studiu de trafic in vederea extinderii si sincronizarii sistemului de semaforizare pe
raza Municipiului Buzau

P45. Sistem de management al transportului public (monitorizare, gestionare,
mentenanta, prioritate pentru vehiculele de transport public)

P46. Implementarea unui sistem de management al parcarilor cu plata
P47. Implementarea unui sistem de impunere a vitezei legale de circulatie

P48. Integrarea in sistemul de semaforizare a semnalizarii specifice pentru biciclisti,
pe coridoarele pe care sunt prevazute piste de biciclete.

P49. Implementarea unui sistem de detectie automate a trecerii pe rosu

P50. Implementarea unui sistem de recunoastere a numerelor de inmatriculare la
intrarile in municipiu.

P51. Implementarea unui sistem automat de restrictionare a accesului autoturismelor
in zonele cu mobilitate preponderent pietonala

P52. Realizarea unui centru intermodal de transport al Municipiului Buzau (depou
Transbus), integrat cu sistem park-and-ride

P53. Sistem alternativ de mobilitate urbana utilizand statii automate de inchiriere a
bicicletelor

P54. Implementarea unui sistem unic, integrat de taxare pentru transportul public,
bike-sharing, parcare.

P55. Implementarea unui sistem de asigurare a conexiunii wifi gratuite la internet
pentru utilizatorii transportului public si facilitarea accesului la aplicatii software legate
de mobilitate

P56. Portal integrat de mobilitate urbana activa

P57. Realizarea unui punct de informare intermodala in zona Garii

P58. Reorganizarea/infiintarea structurii de gestionare a serviciilor de transport public.
P59. Program integrat de masuri pentru promovarea electromobilitatii

P60. Adoptarea unei politici referitoare la parcari, in vederea descurajarii accesului
auto si parcarii in zona centrala.

P61. Crearea structurii de gestionare a serviciilor de taxare a parcarilor cu plata.
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P62. Crearea structurii de gestionare a sistemelor mobilitate alternativa.

P63. Platforma electronica de transport public pentru implementarea conceptului de
mobilitate ca un serviciu si asigurarea proiectarii tuturor solutiilor in mod integrat
pentru convergenta catre conceptul Smart City.

P64. Crearea structurii de implementare si monitorizare a Planului de Mobilitate
Urbana Durabila.

6.4.3. LA NIVELUL CARTIERELOR/ZONELOR CU NIVEL
RIDICAT DE COMPLEXITATE

Lista proiectelor cu impact la nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de
complexitate:

P1.  Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru biciclisti, pe coridoarele
deservite de transportul public-Etapa 1

P2. Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru biciclisti, pe coridoarele
deservite de transportul public-Etapa 2

P3.  Dezvoltarea infrastructurii rutiere in zonele de extindere a intravilanului.
P4. Reabilitarea si modernizarea retelei rutiere urbane la nivelul Municipiului Buzau.

P5. Reabilitarea si amenajarea trotuarelor, pentru asigurarea unui trafic pietonal in
conditii de siguranta

P7. Dezvoltarea/reabilitarea infrastructurii rutiere din zona urbana Str. Primaverii

P8. Crearea infrastructurii de transport public (statii calatori) in zonele de dezvoltare
moderata a ariei de acoperire a transportului public urban.

P9.  Crearea infrastructurii de transport public (statii calatori, retea comunicatii fibra
optica) in zonele de dezvoltare extinsa a ariei de acoperire a transportului public urban.

P10. Modernizarea si cresterea gradului de atractivitate si siguranta al transportului
public urban (Dispecerat, statii modernizate, camere supraveghere, informare cetateni
in statii)

P11. Modernizarea parcului de vehicule de transport public local, prin achizitia de
vehicule de transport public electrice/hibride/CNG, inclusiv infrastructura de
alimentare electrica necesara

P12. Continuarea reabilitarii statiilor de transport public, prin dotarea cu mobilierul
urban corespunzator

P20. Amenajarea de zone pietonale compacte in zona centrala a orasului
P21. Extinderea zonelor pietonale la nivelul municipiului

P22. Reabilitarea aleilor pietonale si rutiere din incinta cartierelor rezidentiale
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P23. Amenajarea unei retele de piste de biciclete care sa asigure legatura intre
punctele de interes din municipiu.

P27. Amenajare si reabilitare parcari in zonele rezidentiale, inclusiv in varianta Smart
Parking.

P28. Amenajare si reabilitare parcari publice subterane, supraterane, etajate

P29. Reabilitarea zonei urbane pietonale multifunctionale Piata Dacia si conectarea la
zona extinsa de mobilitate urbana integrata

P30. Regenerarea spatiului urban Parcul Tineretului

P33. Studiu pentru analiza solutiilor de dezvoltare moderata a ariei de acoperire a
transportului public urban si cresterea nivelului de accesibilitate al populatiei la acest
mod de transport

P34. Studiu pentru analiza solutiilor de dezvoltare extinsa a ariei de acoperire a
transportului public urban si cresterea nivelului de accesibilitate al populatiei la acest
mod de transport

P35. Studiu in vederea identificarii posibilelor zone care pot fi amenajate ca zone
pietonale compacte, in zona centrala a orasului

P36. Studiu in vederea amenajarii unei retele de piste de biciclete, care sa permita
circulatia in conditii de siguranta a utilizatorilor acestui mod de transport

P37. Plan de organizare a circulatiei pentru optimizarea circulatiei pe reteaua rutiera
urbana a Municipiului Buzau

P39. Studiu in vederea identificarii posibilitatilor de extindere a numarului de parcari
rezidentiale si publice

P46. Implementarea unui sistem de management al parcarilor cu plata

P51. Implementarea unui sistem automat de restrictionare a accesului autoturismelor
in zonele cu mobilitate preponderent pietonala

P57. Realizarea unui punct de informare intermodala in zona Garii

P64. Crearea structurii de implementare si monitorizare a Planului de Mobilitate
Urbana Durabila.
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6.4.4. CENTRALIZAREA PROIECTELOR 1N FUNCTIE DE
NIVELUL TERITORIAL DE INFLUENTA

Pentru facilitarea analizei multicriteriale si acordarii de punctaje proiectelor in
functie de nivelul teritorial de influenta, mai jos este prezentat acest aspect sub forma
tabelara:

Tabel 44. Centralizarea proiectelor in functie de nivelul teritorial de influentd

Nivel cartiere/

. . . Nivel Nivel zone cu nivel
Denumirea proiectului - .
periurban urban ridicat de
complexitate

P1. Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv
piste pentru biciclisti, pe coridoarele deservite de X X
transportul public-Etapa 1

P2. Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv
piste pentru biciclisti, pe coridoarele deservite de X X
transportul public-Etapa 2

P3. Dezvoltarea infrastructurii rutiere in zonele de X X
extindere a intravilanului.

P4. Reabilitarea si modernizarea retelei rutiere
urbane la nivelul Municipiului Buzau.

P5. Reabilitarea si amenajarea trotuarelor, pentru
asigurarea unui trafic pietonal in conditii de X X
siguranta

P6. Realizarea intr-o etapa de larga perspectiva a
unui pasaj denivelat subteran/suprateran pe
sub/peste liniile de cale ferata ale garii si zona
industriala de sud a orasului, corelat cu un P.U.Z.

P7. Dezvoltarea/reabilitarea infrastructurii rutiere
din zona urbana Str. Primaverii

P8. Crearea infrastructurii de transport public
(statii calatori) in zonele de dezvoltare moderata X X
a ariei de acoperire a transportului public urban.

P9. Crearea infrastructurii de transport public
(statii calatori, retea comunicatii fibra optica) in X X
zonele de dezvoltare extinsa a ariei de acoperire
a transportului public urban.

P10. Modernizarea si cresterea gradului de
atractivitate si siguranta al transportului public

.7 . X X
urban (Dispecerat, statii modernizate, camere
supraveghere, informare cetateni in statii)

P11. Modernizarea parcului de vehicule de
transport public local, prin achizitia de vehicule X X
de transport public electrice/hibride/CNG,
inclusiv infrastructura de alimentare electrica
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necesara

P12. Continuarea reabilitarii statiilor de transport

public, prin dotarea cu mobilierul urban X X
corespunzator

P13. Reabilitarea depoului pentru vehiculele de X
transport public

P14. Reabilitarea infrastructurii rutiere pe

centurile ocolitoare ale municipiului, in scopul

cresterii  sigurantei traficului si a vitezei X X
comerciale de deplasare pentru transportul de

marfa

P15. Finalizarea lucrarilor de consolidare a X X

podului de peste Raul Buzau, de pe DN2

P16. Construirea unui nou tronson al arterei
inelare in partea de sud a municipiului, care sa
faca o legatura directa intre pasajul denivelat X X
existent pe DN2 Ploiesti si intersectia DN2 -
Urziceni cu Bd. Industriei

P17. Sistematizarea intersectiei intre DN2B-
Urziceni, Bd. Industriei si artera de ocolire

propusa, prin realizarea unui pasaj denivelat si X X
restructurarea pasajului denivelat de pe DN2-

Ploiesti

P18. Consolidarea podului de peste raul Buzau, pe X X

DC 15 spre Vadu Pasii

P19. Amenajarea de locuri
parcare/incarcare/descarcare/depozitare marfa, X X

pentru reducerea impactului acestor operatiuni

asupra traficului general

P20. Amenajarea de zone pietonale compacte in X X
zona centrala a orasului

P21. Extinderea zonelor pietonale la nivelul X X
municipiului

P22. Reabilitarea aleilor pietonale si rutiere din X N

incinta cartierelor rezidentiale

P23. Amenajarea unei retele de piste de biciclete
care sa asigure legatura intre punctele de interes X X
din municipiu.

P24. Spatiu multifunctional de recreere, sport si
invatare activa a regulilor de conduita in trafic

AN < . X
pentru tinerii biciclisti, In scopul promovarii
sigurantei si securitatii in trafic
P25. Stimularea transportului privat cu vehicule
electrice, prin finfiintarea wunor puncte de X
incarcare
P26. Consolidarea semnalizarii rutiere statice X X
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orizontale si verticale

P27. Amenajare si reabilitare parcari in zonele
rezidentiale, inclusiv in varianta Smart Parking.

P28. Amenajare si reabilitare parcari publice
subterane, supraterane, etajate

P29. Reabilitarea zonei urbane pietonale
multifunctionale Piata Dacia si conectarea la zona X X
extinsa de mobilitate urbana integrata

P30. Regenerarea spatiului urban Parcul

Tineretului X X
P31. Realizarea unui sistem park-and-ride la

. . L X X

intrarea dinspre Ploiesti

P32. Realizarea unui sistem park-and-ride la

. . A s v X X

intrarea dinspre Ramnicu Sarat

P33. Studiu pentru analiza solutiilor de dezvoltare

moderata a ariei de acoperire a transportului

public ~urban si cresterea nivelului de X X
accesibilitate al populatiei la acest mod de

transport

P34. Studiu pentru analiza solutiilor de dezvoltare

extinsa a ariei de acoperire a transportului public X X

urban si cresterea nivelului de accesibilitate al
populatiei la acest mod de transport

P35. Studiu in vederea identificarii posibilelor
zone care pot fi amenajate ca zone pietonale X X
compacte, in zona centrala a orasului

P36. Studiu in vederea amenajarii unei retele de
piste de biciclete, care sa permita circulatia in
conditii de siguranta a utilizatorilor acestui mod
de transport

P37. Plan de organizare a circulatiei pentru
optimizarea circulatiei pe reteaua rutiera urbana X X
a Municipiului Buzau

P38. Plan de organizare a circulatiei in vederea
eliminarii din intravilan a traficului rutier de X X
tranzit, respectiv a traficului de vehicule grele.

P39. Studiu in vederea identificarii posibilitatilor
de extindere a numarului de parcari rezidentiale X X
si publice

P40. Eficientizarea serviciului de transport public
prin introducerea wunui sistem de ticketing,
incluzand toata subsistemele componente (depou, X
dispecerat, automate eliberare tichete,
echipamente controlori)

P41. Implementarea unui sistem de informare a
calatorilor in statiile de transport public
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P42. Cresterea atractivitatii si  sigurantei
transportului public local prin introducerea de

camere de supraveghere in statiile de transport X
public.

P43. Sistem inteligent de management al

traficului si monitorizare, bazat pe solutii X X

inovative (inclusiv centru de management al
traficului)

P44. Studiu de trafic in vederea extinderii si
sincronizarii sistemului de semaforizare pe raza X X
Municipiului Buzau

P45. Sistem de management al transportului
public (monitorizare, gestionare, mentenanta, X
prioritate pentru vehiculele de transport public)

P46. Implementarea unui sistem de management

o < X X
al parcarilor cu plata
P47. Implementarea unui sistem de impunere a X X
vitezei legale de circulatie
P48. Integrarea in sistemul de semaforizare a
semnalizarii  specifice pentru biciclisti, pe X
coridoarele pe care sunt prevazute piste de
biciclete.
P49. Implementarea unui sistem de detectie X
automate a trecerii pe rosu
P50. Implementarea unui sistem de recunoastere
a numerelor de inmatriculare la intrarile in X X

municipiu.

P51. Implementarea unui sistem automat de
restrictionare a accesului autoturismelor in zonele X X
cu mobilitate preponderent pietonala

P52. Realizarea unui centru intermodal de
transport al Municipiului Buzau (depou Transbus), X X
integrat cu sistem park-and-ride

P53. Sistem alternativ de mobilitate urbana

utilizdnd statii automate de inchiriere a X
bicicletelor

P54. Implementarea unui sistem unic, integrat de

taxare pentru transportul public, bike-sharing, X
parcare.

P55. Implementarea unui sistem de asigurare a
conexiunii wifi gratuite la internet pentru

utilizatorii transportului public si facilitarea X

accesului la aplicatii software legate de

mobilitate

P56. Portal integrat de mobilitate urbana activa X

P57. Realizarea unui punct de informare X X X
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intermodala in zona Garii

P58. Reorganizarea/infiintarea structurii de
gestionare a serviciilor de transport public.

P59. Program integrat de masuri pentru
promovarea electromobilitatii

P60. Adoptarea unei politici referitoare la parcari,
in vederea descurajarii accesului auto si parcarii X
in zona centrala.

P61. Crearea structurii de gestionare a serviciilor
de taxare a parcarilor cu plata.

P62. Crearea structurii de gestionare a sistemelor
mobilitate alternativa.

P63. Platforma electronica de transport public
pentru implementarea conceptului de mobilitate
ca un serviciu si asigurarea proiectarii tuturor X
solutiilor in mod integrat pentru convergenta
catre conceptul Smart City.

P64. Crearea structurii de implementare si
monitorizare a Planului de Mobilitate Urbana X X X
Durabila.

6.5. DEFINIREA SCENARIILOR

6.5.1. SCENARIUL 1. SCENARIUL ,,A FACE MINIMUM” (DE
REFERINTA)

Acest prim scenariu include situatia in care se considera ca doar proiectele
»angajate” in momentul de fata se vor realiza/implementa. Proiectele ,,angajate” sunt
acele proiecte pentru care a fost demarata constructia investitiei respective sau pentru
care finantarea a fost alocata si toate aprobarile au fost obtinute.

Tn Scenariul 1 sunt cuprinse urmatoarele proiecte:

P1. Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru biciclisti, pe coridoarele
deservite de transportul public-Etapa 1

P2. Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru biciclisti, pe coridoarele
deservite de transportul public-Etapa 2
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6.5.2.  SCENARIUL 2. SCENARIUL ,a FACE CEVA”
(MODERAT)

Scenariul 2 propune masuri moderate pentru reteaua de transport din Municipiul
Buzau. Tn acest sens, vor fi incluse proiectele care presupun extinderea/ modernizarea/
reabilitarea moderata a infrastructurii existente (transport public, biciclete, zone
pietonale, parcari), care nu implica costuri de capital foarte mari, si fara implementarea
de sisteme integrate, sisteme inteligente de transport, intermodalitate. De asemenea,
in Scenariul 2 sunt incluse toate proiectele prevazute in Scenariul 1 (proiecte
,angajate”).

in Scenariul 2 sunt cuprinse urmatoarele proiecte:

P1.  Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru biciclisti, pe coridoarele
deservite de transportul public-Etapa 1

P2. Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru biciclisti, pe coridoarele
deservite de transportul public-Etapa 2

P3. Dezvoltarea infrastructurii rutiere in zonele de extindere a intravilanului.

P5. Reabilitarea si amenajarea trotuarelor, pentru asigurarea unui trafic pietonal in
conditii de siguranta

P7. Dezvoltarea/reabilitarea infrastructurii rutiere din zona urbana Str. Primaverii

P8. Crearea infrastructurii de transport public (statii calatori) in zonele de dezvoltare
moderata a ariei de acoperire a transportului public urban.

P12. Continuarea reabilitarii statiilor de transport public, prin dotarea cu mobilierul
urban corespunzator

P13. Reabilitarea depoului pentru vehiculele de transport public

P14. Reabilitarea infrastructurii rutiere pe centurile ocolitoare ale municipiului, in
scopul cresterii sigurantei traficului si a vitezei comerciale de deplasare pentru
transportul de marfa

P15. Finalizarea lucrarilor de consolidare a podului de peste Raul Buzau, de pe DN2

P16. Construirea unui nou tronson al arterei inelare in partea de sud a municipiului,
care sa faca o legatura directa intre pasajul denivelat existent pe DN2 Ploiesti si
intersectia DN2 - Urziceni cu Bd. Industriei

P17. Sistematizarea intersectiei intre DN2B-Urziceni, Bd. Industriei si artera de ocolire
propusa, prin realizarea unui pasaj denivelat si restructurarea pasajului denivelat de pe
DN2-Ploiesti

P18. Consolidarea podului de peste raul Buzau, pe DC 15 spre Vadu Pasii
P19. Amenajarea de locuri parcare/incarcare/descarcare/depozitare marfa, pentru

reducerea impactului acestor operatiuni asupra traficului general
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P20. Amenajarea de zone pietonale compacte in zona centrala a orasului
P22. Reabilitarea aleilor pietonale si rutiere din incinta cartierelor rezidentiale

P23. Amenajarea unei retele de piste de biciclete care sa asigure legatura intre
punctele de interes din municipiu.

P25. Stimularea transportului privat cu vehicule electrice, prin infiintarea unor puncte
de incarcare

P26. Consolidarea semnalizarii rutiere statice orizontale si verticale

P27. Amenajare si reabilitare parcari in zonele rezidentiale, inclusiv in varianta Smart
Parking.

P28. Amenajare si reabilitare parcari publice subterane, supraterane, etajate

P29. Reabilitarea zonei urbane pietonale multifunctionale Piata Dacia si conectarea la
zona extinsa de mobilitate urbana integrata

P30. Regenerarea spatiului urban Parcul Tineretului
P31. Realizarea unui sistem park-and-ride la intrarea dinspre Ploiesti
P32. Realizarea unui sistem park-and-ride la intrarea dinspre Ramnicu Sarat

P33. Studiu pentru analiza solutiilor de dezvoltare moderata a ariei de acoperire a
transportului public urban si cresterea nivelului de accesibilitate al populatiei la acest
mod de transport

P35. Studiu in vederea identificarii posibilelor zone care pot fi amenajate ca zone
pietonale compacte, in zona centrala a orasului

P36. Studiu in vederea amenajarii unei retele de piste de biciclete, care sa permita
circulatia in conditii de siguranta a utilizatorilor acestui mod de transport

P37. Plan de organizare a circulatiei pentru optimizarea circulatiei pe reteaua rutiera
urbana a Municipiului Buzau

P38. Plan de organizare a circulatiei in vederea eliminarii din intravilan a traficului
rutier de tranzit, respectiv a traficului de vehicule grele.

P39. Studiu in vederea identificarii posibilitatilor de extindere a numarului de parcari
rezidentiale si publice

P41. Implementarea unui sistem de informare a calatorilor in statiile de transport
public

P42. Cresterea atractivitatii si sigurantei transportului public local prin introducerea de
camere de supraveghere in statiile de transport public.

P44. Studiu de trafic in vederea extinderii si sincronizarii sistemului de semaforizare pe
raza Municipiului Buzau
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P48. Integrarea in sistemul de semaforizare a semnalizarii specifice pentru biciclisti,
pe coridoarele pe care sunt prevazute piste de biciclete.

P52. Realizarea unui centru intermodal de transport al Municipiului Buzau (depou
Transbus), integrat cu sistem park-and-ride

P56. Portal integrat de mobilitate urbana activa
P57. Realizarea unui punct de informare intermodala in zona Garii
P58. Reorganizarea/infiintarea structurii de gestionare a serviciilor de transport public.

P60. Adoptarea unei politici referitoare la parcari, in vederea descurajarii accesului
auto si parcarii in zona centrala.

P61. Crearea structurii de gestionare a serviciilor de taxare a parcarilor cu plata.

P64. Crearea structurii de implementare si monitorizare a Planului de Mobilitate
Urbana Durabila.

6.5.3. SCENARIUL 3. SCENARIUL ,,A INVESTI IN MOBILITATE
URBANA DURABILA” (EXTINS)

Scenariul 3 propune masuri extinse pentru reteaua de transport din Municipiul
Buzau, avand drept scop promovarea unei mobilitati integrate, bazata pe politicile unui
transport durabil. Tn acest sens, vor fi incluse proiectele care presupun extinderea/
modernizarea/ reabilitarea extinsa a infrastructurii existente (transport public,
biciclete, zone pietonale, parcari) si, suplimentar, implementarea de sisteme integrate,
sisteme inteligente de transport, sisteme si politici care sa promoveze intermodalitate.
De asemenea, in Scenariul 3 sunt incluse toate proiectele prevazute in Scenariul 1
(proiecte ,,angajate”).

In Scenariul 3 sunt cuprinse urmatoarele proiecte:

P1.  Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru biciclisti, pe coridoarele
deservite de transportul public-Etapa 1

P2. Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru biciclisti, pe coridoarele
deservite de transportul public-Etapa 2

P3. Dezvoltarea infrastructurii rutiere in zonele de extindere a intravilanului.
P4.  Reabilitarea si modernizarea retelei rutiere urbane la nivelul Municipiului Buzau.

P5. Reabilitarea si amenajarea trotuarelor, pentru asigurarea unui trafic pietonal in
conditii de siguranta

P6. Realizarea intr-o etapa de larga perspectiva a unui pasaj denivelat
subteran/suprateran pe sub/peste liniile de cale ferata ale garii si zona industriala de
sud a orasului, corelat cu un P.U.Z.
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P7. Dezvoltarea/reabilitarea infrastructurii rutiere din zona urbana Str. Primaverii

P9.  Crearea infrastructurii de transport public (statii calatori, retea comunicatii fibra
optica) in zonele de dezvoltare extinsa a ariei de acoperire a transportului public urban.

P10. Modernizarea si cresterea gradului de atractivitate si siguranta al transportului
public urban (Dispecerat, statii modernizate, camere supraveghere, informare cetateni
in statii)

P11. Modernizarea parcului de vehicule de transport public local, prin achizitia de
vehicule de transport public electrice/hibride/CNG, inclusiv infrastructura de
alimentare electrica necesara

P13. Reabilitarea depoului pentru vehiculele de transport public

P14. Reabilitarea infrastructurii rutiere pe centurile ocolitoare ale municipiului, in
scopul cresterii sigurantei traficului si a vitezei comerciale de deplasare pentru
transportul de marfa

P15. Finalizarea lucrarilor de consolidare a podului de peste Raul Buzau, de pe DN2

P16. Construirea unui nou tronson al arterei inelare in partea de sud a municipiului,
care sa faca o legatura directa intre pasajul denivelat existent pe DN2 Ploiesti si
intersectia DN2 - Urziceni cu Bd. Industriei

P17. Sistematizarea intersectiei intre DN2B-Urziceni, Bd. Industriei si artera de ocolire
propusa, prin realizarea unui pasaj denivelat si restructurarea pasajului denivelat de pe
DN2-Ploiesti

P18. Consolidarea podului de peste raul Buzau, pe DC 15 spre Vadu Pasii

P19. Amenajarea de locuri parcare/incarcare/descarcare/depozitare marfa, pentru
reducerea impactului acestor operatiuni asupra traficului general

P20. Amenajarea de zone pietonale compacte in zona centrala a orasului
P21. Extinderea zonelor pietonale la nivelul municipiului
P22. Reabilitarea aleilor pietonale si rutiere din incinta cartierelor rezidentiale

P23. Amenajarea unei retele de piste de biciclete care sa asigure legatura intre
punctele de interes din municipiu.

P24. Spatiu multifunctional de recreere, sport si invatare activa a regulilor de
conduita in trafic pentru tinerii biciclisti, in scopul promovarii sigurantei si securitatii in
trafic

P25. Stimularea transportului privat cu vehicule electrice, prin infiintarea unor puncte
de incarcare

P26. Consolidarea semnalizarii rutiere statice orizontale si verticale
P27. Amenajare si reabilitare parcari in zonele rezidentiale, inclusiv in varianta Smart
Parking.
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P28. Amenajare si reabilitare parcari publice subterane, supraterane, etajate

P29. Reabilitarea zonei urbane pietonale multifunctionale Piata Dacia si conectarea la
zona extinsa de mobilitate urbana integrata

P30. Regenerarea spatiului urban Parcul Tineretului
P31. Realizarea unui sistem park-and-ride la intrarea dinspre Ploiesti
P32. Realizarea unui sistem park-and-ride la intrarea dinspre Ramnicu Sarat

P34. Studiu pentru analiza solutiilor de dezvoltare extinsa a ariei de acoperire a
transportului public urban si cresterea nivelului de accesibilitate al populatiei la acest
mod de transport

P35. Studiu in vederea identificarii posibilelor zone care pot fi amenajate ca zone
pietonale compacte, in zona centrala a orasului

P36. Studiu in vederea amenajarii unei retele de piste de biciclete, care sa permita
circulatia in conditii de siguranta a utilizatorilor acestui mod de transport

P37. Plan de organizare a circulatiei pentru optimizarea circulatiei pe reteaua rutiera
urbana a Municipiului Buzau

P38. Plan de organizare a circulatiei in vederea eliminarii din intravilan a traficului
rutier de tranzit, respectiv a traficului de vehicule grele.

P39. Studiu in vederea identificarii posibilitatilor de extindere a numarului de parcari
rezidentiale si publice

P40. Eficientizarea serviciului de transport public prin introducerea unui sistem de
ticketing, incluzand toata subsistemele componente (depou, dispecerat, automate
eliberare tichete, echipamente controlori)

P43. Sistem inteligent de management al traficului si monitorizare, bazat pe solutii
inovative (inclusiv centru de management al traficului)

P45. Sistem de management al transportului public (monitorizare, gestionare,
mentenanta, prioritate pentru vehiculele de transport public)

P46. Implementarea unui sistem de management al parcarilor cu plata
P47. Implementarea unui sistem de impunere a vitezei legale de circulatie

P48. Integrarea in sistemul de semaforizare a semnalizarii specifice pentru biciclisti,
pe coridoarele pe care sunt prevazute piste de biciclete.

P49. Implementarea unui sistem de detectie automate a trecerii pe rosu

P50. Implementarea unui sistem de recunoastere a numerelor de inmatriculare la
intrarile in municipiu.

P51. Implementarea unui sistem automat de restrictionare a accesului autoturismelor
in zonele cu mobilitate preponderent pietonala

184



Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Buzau 2016 - 2030

P52. Realizarea unui centru intermodal de transport al Municipiului Buzau (depou
Transbus), integrat cu sistem park-and-ride

P53. Sistem alternativ de mobilitate urbana utilizand statii automate de inchiriere a
bicicletelor

P54. Implementarea unui sistem unic, integrat de taxare pentru transportul public,
bike-sharing, parcare.

P55. Implementarea unui sistem de asigurare a conexiunii wifi gratuite la internet
pentru utilizatorii transportului public si facilitarea accesului la aplicatii software legate
de mobilitate

P56. Portal integrat de mobilitate urbana activa

P57. Realizarea unui punct de informare intermodala in zona Garii

P58. Reorganizarea/infiintarea structurii de gestionare a serviciilor de transport public.
P59. Program integrat de masuri pentru promovarea electromobilitatii

P60. Adoptarea unei politici referitoare la parcari, in vederea descurajarii accesului
auto si parcarii in zona centrala.

P61. Crearea structurii de gestionare a serviciilor de taxare a parcarilor cu plata.
P62. Crearea structurii de gestionare a sistemelor mobilitate alternativa.

P63. Platforma electronica de transport public pentru implementarea conceptului de
mobilitate ca un serviciu si asigurarea proiectarii tuturor solutiilor in mod integrat
pentru convergenta catre conceptul Smart City.

P64. Crearea structurii de implementare si monitorizare a Planului de Mobilitate
Urbana Durabila.
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in acest capitol este realizata evaluarea impactului Scenariului 2 ,,a face ceva”
(moderat) si Scenariului 3 ,a investi in mobilitate urbana durabila” (extins) asupra
indicatorilor: eficienta economica, impact asupra mediului, accesibilitate, siguranta si
calitatea vietii. Pentru a fi evidentiata variatia acestor indicatori fata de situatia ,,a face
minimum”, in tabele a fost inclus si Scenariul 1.

Pentru fiecare dintre scenarii, evaluarea este realizata utilizand analiza
multicriteriala si rezultatele analizei cost-beneficiu, dupa caz.

7.1. EFICIENTA ECONOMICA
Impactul asupra eficientei economice al diferitelor scenarii avute in vedere pentru
cresterea mobilitatii durabile este dat in principal de urmatorii parametri:
- Viteza medie de calatorie
- Intarzierea totala/vehicul
- Numarul de opriri/vehicul

- Nivelul de serviciu al intersectiilor
Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2023) si lung (2030) in tabelele urmatoare.
Tabel 45. Viteza medie de caldtorie, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Viteza medie de calatorie 2023 28 29 29
(Km/h) 2030 26 28 29
Tabel 46. Intdrzierea totald/veh./ord, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
. 2023 577,2 520,2 514,2
Intarzierea totala/veh (s/veh)

2030 683,4 570 533,4

Tabel 47. Numdrul de opriri pe vehicul, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
2023 15,54 15,24 15
Numar opriri/veh (nr./veh)
2030 15,78 15,3 14,52
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Tabel 48. Nivelul de serviciu al intersectiilor, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3

2023 |A|B|C|D|E|F |A|B|C|D|E|F |A|B|C|D|E|F
1121230103 (3[1]|2]0|9 [4]|1]|2|2]|2]|7
Nivelul de Puncte 43 52 54

serviciu al
intersectiilor 2030 |A|B|C|D|E|F|A|B|C|D|E|F |A|B|C|D|E|F

Puncte 35 45 53

Obs: Punctajele au fost calculate cu formula:
P=1xnr.int. F+2Xnr.int.E+--+6Xnr.int. A

Tabel 49. Puncte acordate pentru indicatorul eficientd economicd, pe termen mediu (2023)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Viteza medie de calatorie (km/h) 9,66 10 10
intarzierea totald/veh (s/v) 8,91 9,88 10
Numar opriri/veh (nr./veh) 9,65 9,84 10
Nivelul de serviciu al intersectiilor 7,96 9,63 10
PUNCTAJ TOTAL 36,18 39,36 40,00

EFICIENTA ECONOMICA, PUNCTE PE
SCENARII, 2023
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VITEZA MEDIE DE INTARZIEREA NUMAR OPRIRI/VEH PUNCTE NIVEL
CALATORIE (KM/H) TOTALA/VEH (5/V) (NR/V) SERVICIU

9,65

Fig. 122. Eficienta economicd, punctaj parametri pe scenarii, 2023
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Tabel 50. Puncte acordate pentru indicatorul eficientd economicd, pe termen lung (2030)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Viteza medie de calatorie (km/h) 8,97 9,66 10
intarzierea totald/veh (s/v) 7,81 9,36 10
Numar opriri/veh (nr./veh) 9,20 9,49 10
Nivelul de serviciu al intersectiilor 6,60 8,49 10
PUNCTAJ TOTAL 32,58 36,99 40,00

EFICIENTA ECONOMICA, PUNCTE PE
SCENARII, 2030
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CALATORIE (KM/H) TOTALA/VEH (S/V) (NR/V) SERVICIU

Fig. 123. Eficienta economicd, punctaj parametri pe scenarii, 2030

Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si
lung, Scenariul 3 obtine punctajul maxim, iar diferenta fata de celelalte doua scenarii
creste pe termen lung, fata de situatia pe termen mediu, acest lucru fiind evidentiat si
in graficul de mai jos.
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EFICIENTA ECONOMICA,
PUNCTAJE TOTALE,2023/2030
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Fig. 124. Eficienta economicd, punctaj total pe scenarii, 2023 / 2030

7.2. IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI

Impactul asupra mediului in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru
cresterea mobilitatii durabile poate fi estimat pe baza emisiilor rezultate in urma rularii
modelului de transport pentru fiecare scenariu si orizont de timp. in plus, pe baza
prognozelor realizate a fost calculata distributia modala pentru anii de prognoza, din
care au fost extrase valorile pentru modurile de transport alternative (transport public,
bicicleta, mers pe jos). Prin urmare, parametrii pe baza carora este calculat impactul
asupra mediului sunt urmatorii:

- Emisii CO; (tone/zi)
_  Emisii CO (Kg/zi)
_ Emisii NOx (Kg/zi)
_ Emisii VOC (Kg/zi)

- Repartitia modala (procent utilizare transport public/bicicleta/mers pe jos)

Tabel 51. Emisii CO;, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
2023 165 154 132
Emisii CO2 (tone/zi)
2030 185 161 152
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Tabel 11. Emisii CO, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
2023 1.209 1.128 967
Emisii CO (kg/zi)
2030 1.356 1.180 1.114

Tabel 52. Emisii NOx, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
2023 235 220 188
Emisii NOx (kg/zi)
2030 264 230 217

Tabel 53. Emisii VOC, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
2023 280 262 224
Emisii VOC (kg/zi)
2030 314 273 258

Repartitia modala pe scenarii si ani de prognoza

Ca urmare a analizelor efectuate cu ajutorul modelului de transport si a matricelor
de calcul, au rezultat urmatoarele repartitii modale, functie de scenariul implementat si
de anul de prognoza:

Distributia modala a deplasarilor
Scenariul 1, 2023

Autoturism,
motocicleta,
camion
29,9%

Mers pe jos
50,4%
Taxi
0,4%

Transport public

18,3% Bicicleta

1,0%

Fig. 125. Distributia modald a deplasdrilor, Scenariul 1, 2023
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Distributia modala a deplasarilor
Scenariul 1, 2030

Autoturism,
motocicleta,
camion
29,9%

Mers pe jos
50,6%
Taxi

0,4%

Transport public
18,1% Bicicleta
1,0%

Fig. 126. Distributia modald a deplasdrilor, Scenariul 1, 2030

Distributia modala a deplasarilor
Scenariul 2, 2023

Autoturism,
motocicleta,
camion
28,2%

Mers pe jos
48,7%
Taxi
0,4%

Transport public |
21,4% Bicicleta

1,2%

Fig. 127. Distributia modald a deplasdrilor, Scenariul 2, 2023

Distributia modala a deplasarilor
Scenariul 2, 2030

Autoturism,
motocicleta,
camion
27,9%

Mers pe jos
48,1%
Taxi ™

0,4%

Transport public
22,4% Bicicleta

1,2%

Fig. 128. Distributia modald a deplasdrilor, Scenariul 2, 2030
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Distributia modala a deplasarilor
Scenariul 3, 2023

Autoturism,
motocicleta,
camion
27,0%

Mers pe jos
x 47,5%

Taxi
0,4%

Transport public

23,6% Bicicleta

1,6%

Fig. 129. Distributia modald a deplasdrilor, Scenariul 3, 2023

Distributia modala a deplasarilor
Scenariul 3, 2030

Autoturism,
motocicleta,
camion
26,8%

Mers pe jos
46,3%
Taxi
0,4%

Transport public
24,7%

Bicicleta
1,7%

Fig. 130. Distributia modald a deplasdrilor, Scenariul 3, 2030

Tabel 54. Procent utilizare transport public/bicicletd/mers pe jos, pe scenarii si ani de

prognozd.
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Repartitia modala (procent 2023 69,70% 71,40% 72,60%
utilizare transport public/
2030 69,70% 71,70% 72,80%

bicicleta/ mers pe jos)
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Tabel 55. Puncte acordate pentru indicatorul impact asupra mediului, pe termen mediu (2023)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Emisii CO, 8,00 8,63 10
Emisii CO 8,00 8,63 10
Emisii NOx 8,00 8,63 10
Emisii VOC 8,00 8,63 10
Repartitia modala 9,60 9,83 10
PUNCTAJ TOTAL 41,60 44,34 50

IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI, PUNCTE PE
SCENARII, 2023
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Fig. 131. Impactul asupra mediului, punctaj parametri pe scenarii, 2023

Tabel 56. Puncte acordate pentru indicatorul impact asupra mediului, pe termen lung (2030)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Emisii CO; 8,38 9,63 10
Emisii CO 8,38 9,63 10
Emisii NOx 8,38 9,63 10
Emisii VOC 8,38 9,63 10
Repartitia modala 9,57 9,85 10
PUNCTAJ TOTAL 43,09 48,36 50,00
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IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI, PUNCTE PE
SCENARII, 2030
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Fig. 132. Impactul asupra mediului, punctaj pe scenarii, 2030

I s

Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si
lung, Scenariul 3 obtine punctajul maxim.

PUNCTAJ TOTAL PE SCENARII,
2023/2030

mScenariul 1 mScenariul 2 m Scenariul 3
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=
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2023 2030
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Fig. 133. Impactul asupra mediului, punctaj total pe scenarii, 2023 / 2030
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7.3. ACCESIBILITATE

Impactul asupra accesibilitatii in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru

cresterea mobilitatii durabile este evaluat prin durata medie de deplasare pentru:

- Deplasari cu transportul privat

- Deplasari cu transportul public

Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2023) si lung (2030) in tabelele

urmatoare.

Tabel 57. Accesibilitatea cu vehicule private, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Durata medie de deplasare cu 2023 19,50 18,55 18,45
vehicule private 2030 21,27 19,38 18,77

Tabel 58. Accesibilitatea cu transportul public, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3

Durata medie de deplasare cu 2023 23,30 22,55 22,45

transportul public 2030 25,27 23,38 22,77
Tabel 59. Accesibilitatea, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3

Durata medie de deplasare 2023 21,02 20,07 19,97

ponderata 2030 22,78 20,89 20,28

Tabel 60. Puncte acordate pentru indicatorul accesibilitate, pe termen mediu (2023)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Accesibilitatea cu vehicule private 9,46 9,95 10
Accesibilitatea cu transportul public urban 9,55 9,96 10
Accesibilitatea medie ponderata 9,50 9,95 10
PUNCTAJ TOTAL 28,52 29,85 30,00
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ACCESIBILITATEA, PUNCTE PE
SCENARII, 2023
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Fig. 134. Accesibilitate, punctaj parametri pe scenarii, 2023

Tabel 61. Puncte acordate pentru indicatorul accesibilitate, pe termen lung (2030)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Accesibilitatea cu vehicule private 8,82 9,69 10
Accesibilitatea cu transportul public urban 9,01 9,74 10
Accesibilitatea medie ponderata 8,90 9,71 10
PUNCTAJ TOTAL 26,74 29,13 30,00

ACCESIBILITATEA, PUNCTE PE
SCENARII, 2023
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Fig. 135. Accesibilitate, punctaj parametri pe scenarii, 2030

196



[Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Buzau 2016 - 2030]

Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si
lung, Scenariul 3 obtine punctajul maxim, iar diferenta fata de celelalte doua scenarii
creste pe termen lung, fata de situatia pe termen mediu, acest lucru fiind evidentiat si
in graficul de mai jos.

ACCESIBILITATE
PUNCTAJE TOTALE, 2023/2030

M Scenariul 1 W Scenariul 2 M Scenariul 3
2]

Fig. 136. Accesibilitate, punctaj total pe scenarii, 2023/2030
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7.4.SIGURANTA
Impactul asupra sigurantei in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru
cresterea mobilitatii durabile este dat in principal de urmatorii parametri:
- Numar masuri pentru siguranta traficului auto
- Numar masuri pentru siguranta transportului public
- Numar masuri pentru siguranta biciclistilor
- Numar masuri pentru siguranta pietonilor

Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2023) si lung (2030) in tabelele
urmatoare.

Tabel 62. Numdr mdsuri pentru siguranta traficului auto, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
2023 2 6 9
Siguranta traficului auto
2030 2 7 10
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Tabel 63. Numdr mdsuri pentru siguranta transportului public, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Siguranta transportului public 2023 2 6 8
2030 2 7 9

Tabel 64. Numdr mdsuri pentru siguranta biciclistilor, pe scenarii si ani de prognoza.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
2023 2 9 10
Siguranta biciclistilor
2030 2 10 11

Tabel 65. Numdr mdsuri pentru siguranta pietonilor, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
2023 2 9 12
Siguranta pietonilor
2030 2 10 13

Tabel 66. Puncte acordate pentru indicatorul sigurantd, pe termen mediu (2023)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Siguranta traficului auto 2,22 6,67 10
Siguranta transportului public 2,50 7,50 10
Siguranta biciclistilor 2,00 9,00 10
Siguranta pietonilor 1,67 7,50 10
PUNCTAJ TOTAL 8,39 30,67 40,00
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SIGURANTA, PUNCTE PE SCENARII, 2023
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Fig. 137. Siguranta, punctaj parametri pe scenarii, 2023

Tabel 67.Puncte acordate pentru indicatorul sigurantd, pe termen lung (2030)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Siguranta traficului auto 2,00 7,00 10
Siguranta transportului public 2,22 7,78 10
Siguranta biciclistilor 1,82 9,09 10
Siguranta pietonilor 1,54 7,69 10
PUNCTAJ TOTAL 7,58 31,56 40,00
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SIGURANTA, PUNCTE PE SCENARII, 2030
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Fig. 138. Siguranta, punctaj parametri pe scenarii, 2030

Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si
lung, Scenariul 3 obtine punctajul maxim, iar diferenta fata de celelalte doua scenarii
creste pe termen lung, fata de situatia pe termen mediu, acest lucru fiind evidentiat si

in graficul de mai jos.

SIGURANTA
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Fig. 139. Sigurantd, punctaj total pe scenarii, 2023/2030
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7.5. CALITATEA VIETII

Impactul asupra calitatii vietii in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru
cresterea mobilitatii durabile este dat in principal de urmatorii parametri:

- Cresterea numarului locurilor de parcare

- Cresterea calitatii transportului public

- Extinderea lungimii pistelor de biciclete

- Extinderea suprafetei spatiului pietonal

Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2023) si lung (2030) in tabelele

urmatoare.

Tabel 68. Cresterea numdrului locurilor de parcare, pe scenarii si ani de prognozad.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Cresterea numarului locurilor 2023 0 7 11
de parcare 2030 0 5 .

Tabel 69. Cresterea calitdtii transportului public, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Cresterea calitatii transportului 2023 0 10 15
public 2030 0 10 15

Tabel 70. Extinderea lungimii pistelor de biciclisti, pe scenarii si ani de prognoza.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Extinderea lungimii pistelor de 2023 2 9 12
biciclisti 2030 5 5 =

Tabel 71. Extinderea suprafetei traficul

ui pietonal, pe scenarii si an

i de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Extinderea suprafetei spatiului 2023 0 9 9
pietonal 2030 5 5 -

Tabel 72. Puncte acordate pentru indicatorul calitatea vietii, pe termen mediu (2023)

Indicator

Scenariul 1

Scenariul 2

Scenariul 3
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Cresterea numarului locurilor de parcare 0,00 5,56 10,00
Calitatea transportului public 0,00 5,00 10,00
Lungimea pistelor de biciclete 0,00 7,50 10,00
Suprafata spatiului pietonal 1,25 7,50 10,00
PUNCTAJ TOTAL 1,25 25,56 40

CALITATEA VIETII, PUNCTE PE
SCENARII, 2023
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Fig. 140. Calitatea vietii, punctaj parametri pe scenarii, 2023

Tabel 73. Puncte acordate pentru indicatorul calitatea vietii, pe termen lung (2030)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Cresterea numarului locurilor de parcare 0,00 4,17 10,00
Calitatea transportului public 0,00 5,00 10,00
Lungimea pistelor de biciclete 0,00 5,00 10,00
Suprafata spatiului pietonal 1,25 7,50 10,00
PUNCTAJ TOTAL 1,25 21,67 40
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CALITATEA VIETII, PUNCTE PE
SCENARII, 2030

B Scenariul 1 ™ Scenariul 2 M Scenariul 3

u
-
(a2} M
— —
o o
— —
@ L= L=
~
(=} . o

CRESTEREA CALITATEA LUNGIMEA SUPRAFATA
NUMARULUI TRANSPORTULUI PISTELOR DE SPATIULUI
LOCURILORDE PUBLIC BICICLETE PIETONAL
PARCARE

Fig. 141. Calitatea vietii, punctaj parametri pe scenarii, 2030

Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si
lung, Scenariul 3 obtine punctajul maxim, iar diferenta fata de celelalte doua scenarii
creste pe termen lung, fata de situatia pe termen mediu, acest lucru fiind evidentiat si
in graficul de mai jos.

CALITATEA VIETI
PUNCTAJE TOTALE, 2023/2030
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Fig. 142. Calitatea vietii, punctaj total pe scenarii, 2023 / 2030
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1.1. CADRUL DE PRIORITIZARE

1.1.1. ANALIZA MULTICRITERIALA

Analiza multicriteriala a fost realizata prin centralizarea punctajelor acordate pentru fiecare
scenariu, pe cele doua orizonturi de timp (2023 - mediu, 2030 - lung), pentru indicatorii
prezentati si analizati anterior.

Punctajele obtinute pentru fiecare dintre indicatori trebuie sa fie ponderate, astfel incat sa
poata fi evaluate conform importantei lor in realizarea obiectivelor strategice ale Planului de
Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Buzau. Astfel, repartitia procentuala a indicatorilor
evaluati este urmatoarea:

- Eficienta economica: 15%

- Impactul asupra mediului: 30%
- Accesibilitate: 20%

- Siguranta: 15%

- Calitatea vietii: 20%

in tabelul urmator este evidentiat modul in care au fost calculati factorii de ponderare ce vor fi
aplicati punctajelor obtinute pe fiecare scenariu, pentru fiecare indicator de performanta.

Tabel 74. Calculul scorului final ponderat

E o T Tl o T LS| E%
Criteriu de performanta £ g ‘g 3 E ‘g )‘E S g *E E
| %8s %87 Fz 3t
w a a o
Eficienta economica 40 20% 15% 0,75 30
Viteza medie de calatorie (km/h) 10
intarzierea totald/veh (s/v) 10
Numar opriri/veh (nr./veh) 10
Nivelul de serviciu al intersectiilor 10
Impactul asupra mediului 50 25% 30% 1,20 60
Emisii CO; (tone) 10
Emisii CO (kg) 10
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Emisii NOx (kg) 10

Emisii VOC (kg) 10

Repartitia modala (procent utilizare | 10

transport public/bicicleta/mers pe jos)

Accesibilitate 30 15% 20% 1,33 40
Accesibilitatea cu vehicule private 10

Accesibilitatea cu transportul public urban 10

Accesibilitatea medie ponderata 10

Siguranta 40 20% 15% 0,75 30
Siguranta traficului auto 10

Siguranta transportului public 10

Siguranta biciclistilor 10

Siguranta pietonilor 10

Calitatea vietii 40 20% 20% 1,00 40
Cresterea numarului locurilor de parcare 10

Calitatea transportului public 10

Lungimea pistelor de biciclete 10

Suprafata spatiului pietonal 10

TOTAL GENERAL 200 100% 100% 200

1.1.2. SELECTAREA SCENARIULUI

Aplicand modalitatea de calcul precizata mai sus, rezultatele analizei
multicriteriale pentru cele trei scenarii este prezentata mai jos, pentru intreaga durata
de implementare a PMUD, respectiv orizontul de timp 2030.

in urma analizei multicriteriale, scenariul recomandat este Scenariul 3 - ,,a investi
in mobilitate urbana durabila” (extins), care a obtinut un scor total de 200 puncte,
comparativ cu Scenariul 1 - 118,72 puncte si Scenariul 2 - 169,99 puncte, dupa cum
rezulta din tabelul urmator.
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Tabel 75. Calculul punctajului final al scenariilor

PUNCTAJ NEPONDERAT

PUNCTAJ FINAL

Criteriu de performanta Scenariul | Scenariul | Scenariul Fzﬁtdogra?: Scenariul | Scenariul | Scenariul
1 2 3 P 1 2 3

Eficienta economica 32,58 37 40 0,75 24,44 27,75 30,00

Viteza medie de calatorie (km/h) 8,97 9,66 10

Intarzierea totald/veh (s/v) 7,81 9,36 10

Numar opriri/veh (nr./veh) 9,2 9,49 10

Nivelul de serviciu al intersectiilor 6,6 8,49 10

Impactul asupra mediului 43,09 48,37 50 1,2 51,71 58,04 60,00

Emisii CO; (tone) 8,38 9,63 10

Emisii CO (kg) 8,38 9,63 10

Emisii NOx (kg) 8,38 9,63 10

Emisii VOC (kg) 8,38 9,63 10

Repa‘rti';i‘a‘modvalé (procept utilizare transport 9 57 985 10

public/bicicleta/mers pe jos) ’ ’

Accesibilitate 26,73 29,14 30 1,33 35,64 38,85 40,00

Accesibilitatea cu vehicule private 8,82 9,69 10

Accesibilitatea cu transportul public urban 9,01 9,74 10

Accesibilitatea medie ponderata 8,9 9,71 10

Siguranta 7,58 31,56 40 0,75 5,69 23,67 30,00

Siguranta traficului auto 2 7 10

207




[Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Buzau 2016 - 2030]

PUNCTAJ NEPONDERAT

PUNCTAJ FINAL

Criteriu de performanta Scenariul | Scenariul | Scenariul Ezf,tdo;ra‘:z Scenariul Scenariul | Scenariul
1 2 3 1 2 3

Siguranta transportului public 2,22 7,78 10

Siguranta biciclistilor 1,82 9,09 10

Siguranta pietonilor 1,54 7,69 10

Calitatea vietii 1,25 21,67 40 1 1,25 21,67 40,00
Cresterea numarului locurilor de parcare 0 4,17 10

Calitatea transportului public 0 5 10

Lungimea pistelor de biciclete 0 5 10

Suprafata spatiului pietonal 1,25 7,5 10

TOTAL GENERAL 118,72 169,99 200,00
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‘1.1.3. PRIORITIZAREA PROIECTELOR DIN CADRUL
‘ SCENARIULUI SELECTAT

in cadrul capitolului 6.1 a fost prezentat cadrul de prioritizare a proiectelor, iar
criteriile stabilite au fost aplicate pentru directiile de actiune si proiectele pentru
infrastructura de transport.

in continuare este aplicata aceeasi metoda pentru prioritizarea tuturor proiectelor
din Scenariul 3. Aceasta metoda de prioritizare este cea mai potrivita, deoarece tine
cont de viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane durabile, respectiv de obiectivele
strategice si ponderile alocate acestora.

in tabelul urmator sunt prezentate proiectele, in ordinea prioritatii lor.

Tabel 76. Prioritizarea proiectelor

-

economica

Proiect

Eficienta
Mediu
Accesibilitate
Siguranta
Calitatea vietii
Suma ponderata

P64. Crearea structurii de implementare si
monitorizare a Planului de Mobilitate Urbana 5 5 5 5
Durabila.

(S}
(S)}

P52. Realizarea unui centru intermodal de
transport al Municipiului Buzau (depou Transbus), 5 5 5 0 5 4,25
integrat cu sistem park-and-ride

P43. Sistem inteligent de management al
traficului si monitorizare, bazat pe solutii
inovative (inclusiv centru de management al
traficului)

P11. Modernizarea parcului de vehicule de
transport public local, prin achizitia de vehicule

de transport public electrice/hibride/CNG, 4 4 4 4 4 4
inclusiv infrastructura de alimentare electrica
necesara

P29. Reabilitarea zonei urbane pietonale
multifunctionale Piata Dacia si conectarea la zona | 4 4 4 4 4 4
extinsa de mobilitate urbana integrata

P60. Adoptarea unei politici referitoare la parcari,
in vederea descurajarii accesului auto si parcarii 4 4 4 4 4 4
in zona centrala.

P63. Platforma electronica de transport public
pentru implementarea conceptului de mobilitate | 4 4 4 4 4 4
ca un serviciu si asigurarea proiectarii tuturor
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solutiilor in mod integrat pentru convergenta
catre conceptul Smart City.
P45. Sistem de management al transportului
public (monitorizare, gestionare, mentenanta, 4 4 4 3 4 3,85
prioritate pentru vehiculele de transport public)
P56. Portal integrat de mobilitate urbana activa 4 4 5 0 5 3,8

P57. Realizarea unui punct de informare

intermodal in zona Garii 4 4 5 0 5 3,8

P7. Dezvoltarea/reabilitarea infrastructurii rutiere
din zona urbana Str. Primaverii

P21. Extinderea zonelor pietonale la nivelul
municipiului

P36. Studiu in vederea amenajarii unei retele de
piste de biciclete, care sa permita circulatia in
conditii de siguranta a utilizatorilor acestui mod
de transport

P23. Amenajarea unei retele de piste de biciclete
care sa asigure legatura intre punctele de interes 0 4 4 4 4 3,4
din municipiu.

P51. Implementarea unui sistem automat de
restrictionare a accesului autoturismelor in zonele | 0 4 4 4 4 3,4
cu mobilitate preponderent pietonala

P1. Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv
piste pentru biciclisti, pe coridoarele deservite de 4 4 4 0 4 3,4
transportul public-Etapa 1

P2. Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv
piste pentru biciclisti, pe coridoarele deservite de 4 4 4 0 4 3,4
transportul public-Etapa 2

P9. Crearea infrastructurii de transport public
(statii calatori, retea comunicatii fibra optica) in
zonele de dezvoltare extinsa a ariei de acoperire
a transportului public urban.

P10. Modernizarea si cresterea gradului de
atractivitate si siguranta al transportului public
urban (Dispecerat, statii modernizate, camere
supraveghere, informare cetateni in statii)

P34. Studiu pentru analiza solutiilor de dezvoltare | 4 4 4 0 4 3.4
extinsa a ariei de acoperire a transportului public ’
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urban si cresterea nivelului de accesibilitate al
populatiei la acest mod de transport
P40. Eficientizarea serviciului de transport public
prin introducerea unui sistem de ticketing,
incluzand toata subsistemele componente (depou, 4 4 4 0 4 3,4

dispecerat, automate eliberare tichete,
echipamente controlori)

P53. Sistem alternativ de mobilitate urbana
utilizdnd statii automate de inchiriere a| 4 4 4 0 4 3,4
bicicletelor

P54. Implementarea unui sistem unic, integrat de
taxare pentru transportul public, bike-sharing, 4 4 4 0 4 3,4
parcare.

P55. Implementarea unui sistem de asigurare a
conexiunii wifi gratuite la internet pentru

utilizatorii transportului public si facilitarea 4 4 4 0 4 3,4
accesului la aplicatii software legate de

mobilitate

P58. Reorganizarea/infiintarea structurii de 4 4 4 0 4 3,4

gestionare a serviciilor de transport public.

P59. Program integrat de masuri pentru
promovarea electromobilitatii

P62. Crearea structurii de gestionare a sistemelor 4 4 4 0 4

mobilitate alternativa. 3,4

P30. Regenerarea spatiului urban Parcul 0

Tineretului

P39. Studiu in vederea identificarii posibilitatilor

de extindere a numarului de parcari rezidentiale | 0 4 4 0 4 2,8
si publice

P61. Crearea stryqturn de gevst1onare a serviciilor 4 4 0 0 4 2,6
de taxare a parcarilor cu plata.

P28. Amenajare si reab1l1tare parcari publice 3 3 3 0 3 2,55
subterane, supraterane, etajate

P46. Implementarea unui sistem de management 3 3 3 0 3 2,55

al parcarilor cu plata

P35. Studiu in vederea identificarii posibilelor
zone care pot fi amenajate ca zone pietonale 0 3 3 3 3 2,55
compacte, in zona centrala a orasului
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P20. Amenajarea de zone pietonale compacte in
9 X 0 3 3 2,55
zona centrala a orasului
P48. Integrarea in sistemul de semaforizare a
semnalizarii  specifice entru  biciclisti e
P b > Pel g 3 3 3 3 | 255

coridoarele pe care sunt prevazute piste de
biciclete.

P37. Plan de organizare a circulatiei pentru
optimizarea circulatiei pe reteaua rutiera urbana 3 3 0 3 3 2,4
a Municipiului Buzau

P26. Consolidarea semnalizarii rutiere statice
orizontale si verticale

P47. Implementarea unui sistem de impunere a
vitezei legale de circulatie

P49. Implementarea unui sistem de detectie
automate a trecerii pe rosu

P50. Implementarea unui sistem de recunoastere
a numerelor de inmatriculare la intrarile in 0 0 4 4 4 2,2
municipiu.

P24. Spatiu multifunctional de recreere, sport si
invatare activa a regulilor de conduita in trafic
pentru tinerii biciclisti, in scopul promovarii
sigurantei si securitatii in trafic

0 3 0 3 3 1,95

P25. Stimularea transportului privat cu vehicule
electrice, prin finfiintarea unor puncte de 3 3 0 0 3 1,95
incarcare

P31. Realizarea unui sistem park-and-ride la

intrarea dinspre Ploiesti 1 4 1 0 1 1,75

P32. Realizarea unui sistem park-and-ride la

intrarea dinspre Ramnicu Sarat 1 4 1 0 1 1,75

P22. Reabilitarea aleilor pietonale si rutiere din
incinta cartierelor rezidentiale

P27. Amenajare si reabilitare parcari in zonele
rezidentiale, inclusiv in varianta Smart Parking.

P4. Reabilitarea si modernizarea retelei rutiere

urbane la nivelul Municipiului Buzau. 3 0 3 0 3 1,65

P5. Reabilitarea si amenajarea trotuarelor, pentru 0 0 3 3 3 1.65
asigurarea unui trafic pietonal in conditii de ’
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y

-

economica

y

Proiect

Eficienta
Mediu
Accesibilitate
Siguranta
Calitatea vietii
Suma ponderata

siguranta

P3. Dezvoltarea infrastructurii rutiere in zonele de
extindere a intravilanului.

P18. Consolidarea podului de peste raul Buzau, pe
DC 15 spre Vadu Pasii

P38. Plan de organizare a circulatiei in vederea
eliminarii din intravilan a traficului rutier de 1 1 1 1 0 0,8
tranzit, respectiv a traficului de vehicule grele.

P15. Finalizarea lucrarilor de consolidare a
podului de peste Raul Buzau, de pe DN2

P14. Reabilitarea infrastructurii rutiere pe
centurile ocolitoare ale municipiului, in scopul
cresterii  sigurantei traficului si a vitezei 1 1 1 0 0 0,65
comerciale de deplasare pentru transportul de
marfa

P16. Construirea unui nou tronson al arterei
inelare in partea de sud a municipiului, care sa
faca o legatura directa intre pasajul denivelat 1 0 1 0 1 0,55
existent pe DN2 Ploiesti si intersectia DN2 -
Urziceni cu Bd. Industriei

P17. Sistematizarea intersectiei intre DN2B-
Urziceni, Bd. Industriei si artera de ocolire

propusd, prin realizarea unui pasaj denivelat si 1 0 1 0 1 0,55
restructurarea pasajului denivelat de pe DN2-
Ploiesti

P13. Reabilitarea depoului pentru vehiculele de

transport public 3 0 0 0 0 0,45

P19. Amenajarea de locuri parcare/ incarcare/
descarcare/ depozitare marfa, pentru reducerea
impactului acestor operatiuni asupra traficului
general

3 0 0 0 0 0,45

P6. Realizarea intr-o etapa de larga perspectiva a
unui pasaj denivelat subteran/suprateran pe
sub/peste liniile de cale ferata ale garii si zona
industriala de sud a orasului, corelat cu un P.U.Z.

1 0 1 0 0 0,35

Perioadele de implementare a proiectelor sunt definite ca fiind:
- Pe termen scurt: 2017 - 2019
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- Pe termen mediu: 2019 - 2023
- Pe termen lung: 2023 - 2030

Selectarea proiectelor pentru fiecare perioada tine cont de prioritizarea stabilita
anterior, precum si de fondurile care pot fi accesate si vor fi disponibile pentru fiecare
interval de timp. in continuare este prezentatd perioada de implementare avutd in
vedere pentru proiectele aferente Scenariului 3, precum si costul estimat al acestor

proiecte.

Tabel 77. Perioada de implementare si costul proiectelor

Proi Perioada de Cost

roiect . ..
implementare | (mii Euro)

P64. Crearea structurii de implementare si monitorizare a 2017 10

Planului de Mobilitate Urbana Durabila.

P52. Realizarea unui centru intermodal de transport al

Municipiului Buzau (depou Transbus), integrat cu sistem park- | 2017 - 2019 2500

and-ride

P43. Sistem inteligent de management al traficului si

monitorizare, bazat pe solutii inovative (inclusiv centru de | 2017 - 2019 3500

management al traficului)

P11. Modernizarea parcului de vehicule de transport public local,

prin achizitia de vehicule de transport public )

electrice/hibride/CNG, inclusiv infrastructura de alimentare 2017 - 2019 3500

electrica necesara

P29. Reabilitarea zonei urbane pietonale multifunctionale Piata

Dacia si conectarea la zona extinsa de mobilitate urbana | 2017 - 2019 3000

integrata

P60. Adoptarea unei politici referitoare la parcari, in vederea 2017 30

descurajarii accesului auto si parcarii in zona centrala.

P63. Platforma electronica de transport public pentru

1m.plementarea‘ copgeptulm de mgbllltAate ca un serviciu si| ,n.5 5q4g 400

asigurarea proiectarii tuturor solutiilor in mod integrat pentru

convergenta catre conceptul Smart City.

P45. Sistem de management al transportului public

(monitorizare, gestionare, mentenanta, prioritate pentru| 2017 - 2019 200

vehiculele de transport public)

P56. Portal integrat de mobilitate urbana activa 2017 - 2018 90

2551" Realizarea unui punct de informare intermodala in zona 2017 - 2019 300

P7. Dvezvoltar'eav/rea.t'nl1tarea infrastructurii rutiere din zona 2017 - 2019 900

urbana Str. Primaverii

P21. Extinderea zonelor pietonale la nivelul municipiului 2017 - 2023 9000

P36. Studiu in vederea amenajarii unei retele de piste de 2017 30

biciclete, care sa permita circulatia in conditii de siguranta a
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utilizatorilor acestui mod de transport

P23. Amenajarea unei retele de piste de biciclete care sa asigure

legatura intre punctele de interes din municipiu. 2017 - 2019 4000
P51. Implementarea unui sistem automat de restrictionare a
accesului autoturismelor in zonele cu mobilitate preponderent | 2017 - 2019 800
pietonala
P1. Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru 2017 12000
biciclisti, pe coridoarele deservite de transportul public-Etapa 1
P2. Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru )
biciclisti, pe coridoarele deservite de transportul public-Etapa 2 2017- 2018 22000
P9. Crearea infrastructurii de transport public (statii calatori,
retea comunicatii fibra optica) in zonele de dezvoltare extinsa a | 2017 - 2019 15000
ariei de acoperire a transportului public urban.
P10. Modernizarea si cresterea gradului de atractivitate si
siguranta al transportului public urban (Dispecerat, statii| 2017 -2019 1500
modernizate, camere supraveghere, informare cetateni in statii)
P34. Studiu pentru analiza solutiilor de dezvoltare extinsa a ariei
de acoperire a transportului public urban si cresterea nivelului 2017 60
de accesibilitate al populatiei la acest mod de transport
P40. Eficientizarea serviciului de transport public prin
introducerea unui sistem de ticketing, incluzand toata 2017 - 2019 1000
subsistemele componente (depou, dispecerat, automate
eliberare tichete, echipamente controlori)
P53. Sistem Aaltematw dg . mobilitate urbana utilizand statii 2017 - 2019 1600
automate de inchiriere a bicicletelor
P54. Implementr';lrea'unm SIS.tem unic, integrat de taxare pentru 2020 - 2023 200
transportul public, bike-sharing, parcare.
P55. Implementarea unui sistem de asigurare a conexiunii wifi
gratuite la internet pentru utilizatorii transportului public si | 2020 - 20230 100
facilitarea accesului la aplicatii software legate de mobilitate
P58.‘ _'Reorgamzareahnfnn;area structurii de gestionare a 2017 - 2018 10
serviciilor de transport public.
P59. Prog'ra.lrp ) integrat de masuri pentru promovarea 2020 - 2023 60
electromobilitatii
P62. Crgarea structurii de gestionare a sistemelor mobilitate 2017 - 2019 20
alternativa.
P30. Regenerarea spatiului urban Parcul Tineretului 2017 - 2019 1300
P39. Studiu in vederea identificarii posibilitatilor de extindere a

< . PR . . ! ; 2017 - 2018 30
numarului de parcari rezidentiale si publice
P61.v(;rearea structurii de gestionare a serviciilor de taxare a 2020 - 2023 100
parcarilor cu plata.
P28. Amena]arg si reabilitare parcari publice subterane, 2020 - 2023 12000
supraterane, etajate
P46. Implementarea unui sistem de management al parcarilor cu | 2020 - 2023 400
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plata

P35. Studiu in vederea identificarii posibilelor zone care pot fi

amenajate ca zone pietonale compacte, in zona centrala a 2017 30
orasului
P20. Amenajarea de zone pietonale compacte in zona centrala a 2017 - 2019 6000
orasului
P48. Integrarea in sistemul de semaforizare a semnalizarii
specifice pentru biciclisti, pe coridoarele pe care sunt prevazute 2017 800
piste de biciclete.
P37. Plan de organizare a circulatiei pentru optimizarea

; S - S g P < 2017 30
circulatiei pe reteaua rutiera urbana a Municipiului Buzau
P26.. Consolidarea semnalizarii rutiere statice orizontale si 2017 400
verticale
Pf17. Implementarea unui sistem de impunere a vitezei legale de 2017 - 2019 600
circulatie
P49. Implementarea unui sistem de detectie automate a trecerii 2017 - 2019 400
pe rosu
PSO. In.”nplementa‘reavupmASIStem.d.e .recunoa$tere a numerelor de 2017 - 2019 200
inmatriculare la intrarile in municipiu.
P24. Spatiu multifunctional de recreere, sport si invatare activa
a regulilor de conduita in trafic pentru tinerii biciclisti, in scopul | 2017 - 2019 450
promovarii sigurantei si securitatii in trafic
PZS Stimularea transportlilmvprwat cu vehicule electrice, prin 2020 - 2023 250
infiintarea unor puncte de incarcare
P31_. Rgahzarea unui sistem park-and-ride la intrarea dinspre 2017 - 2019 400
Ploiesti
P§2. Reah;area unui sistem park-and-ride la intrarea dinspre 2020 - 2023 1000
Ramnicu Sarat
P22.‘ Reab1l1t§rea .alellor pietonale si rutiere din incinta 2017 - 2020 2500
cartierelor rezidentiale
P27. Arr]ena]a}re Si reab1l1targ parcari in zonele rezidentiale, 2017 - 2023 1500
inclusiv 1n varianta Smart Parking.
P4. Re‘ap1l1t.areav§1 modernizarea retelei rutiere urbane la nivelul 2017 - 2030 28000
Municipiului Buzau.
P5. 'Reaplhtgrea si_amenajarea trotuarevlor, pentru asigurarea 2017 - 2019 8000
unui trafic pietonal in conditii de siguranta
P3. Dgzvoltarea infrastructurii rutiere in zonele de extindere a 2024 - 2030 10000
intravilanului.
P18. Con§ol1darea podului de peste raul Buzau, pe DC 15 spre 2024 - 2030 4000
Vadu Pasii
P38. Plan de organizare a circulatiei in vederea eliminarii din
intravilan a traficului rutier de tranzit, respectiv a traficului de 2017 30

vehicule grele.
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P15. Finalizarea lucrarilor de consolidare a podului de peste Raul

Buzau, de pe DN2 2024 - 2030 4500

P14. Reabilitarea infrastructurii rutiere pe centurile ocolitoare
ale municipiului, in scopul cresterii sigurantei traficului si a 2020 8000
vitezei comerciale de deplasare pentru transportul de marfa

P16. Construirea unui nou tronson al arterei inelare in partea de
sud a municipiului, care sa faca o legatura directa intre pasajul
denivelat existent pe DN2 Ploiesti si intersectia DN2 - Urziceni cu
Bd. Industriei

2024 - 2030 5000

P17. Sistematizarea intersectiei intre DN2B-Urziceni, Bd.
Industriei si artera de ocolire propusa, prin realizarea unui pasaj | 2024 - 2030 10000
denivelat si restructurarea pasajului denivelat de pe DN2-Ploiesti

P13. Reabilitarea depoului pentru vehiculele de transport public 2020 1000

P19. Amenajarea de locuri parcare/ incarcare/ descarcare/
depozitare marfa, pentru reducerea impactului acestor | 2024 - 2030 1500
operatiuni asupra traficului general

P6. Realizarea intr-o etapa de larga perspectiva a unui pasaj
denivelat subteran/suprateran pe sub/peste liniile de cale ferata
ale garii si zona industriala de sud a orasului, corelat cu un
P.U.Z.

2024 - 2030 4000

1.2. PRIORITATILE STABILITE

in conformitate cu viziunea in ceea ce priveste mobilitatea urbanad durabild in
Municipiul Buzau, PMUD vizeaza pe termen scurt urmatoarele domenii cheie ale
mobilitatii:
A. Transport public integrat, eficient, accesibil si sigur
B. Cresterea calitatii mediului urban si a calitatii vietii cetatenilor prin:

- Crearea infrastructurii si facilitatilor necesare pentru deplasarile cu
bicicleta

- Extinderea zonelor pietonale
- Promovarea intermodalitatii

C. Cresterea eficientei transportului urban prin implementarea de sisteme
inteligente de transport

Proiectele prioritizate, prevazute a fi implementate pe termen scurt (2017 - 2019),
aferente fiecaruia dintre domeniile de mai sus sunt prezentate in tabelul de mai jos:
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Tabel 78. Corespondenta proiectelor cu domeniile cheie

Domeniul cheie adresat

Proiect
A B C
P64. Crearea structurii de implementare si monitorizare a DA DA DA
Planului de Mobilitate Urbana Durabila.
P52. Realizarea unui centru intermodal de transport al
Municipiului Buzau (depou Transbus), integrat cu sistem park-and- DA DA DA

ride

P43. Sistem inteligent de management al traficului si
monitorizare, bazat pe solutii inovative (inclusiv centru de DA
management al traficului)

P11. Modernizarea parcului de vehicule de transport public local,
prin achizitia de vehicule de transport public

electrice/hibride/CNG, inclusiv infrastructura de alimentare DA
electrica necesara
P29. Reabilitarea zonei urbane pietonale multifunctionale Piata
Dacia si conectarea la zona extinsa de mobilitate urbana DA
integrata
P60. Adoptarea unei politici referitoare la parcari, in vederea DA
descurajarii accesului auto si parcarii in zona centrala.
P63. Platforma electronica de transport public pentru
implementarea conceptului de mobilitate ca un serviciu si
. Lo el a : ' DA DA
asigurarea proiectarii tuturor solutiilor in mod integrat pentru
convergenta catre conceptul Smart City.
P45. Sistem de management al transportului public (monitorizare,
gestionare, mentenanta, prioritate pentru vehiculele de transport DA DA
public)
P56. Portal integrat de mobilitate urbana activa DA DA
P5v7... Realizarea unui punct de informare intermodala in zona DA DA DA
Garii
P7. Dezvoltarea/reabilitarea infrastructurii rutiere din zona DA
urbana Str. Primaverii
P21. Extinderea zonelor pietonale la nivelul municipiului DA

P36. Studiu in vederea amenajarii unei retele de piste de
biciclete, care sa permita circulatia in conditii de siguranta a DA
utilizatorilor acestui mod de transport

P23. Amenajarea unei retele de piste de biciclete care sa asigure

legatura intre punctele de interes din municipiu. DA

P51. Implementarea unui sistem automat de restrictionare a

accesului autoturismelor in zonele cu mobilitate preponderent DA DA
pietonala

P1. Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru DA DA
biciclisti, pe coridoarele deservite de transportul public-Etapa 1

P2. Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru DA DA
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biciclisti, pe coridoarele deservite de transportul public-Etapa 2

P9. Crearea infrastructurii de transport public (statii calatori,
retea comunicatii fibra optica) in zonele de dezvoltare extinsa a
ariei de acoperire a transportului public urban.

DA

DA

P10. Modernizarea si cresterea gradului de atractivitate si
siguranta al transportului public urban (Dispecerat, statii
modernizate, camere supraveghere, informare cetateni in statii)

DA

DA

P34. Studiu pentru analiza solutiilor de dezvoltare extinsa a ariei
de acoperire a transportului public urban si cresterea nivelului de
accesibilitate al populatiei la acest mod de transport

DA

P40. Eficientizarea serviciului de transport public prin
introducerea unui sistem de ticketing, incluzand toata
subsistemele componente (depou, dispecerat, automate eliberare
tichete, echipamente controlori)

DA

DA

P53. Sistem alternativ de mobilitate urbana utilizand statii
automate de inchiriere a bicicletelor

DA

DA

P58. Reorganizarea/infiintarea structurii de gestionare a
serviciilor de transport public.

DA

P62. Crearea structurii de gestionare a sistemelor mobilitate
alternativa.

DA

P30. Regenerarea spatiului urban Parcul Tineretului

DA

P39. Studiu in vederea identificarii posibilitatilor de extindere a
numarului de parcari rezidentiale si publice

DA

P35. Studiu in vederea identificarii posibilelor zone care pot fi
amenajate ca zone pietonale compacte, in zona centralda a
orasului

DA

P20. Amenajarea de zone pietonale compacte in zona centrala a
orasului

DA

P48. Integrarea in sistemul de semaforizare a semnalizarii
specifice pentru biciclisti, pe coridoarele pe care sunt prevazute
piste de biciclete.

DA

P37. Plan de organizare a circulatiei pentru optimizarea
circulatiei pe reteaua rutiera urbana a Municipiului Buzau

DA

P26. Consolidarea semnalizarii rutiere statice orizontale si
verticale

DA

P47. Implementarea unui sistem de impunere a vitezei legale de
circulatie

DA

P49. Implementarea unui sistem de detectie automate a trecerii
pe rosu

DA

P50. Implementarea unui sistem de recunoastere a numerelor de
inmatriculare la intrarile in municipiu.

DA

P24. Spatiu multifunctional de recreere, sport si invatare activa
a regulilor de conduita in trafic pentru tinerii biciclisti, in scopul
promovarii sigurantei si securitatii in trafic

DA
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P31. Realizarea unui sistem park-and-ride la intrarea dinspre

Ploiesti DA
P22. Reabilitarea aleilor pietonale si rutiere din incinta DA
cartierelor rezidentiale
P27. Amenajare si reabilitare parcari in zonele rezidentiale, DA
inclusiv in varianta Smart Parking.
P4. Reabilitarea si modernizarea retelei rutiere urbane la nivelul

S o ’ DA DA
Municipiului Buzau.
P5. Reabilitarea si amenajarea trotuarelor, pentru asigurarea DA

unui trafic pietonal in conditii de siguranta

P38. Plan de organizare a circulatiei in vederea eliminarii din
intravilan a traficului rutier de tranzit, respectiv a traficului de
vehicule grele.

DA
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in tabelele urmatoare este realizata o clasificare a proiectelor prioritizate aferente
Scenariului 3 pe urmatoarele categorii:

Interventii majore asupra retelei stradale
Transport public
Transport de marfa

Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos si
persoane cu mobilitate redusa)

Managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme inteligente
de transport, signalistica, protectia impotriva zgomotului/sonora)

Zone cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale protejate, zone logistice,
poli ocazionali de atractie/generare de trafic, zone intermodale - gari,
aerogari, etc.)

Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

Aspecte institutionale

De asemenea, in tabele este prezentat si justificat impactul proiectelor din punct
de vedere al mobilitatii si incadrarea in obiectivul specific al Prioritatii de investitii 4.1
a POR 2014-2020, respectiv sursa de finantare.
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2.1.INTERVENTII MAJORE ASUPRA RETELEI STRADALE

Tabel 79. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Interventii majore asupra retelei stradale.

Cod | Denumire proiect Impact Incadrarea in obiectivul | Sursé de
specific al Prioritatii de | finantare
investitii 4.1 a POR 2014-
2020
P1. | Reabilitarea infrastructurii | Prin reabilitarea si modernizarea retelei rutiere | DA POR 2014-2020
rutiere, inclusiv piste pentru | si asigurarea starii tehnice corespunzatoare a | |pvestitii destinate | Axa 4
biciclisti, pe coridoarele | strazilor, proiectul contribuie la indeplinirea | imbunatatirii transportului | prioritatea de
deservite de transportul | obiectivelor strategice ale mobilitatii durabile, public urban: construirea/

public-Etapa 1

conducand la sporirea capacitatii de circulatie, a
vitezei medii de circulatie si la imbunatatirea
gradului de confort si siguranta a utilizatorilor,
implicit la cresterea nivelului de atractivitate si
al gradului de accesibilitate al transportului
public. De asemenea, proiectul va avea ca efect
cresterea nivelului de eficienta in circulatie si al
gradului de exploatare al retelei de transport.
Prin includerea infrastructurii pentru deplasarea
cu bicicleta, se va creste accesibilitatea si gradul
de atractivitate pentru acest mod de deplasare
alternativ, cu efecte benefice asupra calitatii
mediului si sanatatii cetatenilor

modernizarea (inclusiv prin
introducerea pistelor pentru
biciclisti)/ reabilitarea
infrastructurii  rutiere (pe
coridoarele deservite de
transport  public) pentru
cresterea nivelului de
siguranta si eficienta 1in
circulatie si exploatare al
retelei de transport, etc.)

investitie 4.1/
Buget local /
Fonduri
nationale
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P2. | Reabilitarea infrastructurii | Prin reabilitarea si modernizarea retelei rutiere | DA POR 2014-2020
rutiere, inclusiv piste pentru | si asigurarea starii tehnice corespunzatoare a | |nvestitii destinate | Axa 4
biciclisti, pe coridoarele | strazilor, proiectul contribuie la indeplinirea imbungtat,irﬁ transportului | prioritatea de
deservite de transportul | obiectivelor strategice ale mobilitatii durabile, public urban: construirea/ | investitie 4.1
public-Etapa 2 conducand la sporirea capacitatii de circulatie, a | modernizarea (inclusiv prin T

vitezei medii de C]rculat]e $] la imbunétét]rea introducerea pistelor pentru
gradului de confort si siguranta a utilizatorilor, | piciclisti)/ reabilitarea
implicit la cresterea nivelului de atractivitate Si | infrastructurii  rutiere (pe
al gradului de accesibilitate al transportului | coridoarele deservite de
public. De asemenea, proiectul va avea ca efect | transport  public)  pentru
cresterea nivelului de eficienta in circulatie si al | cresterea nivelului de
gradului de exploatare al retelei de transport. sigdranté si  eficientd in
Prin includerea infrastructurii pentru deplasarea | circulatie si exploatare al
cu bicicleta, se va creste accesibilitatea si gradul | retelei de t}ansport, etc.)

de atractivitate pentru acest mod de deplasare '

alternativ, cu efecte benefice asupra calitatii

mediului si sanatatii cetatenilor

P3. | Dezvoltarea infrastructurii | Prin reabilitarea si modernizarea retelei rutiere NU
rutiere  in  zonele de |si asigurarea starii tehnice corespunzatoare a

extindere a intravilanului.

strazilor, proiectul contribuie la realizarea
obiectivelor strategice ale mobilitatii durabile,
conducand la sporirea capacitatii de circulatie, a
vitezei medii de circulatie si la imbunatatirea
gradului de confort si siguranta a utilizatorilor.
Dezvoltarea infrastructurii rutiere in paralel cu
extinderea intravilanului  municipiului  va
conduce la cresterea accesibilitatii la reteaua de
transport a rezidentilor
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P4,

Reabilitarea si modernizarea
retelei rutiere urbane la
nivelul Municipiului Buzau.

Reabilitarea si modernizarea retelei rutiere si
asigurarea starii tehnice corespunzatoare a
strazilor este o masura care trebuie
implementata continuu, datorita necesitatii
realizarii de lucrari periodice de intretinere. De
asemenea, evolutia in timp a orasului este
posibil sa impuna modernizarea anumitor artere,
prin includerea de piste de biciclete, largire,
creare de zone pietonale etc. Proiectul
contribuie la realizarea obiectivelor strategice
ale mobilitatii durabile, conducand la sporirea
capacitatii de circulatie, a vitezei medii de
circulatie si la imbunatatirea gradului de confort
si siguranta a utilizatorilor.

NU

Buget local /
Fonduri
nationale

P5.

Reabilitarea si amenajarea
trotuarelor, pentru
asigurarea unui trafic
pietonal in conditii de
siguranta

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
strategice ale mobilitatii durabile prin cresterea
sigurantei pietonilor, avand impact asupra
reducerii numarului de accidente rutiere

DA
Investitii destinate
imbunatatirii transportului
public urban: construirea/
modernizarea (inclusiv prin
introducerea pistelor pentru
biciclisti)/ reabilitarea
infrastructurii  rutiere (pe
coridoarele deservite de
transport  public) pentru
cresterea nivelului de
siguranta si eficienta in
circulatie si exploatare al
retelei de transport, etc.)

Buget local /
Fonduri
nationale /
POR 2014-
2020, Axa 4,
Prioritatea de
investitie 4.1
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Pé6. Realizarea intr-o etapa de | Proiectul contribuie la cresterea nivelului de NU Buget local /
largd perspectiva a unui | accesibilitate la reteaua de transport, precum si Fonduri
pasaj denivelat | la asigurarea de rute pentru traficul greu, astfel nationale
subteran/suprateran pe | incat acesta sa nu patrunda in oras.
sub/peste liniile de cale
ferata ale garii si zona
industriala de sud a orasului,
corelat cu un P.U.Z.

P7. Dezvoltarea/reabilitarea Dezvoltarea/reabilitarea infrastructurii rutiere | pa Buget local /
infrastructurii rutiere din | din zona urbana defavorizata Str. Primaverii va iees . Fonduri
zona urbana Str. Primaverii | conduce la cresterea calitatii vietii rezidentilor, lnvestlutuu - destmatg nationale /

precum si la cresterea accesibilitatii la sistemul lmbl.!natat,lrn transporF ului POR 2014-
’ ’ ’ public urban: construirea/

de transport al municipiului

modernizarea (inclusiv prin
introducerea pistelor pentru
biciclisti)/ reabilitarea
infrastructurii  rutiere (pe
coridoarele deservite de
transport  public) pentru
cresterea nivelului de
siguranta si eficienta in
circulatie si exploatare al
retelei de transport, etc.)

2020, Axa 4,
Prioritatea de
investitie 4.1
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2.2. TRANSPORT PUBLIC

Tabel 80. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Transport public.

Cod Denumire proiect Impact Incadrarea in obiectivul specific | Sursa de finantare
al Prioritatii de investitii 4.1 a
POR 2014-2020
P34. | Studiu pentru analiza solutiilor de | Proiectul este necesar in vederea NU Buget local
dezvoltare extinsa a ariei de | stabilirii raportului intre cererea
acoperire a transportului public | de transport reala si oferta
urban si cresterea nivelului de | transportului public local, astfel
accesibilitate al populatiei la | incat sa se creasca accesibilitatea
acest mod de transport cetatenilor la acest mod de
transport
P9 Crearea infrastructurii de | Proiectul contribuie la realizarea Buget local /

transport public (statii calatori,
retea comunicatii fibra optica) in
zonele de dezvoltare extinsa a
ariei de acoperire a transportului
public urban

obiectivelor strategice ale
mobilitatii durabile prin cresterea
gradului de accesibilitate al
populatiei la transportul public.
Prin atragerea unui numar mai
mare de cetateni catre acest mod
de transport, proiectul contribuie
la reducerea numarului de
calatorii cu autovehiculul propriu
si, implicit, la reducerea
consumului de combustibil si a
emisiilor de noxe. De asemenea,
proiectul va avea ca efect
cresterea nivelului de eficienta in
circulatie si al gradului de
exploatare al retelei de transport.

Segmentele noi ale traseelor de

DA

Investitii destinate imbunatatirii
transportului  public  urban:
construirea/ modernizarea
(inclusiv prin introducerea pistelor
pentru biciclisti)/ reabilitarea
infrastructurii rutiere (pe
coridoarele deservite de transport
public) pentru cresterea nivelului
de siguranta si eficienta in
circulatie si exploatare al retelei
de transport, etc.); imbunatatirea
statiilor de transport public
existente, inclusiv realizarea de
noi statii si terminale intermodale
pentru mijloacele de transport in
comun

Fonduri nationale
/ POR 2014-2020,
Axa 4, Prioritatea
de investitie 4.1
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Cod

Denumire proiect

Impact

Incadrarea in obiectivul specific
al Prioritatii de investitii 4.1 a
POR 2014-2020

Sursa de finantare

transport public vor fi prevazute
cu statii moderne, dotate cu
elemente de siguranta, informare,
mobilier adecvat.

P10

Modernizarea si cresterea gradului
de atractivitate si siguranta al
transportului public urban
(Dispecerat, statii modernizate,
camere supraveghere, informare
cetateni in statii)

Proiectul va contribui la cresterea
gradului de atractivitate al
transportului public, a calitatii
vietii si a sigurantei cetatenilor.
Prin atragerea unui numar mai
mare de cetateni catre acest mod
de transport, proiectul contribuie
la reducerea numarului de
calatorii cu autovehiculul propriu
si, implicit, la reducerea
consumului de combustibil si a
emisiilor de noxe. De asemenea,
proiectul va avea ca efect
cresterea nivelului de eficienta in
circulatie si al gradului de
exploatare al retelei de transport.

DA

Investitii destinate imbunatatirii
transportului  public  urban:
construirea/ modernizarea
(inclusiv prin introducerea pistelor
pentru biciclisti)/ reabilitarea
infrastructurii rutiere (pe
coridoarele deservite de transport
public) pentru cresterea nivelului
de siguranta si eficienta in
circulatie si exploatare al retelei
de transport, etc.); imbunatatirea
statiilor de transport public
existente, inclusiv realizarea de
noi statii si terminale intermodale
pentru mijloacele de transport in
comun

Buget local /
Fonduri nationale
/ POR 2014-2020,
Axa 4, Prioritatea
de investitie 4.1

P11

Modernizarea parcului de vehicule
de transport public local, prin
achizitia de vehicule de transport
public electrice/hibride/CNG,
inclusiv infrastructura de
alimentare electrica necesara

Prin introducerea in circulatie a
vehiculelor de transport public
ecologice, proiectul va contribui
la reducerea impactului asupra
mediului. In  acelasi timp,
modernizarea parcului de vehicule
de transport public local va
contribui la cresterea confortului

DA

Investitii destinate imbunatatirii
transportului  public  urban:
achizitionarea de material rulant
electric/vehicule ecologice (EEV);
realizarea de sisteme de e -
ticketing pentru calatori

Buget local /
Fonduri nationale
/ POR 2014-2020,
Axa 4, Prioritatea
de investitie 4.1
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Cod Denumire proiect Impact Incadrarea in obiectivul specific | Sursa de finantare
al Prioritatii de investitii 4.1 a
POR 2014-2020
si sigurantei pentru calatori si,
implicit, la cresterea gradului de
atractivitate al acestui mod de
transport.  Achizitionarea  de
vehicule prevazute cu
echipamentele ticketing on-board
impune corelarea cu proiectul
P49.
P13 | Reabilitarea  depoului  pentru | Proiectul are drept SCOp | DA Buget local /
vehiculele de transport public reabilitarea si  modernizarea Fonduri nationale

depoului pentru vehiculele de
transport public, astfel 7ncat
acesta sa fie compatibil cu
mijloacele de transport public
moderne, oferind inclusiv statii de
incarcare i echipamentele
necesare pentru comunicarea cu
sistemul de ticketing si sistemul
de management al transportului
public.

Investitii destinate imbunatatirii
transportului  public  urban:
modernizarea/ reabilitarea
depourilor aferente transportului
public si infrastructura tehnica

aferenta, inclusiv  construire
depouri noi pentru transportul
electric

/ POR 2014-2020,
Axa 4, Prioritatea
de investitie 4.1
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2.3. TRANSPORT DE MARFA

Tabel 81. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Transport de marfd.

Cod | Denumire proiect

Impact

Incadrarea in obiectivul specific
al Prioritatii de investitii 4.1 a
POR 2014-2020

Sursa de

finantare

P14 | Reabilitarea infrastructurii rutiere pe
centurile ocolitoare ale municipiului, in
scopul cresterii sigurantei traficului si a
vitezei comerciale de deplasare pentru

transportul de marfa

Prin reabilitarea si modernizarea
infrastructurii rutiere a
centurilor ocolitoare se asigura
atat cresterea eficientei
economice pentru operatorii de
transport marfa, cat si cresterea
accesibilitatii pentru vehiculele
grele si alte vehicule care
tranziteaza zona. Prin oferirea
unei variante ocolitoare intr-o
stare buna, se va evita
patrunderea acestor vehicule in
interiorul orasului, cu efecte
benefice asupra volumelor de
trafic si  vitezei medii de
circulatie din intreaga zona de
studiu.

NU

Buget local /
Fonduri nationale

Finalizarea lucrarilor de consolidare a
podului de peste Raul Buzau, de pe DN2

P15

Cresterea conditiilor de siguranta
a traficului pe elementele de
infrastructura consolidate.

NU

Buget local /
Fonduri nationale
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P16 | Construirea unui nou tronson al arterei | Cresterea fluentei circulatiei prin | NU Buget local /
inelare in partea de sud a municipiului, | oferirea de variante ocolitoare si Fonduri nationale
care sa faca o legatura directa intre | reducerea fluxurilor de trafic pe
pasajul denivelat existent pe DN2 Ploiesti | infrastructura rutiera existenta.
si intersectia DN2 - Urziceni cu Bd.

Industriei

P17 | Sistematizarea intersectiei intre DN2B- | Cresterea fluentei circulatiei prin | NU Buget local /
Urziceni, Bd. Industriei si artera de | oferirea de variante ocolitoare si Fonduri nationale
ocolire propusa, prin realizarea unui | reducerea fluxurilor de trafic pe
pasaj denivelat si  restructurarea | infrastructura rutiera existenta.
pasajului denivelat de pe DN2-Ploiesti

P18 | Consolidarea podului de peste raul | Cresterea conditiilor de siguranta | NU Buget local /
Buzau, pe DC 15 spre Vadu Pasii a traficului pe elementele de Fonduri nationale

infrastructura consolidate.

P19 | Amenajarea de locuri | Proiectul contribuie la | NU Buget local /
parcare/incarcare/descarcare/depozitare | obiectivele strategice ale Fonduri nationale

marfa, pentru reducerea impactului
acestor operatiuni asupra traficului
general

mobilitatii durabile prin alocarea
unor zone speciale de logistica
pentru transportul de marfa,
crescand eficienta economica a
acestui tip de transport rutier.
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PE JOS S| PERSOANE CU MOBILITATE REDUSA)

Tabel 82. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Mijloace alternative de mobilitate.

2.4. MIJLOACE ALTERNATIVE DE MOBILITATE (DEPLASARI CU BICICLETA, MERSUL

Cod | Denumire proiect Impact incadrarea in obiectivul | Sursa de finantare
specific al Prioritatii de
investitii 4.1 a POR 2014-2020
P35 |Studiu 1in vederea identificarii | Proiectul contribuie la indeplinirea | NU Buget local /
posibilelor zone care pot fi | obiectivelor strategice ale Fonduri nationale
amenajate ca zone pietonale | mobilitatii urbane durabile prin
compacte, in zona «centrala a |crearea  posibilitatii  extinderii
orasului traseelor dedicate pietonilor.
P20 | Amenajarea de zone pietonale | Proiectul contribuie la indeplinirea | pa POR 2014-2020
compacte in zona centrala a orasului oble'ct‘l\ie‘l‘or strateg1ce‘ a!e Investitii destinate | axa 4
mobilitatii urbane durabile prin . - .
. 4 . transportului electric si .
extinderea zonelor pietonale, ceea nemotorizat: crearea de zone <i Prioritatea de
ce va conduce la imbunatatirea : ’_ | investitie 4.1,

conditiilor de mediu si a calitatii
vietii cetatenilor. Proiectul are in
vedere extinderea zonelor pietonale
din zona centrala a orasului si
interconectarea acestora.

trasee pietonale, inclusiv masuri
de reducere a traficului auto in
anumite zone, etc.

Buget local
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P21 | Extinderea zonelor pietonale la | Proiectul contribuie la indeplinirea | pa POR 2014-2020
nivelul municipiului obiectivelor strategice ale Investitii destinate | axa 4
mobilitatii urbane durabile prin transportului electric i
B ey | nemtoriat:cearea deones | | 010"
conditiilor de mediu si a calititii trasee pietonale, inclusiy masuri Buget local -
vietii cetatenilor. Proiectul va fi de reducere a traficului auto in ;
L ’ ) .. anumite zone, etc.
integrat cu celelalte masuri de
promovare a mobilitatii  prin
utilizarea mijloacelor de deplasare
alternative (alte zone pietonale,
piste de biciclete)

P22 | Reabilitarea aleilor pietonale si | Proiectul contribuie la indeplinirea | pp POR 2014-2020
rutl‘ere 'dm incinta cartierelor oble'ct‘l\ie‘l‘or strateg1ce‘ a!e Investitii destinate | axa 4
rezidentiale mobilitatii urbane durabile prin transportului electric i

reabilitarea unor trasee pietonale port *. | Prioritatea de
’ | nemotorizat: crearea de zone si | . .

ceea ce va conduce la . . - . 7. | investitie 4.1,

imbunatatirea conditiilor de mediu trasee pietonale, inclusiv masur Buget local

si a calitatii vietii cetatenilor de reducere a traficului auto in

’ ’ ’ ’ ’ anumite zone, etc.

P36 | Studiu in vederea amenajarii unei | Proiectul contribuie la indeplinirea | pp POR 2014-2020
e B e e e O s ™ S5E e | Ivest
A < AL 7 T transportului electric si .
siguranta a utilizatorilor acestui mod | analiza posibilitatilor de creare/ nemotorizat: construirea/ Prioritatea de
de transport gxtmdere a p]stelor.de biciclete si a modernizarea/ reabilitarea investitie 4.1

mfrastructurn' asociate, cu §cppul pistelor/ traseelor pentru Buget local

gf aiecsrtiitiqggivfjlel'll dggl::a:?:t]g/t;rfg biciclisti si a infrastructurii | Fonduri nationale
2 ...v... | tehnice aferente, crearea de

ca efect cresterea accesibilitatii, zone si trasee pietonale,

imbunatatirea conditiilor de mediu
si cresterea calitatii vietii
cetatenilor

inclusiv masuri de reducere a
traficului auto in anumite zone,
etc.
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P23 | Amenajarea unei retele de piste de | Proiectul contribuie la indeplinirea | pa POR 2014-2020
PlClClete care sa asigure legatura oble.ct‘l\ie'l'or strateg1ce. a!e Investitii destinate | axa 4
intre punctele de interes din | mobilitatii urbane durabile prin transportului electric i
municipiu amenajarea de trasee cu piste de F; izat: truirea/ Prioritatea de
biciclete, ceea ce va conduce la | NEmotorzat. construirea’ | jnvestitie 4.1
imbunététirea conditiilor de mediu modernizarea/ reabilitarea ’
si a calitatii vietii cetatenilor pistelor/  traseelor  pentru Buget local
precum si la cresterea accesibilitéti,i biciclisti. i a infrastructurii
{)a acest mod de  transport tehnice aferente, crearea de
nepoluant Prin amena‘aprea zone si  trasee pietonale,
cofesuunz%ltoare a i]nfrastructugii e inclusty masuri de reducere a
P 1 P€ 1 ¢ raficului auto in anumite zone,
traseele propuse, se contribuie
. . . X etc.
inclusiv la reducerea traficului auto
pe segmentele respective.
P24 | Spatiu multifunctional de recreere, | Proiectul are drept scop educarea | pa POR 2014-2020
sport si 'muvei;are a;:twa a regglllqr timpurie a . b1c1cll§t1lpr pgn:crg Investitii destinate | axa 4
de conduita in trafic pentru tinerii | promovarea sigurantei si securitatii transportului electric i
biciclisti, in scopul promovarii | in trafic, prin amenajarea unui parc nemoF;orizat construirea/ Prioritatea de
sigurantei si securitatii in trafic itr?cril:)tl]]in reaPr(glfi(;tgtlive(l:grntgc?:'lggiclz modernizarea/ reabilitarea :Snvestlltle 1.1
ale mobilititii urbane durabile prin | Pistelor/  traseelor  pentru | Buget foca
romovarea  acestui  mod  de biciclisti si a infrastructurii
[t)rans ort nepoluant. cu efecte tehnice aferente, crearea de
P -POl P .ove.s . ... |ZOne si  trasee  pietonale,
asupra mediului, calitatii vietii '

cetatenilor si siguranta acestora.

inclusiv. masuri de reducere a
traficului auto in anumite zone,
etc.
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P25

Stimularea transportului privat cu
vehicule electrice, prin infiintarea
unor puncte de incarcare

Proiectul contribuie la indeplinirea

obiectivelor strategice ale
mobilitatii urbane durabile prin
stimularea  utilizarii  vehiculelor

electrice, in defavoarea celor cu
combustibili traditionali, conducand
prin aceasta la protejarea mediului
si  cresterea  calitatii = vietii
cetatenilor. Proiectul va facilita
utilizarea mijloacelor de transport
ecologice prin dezvoltarea de
infrastructuri  specifice, respectiv
statii de incarcare.

DA

Investitii destinate
transportului electric si
nemotorizat: construirea/
modernizarea/ reabilitarea
pistelor/ traseelor pentru

biciclisti si a infrastructurii
tehnice aferente (puncte de
inchiriere, sisteme de parcaj
pentru biciclete etc.
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2.5. MANAGEMENTUL TRAFICULUI (STATIONAREA, SIGURANTA IN TRAFIC, SISTEME

INTELIGENTE DE

TRANSPORT,

ZGOMOTULUI/SONORA)

Tabel 83. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Managementul traficului.

SIGNALISTICA,

PROTECTIA

TMPOTRIVA

Cod | Denumire proiect Impact Incadrarea in obiectivul specific | Sursa de finantare
al Prioritatii de investitii 4.1 a
POR 2014-2020
P26 | Consolidarea semnalizarii rutiere | Proiectul contribuie la | NU Buget local /
statice orizontale si verticale indeplinirea obiectivelor Fonduri nationale
mobilitatii urbane durabile prin
cresterea sigurantei utilizatorilor
infrastructurii rutiere:
conducatori auto, pietoni,
biciclisti.
P37 |Plan de organizare a circulatiei | Proiectul contribuie la | NU Buget  local /
pentru optimizarea circulatiei pe | indeplinirea obiectivelor Fonduri nationale

reteaua rutiera urbana a Municipiului
Buzau

mobilitatii urbane durabile prin
cresterea fluentei traficului si a
vitezei medii de circulatie,
respectiv prin reducerea
numarului de opriri si a duratei
medii de calatorie. Prin aceste
rezultate, proiectul va conduce la

reducerea consumului de
combustibil si a  emisiilor
poluante, «cu efect asupra
imbunatatirii calitatii mediului si
cresterea calitatii vietii
cetatenilor.
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P38

Plan de organizare a circulatiei in
vederea eliminarii din intravilan a
traficului rutier de tranzit, respectiv
a traficului de vehicule grele

Proiectul contribuie la
indeplinirea obiectivelor
mobilitatii urbane durabile prin
reducerea numarului de vehicule
care tranziteaza orasul, mai ales a
traficului greu, cu efect pozitiv
asupra fluentei traficului general.
Prin aceste rezultate, proiectul va
conduce la reducerea consumului
de combustibil si a emisiilor
poluante, «cu efect asupra
imbunatatirii calitatii mediului si
cresterea calitatii vietii
cetatenilor.

NU

Buget  local
Fonduri nationale

/

P39

Studiu in vederea identificarii
posibilitatilor ~de extindere a
numarului de parcari rezidentiale si
publice

Proiectul contribuie la
indeplinirea obiectivelor
mobilitatii urbane durabile prin
identificarea  posibilitatii =~ de
crestere a numarului de parcari.
Amenajarea de parcari in zonele
rezidentiale si publice va conduce
la reducerea numarului de
vehicule parcate pe arterele de
circulatie principale si, implicit,
la cresterea capacitatii acestora,
cu efecte asupra calitatii mediului
si a vietii cetatenilor.

NU

Buget local
Fonduri nationale

/

236




Planul de mobilitate urbana durabila

al Municipiului Buzau 2016 - 2030]

P27

Amenajare si reabilitare parcari in
zonele rezidentiale, inclusiv 1in
varianta Smart Parking

Proiectul contribuie la
indeplinirea obiectivelor
mobilitatii urbane durabile prin
identificarea  posibilitatii =~ de
crestere a numarului de parcari.
Amenajarea de parcari in zonele
rezidentiale si publice va conduce
la reducerea numarului de
vehicule parcate pe arterele de
circulatie principale si, implicit,
la cresterea capacitatii acestora,
cu efecte asupra calitatii mediului
si a vietii cetatenilor.

NU

Buget  local
Fonduri nationale

/

P28

Amenajare si reabilitare parcari
publice  subterane, supraterane,
etajate

Proiectul contribuie la
indeplinirea obiectivelor
mobilitatii urbane durabile prin
identificarea  posibilitatii ~ de
crestere a numarului de parcari.

Amenajarea de parcari in
variantele subterane, supraterane
sau etajate va conduce la

reducerea numarului de vehicule
parcate pe arterele de circulatie
principale, cu un grad de ocupare
redus al terenului, astfel incat
acesta sa poata fi utilizat in alte
scopuri: spatii verzi, spatii de
joaca etc. Masura va conduce,
implicit, la cresterea capacitatii
infrastructurii rutiere, cu efecte
asupra calitatii mediului si a vietii
cetatenilor.

NU

Buget local
Fonduri nationale

/
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P40 | Eficientizarea serviciului de | Proiectul  va  contribui la | pA POR 2014-2020
transport public prin introducerea | realizarea obiectivelor strategice Investitii destinate imbunatatirii
unui sistem de ticketing, incluzand | ale mobilitatii urbane prin faptul transpértului public urban: AX_a"f
toata subsistemele componente | ca ofera baza pentru realizarea achizitionarea de material rulan£ Prioritatea de
(depou, dispecerat, automate | unui echilibru intre cererea de ; . . . | investitie 4.1
. . . . . - .~ | electric/vehicule ecologice (EEV);
ellberare. tichete, echipamente transpgrt si graficul de c1rcula’g1e realizarea de sisteme de e . |Buget local
controlori) al vehiculelor de transport public, ticketing pentru calitori
ceea ce va conduce la cresterea
gradului de incarcare, precum si
la  cresterea  nivelului  de
satisfactie al utilizatorilor.
Eficientizarea transportului public
va face posibila si extinderea
gradului de acoperire a
teritoriului, ceea ce va conduce la
cresterea accesibilitatii si a
nivelului de atractivitate al
acestui mijloc de transport
P43 | Sistem inteligent de management al | Proiectul va contribui la | DA POR 2014-2020
traficului si monitorizare, bazat pe | realizarea obiectivelor strategice | Alte investitii destinate reducerii
solutii inovative (inclusiv centru de | ale  mobilitatii urbane  prin | emisiilor de CO2 in zona urbang | @4
management al traficului) asigurarea  cresterii  fluentei | (ex. realizarea de sisteme de | Prioritatea de
circulatiei, reducerea consumului investitie 4.1

de combustibil si a emisiilor
datorate transportului, cresterea
sigurantei tuturor participantilor
la trafic, in special a pietonilor.

monitorizare video bazat pe
instrumente inovative si eficiente
de management al traficului;
realizarea sistemelor de tip park
and ride; realizarea de perdele
forestiere - alineamente de arbori
(cu capacitate mare de retentie a
C02);

Buget local
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P45 | Sistem de management al | Proiectul contribuie la cresterea | DA POR 2014-2020
transportului public (monitorizare, | eficientei transportului prin | |nvestitii destinate imbunatatirii
gestionare, mentenanta, prioritate | oferirea de  suport  pentru transpértului public urban (ex. Axa 4
pentru vehiculele de transport | monitorizarea, gestionarea  Si | modernizarea/ reabilitarea/ | Prioritatea de
public) mentenanta vehiculelor de | extinderea traseelor de transport investitie 4.1
transport  public, inclusiv prin | electric public; modernizarea/ | Buget local
acordarea  de  prioritate  in | reapilitarea depourilor aferente
intersectiile  semaforizate, ca transportului public si
urmare a integrarii cu sistemul de | infrastructura tehnica aferenta,
management al traficului. | jnclusiv construire depouri noi
Utilizarea sistemului va conduce si pentru transportul electric;
la pOSibilitatea eXtinderﬁ gl‘adului reallzarea de trasee Separate
de acoperire al transportului | exclusive pentru vehiculele de
public, precum si la o mai buna transport public;
satisfacere a cererii de transport,
cu efect asupra cresterii gradului
de utilizare al acestui mod de
transport, in detrimentul
vehiculului personal.
P46 | Implementarea unui sistem de | Proiectul asigura o mai buna | NU Buget local /

management al parcarilor cu plata

utilizare a spatiilor de parcare
publica, prin informarea asupra
disponibilitatii acestora, ceea ce

va avea ca efect reducerea
numarului de vehicule parcate
necorespunzator si  cresterea

capacitatii infrastructurii rutiere

Fonduri nationale
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P47 | Implementarea unui sistem de | Proiectul contribuie la | DA POR 2014-2020
impunere a vitezei legale de |indeplinirea obiectivelor | Alte investitii destinate reducerii
ClI’CUlal;le mObllltétll urbane durab]le, emisiilor de, CO2 in zona urbana AXa4
respectiv la cresterea conditiilor | (ex, realizarea de sisteme de Prioritatea de
de siguranta pentru participantii | monitorizare video bazat pe | INvestitie 4.1
la trafic si, implicit, la cresterea | jnstrumente inovative si eficiente | Buget local
fluente] traﬁculu], cu efecte de management al traﬁculu];
asupra reducerii consumului de | realizarea sistemelor de tip park
combustibil, _imbunatatirea | and ride; realizarea de perdele
conditiilor de mediu si cresterea | forestiere - alineamente de arbori
calitatii vietii. (cu capacitate mare de retentie a
C02);
P48 Integrarga in sjstvemul ‘ ‘de Proiecjcu‘l contribuig ‘ la | pA POR 2014-2020
semaforizare a semnalizarii specifice | indeplinirea obiectivelor Investitii destinate transportului
pentru biciclisti, pe coridoarele pe | mobilitatii urbane durabile, electric si nemoliorizat' Axa 4
care sunt prevazute piste de |respectiv la cresterea conditiilor construirea/ mo dernizarea/. Prioritatea de
biciclete de siguranta pentru utilizatorii reabilitarea pistelor/ traseelor investitie 4.1
deplasarilor cu  bicicleta i, pentru biciclisti si a infrastructurii | Buget local
implicit, la cresterea gradului de tehnice aferente (puncte  de
atractivitate al acestui mod de inchiriere. sisteme de  parcai
deplasare, cu efecte asupra ’ P )

imbunatatirii conditiilor de mediu
si  cresterii  calitatii  vietii
cetatenilor.

pentru biciclete etc)
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P49 | Implementarea unui sistem de | Proiectul are  drept  scop | DA POR 2014-2020
detectie automate a trecerii pe rosu | monitorizarea traficului in | Alte investitii destinate reducerii
intersectii, cu scopul de a detecta | emisiilor de CO2 in zona urbana | ~>@
automat nerespectarea | (ex. realizarea de sisteme de Prioritatea de
indicatiilor  semaforului,  prin | monitorizare video bazat pe investitie 4.1
aceasta contribuind la realizarea | jnstrumente inovative si eficiente | Buget local
durabile, prin cresterea sigurantei | realizarea sistemelor de tip park
pentru toti participantii la trafic. | and ride; realizarea de perdele
forestiere - alineamente de arbori
(cu capacitate mare de retentie a
C02);
P50 | Implementarea unui sistem de | Proiectul are drept rol | DA POR 2014-2020
recunoastere a numerelor de | monitorizarea video si | Alte investitii destinate reducerii
fnmatriculare  la  intrarile  in | recunoasterea  numerelor  de | emisiilor de CO2 in zona urbani Axa 4
municipiu inmatriculare la intrarile/iesirile (ex. realizarea de sisteme de Prioritatea de
din municipiu, cu scopul de a oferi | monitorizare video bazat pe investitie 4.1
informatii asupra traficului de | jhstrumente inovative si eficiente | Buget local
tranzit si adoptarea de politici §i | e management al traficului;
strategii ~ corespunzatoare  de | realizarea sistemelor de tip park
management al traficului. and ride; realizarea de perdele
forestiere - alineamente de arbori
(cu capacitate mare de retentie a
C02);
P51 | Implementarea unui sistem automat | Proiectul are drept scop cresterea | DA POR 2014-2020

de restrictionare a  accesului
autoturismelor in  zonele cu
mobilitate preponderent pietonala

calitatii vietii si a sigurantei
utilizatorilor mersului pe jos, in
zonele cu mobilitate
preponderent pietonala, precum
si reducerea traficului auto in
zonele adiacente.

Investitii destinate transportului
electric si nemotorizat: crearea
de zone si trasee pietonale,
inclusiv. masuri de reducere a
traficului auto in anumite zone,
etc.

Axa 4

Prioritatea de
investitie 4.1

Buget local
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2.6.ZONELE CU NIVEL RIDICAT DE COMPLEXITATE (ZONE CENTRALE PROTEJATE,
ZONE LOGISTICE, POLI OCAZIONALI DE ATRACTIE/GENERARE DE TRAFIC, ZONE
INTERMODALE - GARI, AEROGARI ETC.)

Tabel 84. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Zone cu nivel ridicat de complexitate.

Cod | Denumire proiect Impact Incadrarea in obiectivul specific | Sursa de finantare
al Prioritatii de investitii 4.1 a
POR 2014-2020
P29 | Reabilitarea  zonei urbane | Proiectul propune o abordare moderna | DA POR 2014-2020
pietonale multifunctionale Piata | in integrarea Pietei Dacia in reteaua | |nyestitii destinate transportului
Dacia si conectarea la zona | de mobilitate urbana, prin | electric si nemotorizat: crearea Axa 4
extinsa de mobilitate urband | implementarea unei solutii de tip|de zone si trasee pietonale, | Prioritatea de
integrata »share space”, asa cum exista n |inclusiv masuri de reducere a | investitie 4.1

marile orase ale Europei. Datorita
specificului zonei si caracteristicii de
atragere a calatoriilor, se urmareste
valorificarea  potentialului  acestei
zone prin amenajari urbanistice,
arhitectonice si peisagere, cu scopul
de a atrage cetatenii spre moduri de
transport alternative: pietonal,
biciclete. Prin masurile propuse,
proiectul pentru reamenajarea Pietei
Daciei va contribui semnificativ la
cresterea  calitatii  vietii  pentru
cetatenii Buzaului si la imbunatatirea
conditiilor de mediu in municipiu.

traficului auto in anumite zone,
etc.

Buget local
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P30

Regenerarea  spatiului
Parcul Tineretului

urban

Proiectul propune conectarea zonei la
reteaua de  mobilitate  urbana
principala si  asigurarea  tuturor
solutiilor de transport pentru acces la
obiectiv, conducand astfel la
cresterea nivelului de accesibilitate,
imbunatatirea conditiilor de mediu si
cresterea calitatii vietii cetatenilor.
Proiectul va include crearea de noi
spatii pietonale si piste de biciclete,
punct de bike-sharing.

DA
Investitii destinate transportului

electric si nemotorizat:
construirea/ modernizarea/
reabilitarea pistelor/ traseelor

pentru biciclisti si a infrastructurii
tehnice aferente (puncte de
inchiriere, sisteme de parcaj
pentru biciclete etc.); crearea de

masuri de reducere a traficului
auto in anumite zone

zone si trasee pietonale, inclusiv

POR 2014-2020

Axa 4

Prioritatea de
investitie 4.1

Buget local
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P52

Realizarea unui centru
intermodal de transport al
Municipiului Buzau (depou
Transbus), integrat cu sistem

park-and-ride

in vederea realizarii unui transport
public ~modern si a cresterii
atractivitatii si gradului de
accesibilitate al cetatenilor la acest
mod de transport, proiectul vizeaza
realizarea unui centru intermodal de

transport al Municipiului  Buzau,
conducand prin aceasta atat la
cresterea mobilitatii, cat si la

reducerea consumului de combustibil
si a emisiilor de CO2. In acest scop,
realizarea unei statii intermodale care
sa asigure comutarea cetatenilor,
implicand urmatoarele moduri de
transport: vehicul personal / transport
public urban / transport public
interurban / biciclete, va conduce la
reducerea gradului de utilizare a
vehiculelor personale de catre
persoanele implicate in deplasari
intrajudetene; informarea in timp real
a cetatenilor asupra graficului de
circulatie pentru toate modurile de
transport  disponibile  in  statia
intermodala, in scopul permiterii unei
mai bune planificari a calatoriei, ceea
ce va conduce la cresterea gradului de
atractivitate al transportului public;
imbunatatirea calitatii mediului si a
mobilitatii urbane in scopul cresterii
calitatii vietii in Municipiul Buzau;
adoptarea unor solutii cu impact atat
asupra imbunatatirii conditiilor de
mediu, cresterea mobilitatii, dar si cu
impact economic, prin cresterea
numarului de pasageri.

DA

Investitii destinate imbunatatirii
transportului  public  urban:
imbunatatirea statiilor de
transport public existente,
inclusiv realizarea de noi statii si
terminale intermodale pentru
mijloacele de transport in comun

POR 2014-2020

Axa 4

Prioritatea de

investitie 4.1
Buget local
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2.7.STRUCTURA INTERMODALA SI OPERATIUNI URBANISTICE NECESARE

Tabel 85. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Structura intermodald si operatiuni urbanistice necesare.

Cod | Denumire proiect Impact incadrarea in obiectivul specific | Sursa de finantare
al Prioritatii de investitii 4.1 a
POR 2014-2020
P31 | Realizarea unui sistem park-and-ride | Proiectul propune amenajarea | DA POR 2014-2020
la intrarea dinspre Ploiesti unei parcari park-and-ride la | Alte investitii destinate reducerii
intrarea  dinspre  Ploiesti, cu | emisiilor de CO2 in zona urban: Ax‘a{
scopul reducerii numarului de | realizarea sistemelor de tip park- Prioritatea de
calatorii cu autovehiculul | a3nd-ride investitie 4.1
personal, in favoarea utilizarii Buget local
transportului public urban,
contribuind prin aceasta la
obiectivele specifice ale
mobilitatii  urbane  durabile:
reducerea emisiilor de CO2 in
zona urbana, cresterea
accesibilitatii = la  transportul
public.
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P32

Realizarea unui sistem park-and-ride
la intrarea dinspre Ramnicu Sarat

Proiectul propune amenajarea
unei parcari park-and-ride la
intrarea dinspre Ramnicu Sarat,
cu scopul reducerii numarului de
calatorii cu autovehiculul
personal, in favoarea utilizarii
transportului public urban,
contribuind prin aceasta la
obiectivele specifice ale
mobilitatii ~ urbane  durabile:
reducerea emisiilor de CO2 in
Zona urbana, cresterea
accesibilitatii =~ la  transportul
public.

DA

Alte investitii destinate reducerii
emisiilor de CO2 in zona urbana:
realizarea sistemelor de tip park-
and-ride

POR 2014-2020

Axa 4

Prioritatea de
investitie 4.1

Buget local

P53

Sistem alternativ de mobilitate
urbanad utilizand statii automate de
inchiriere a bicicletelor

Proiectul contribuie la
indeplinirea obiectivelor
strategice ale mobilitatii durabile
prin promovarea utilizarii
mersului cu bicicleta, respectiv a
reducerii numarului de deplasari
cu autoturismul propriu,
conducand la beneficii in ceea ce
priveste calitatea mediului si a
vietii cetatenilor.

DA

Investitii destinate transportului
electric si nemotorizat:
construirea/ modernizarea/
reabilitarea pistelor/
pentru biciclisti si a infrastructurii
tehnice aferente (puncte de
inchiriere, sisteme de parcaj
pentru biciclete etc)

traseelor

POR 2014-2020

Axa 4

Prioritatea de
investitie 4.1

Buget local

P54

Implementarea unui sistem unic,
integrat de taxare pentru transportul
public, bike-sharing, parcare

contribuie la
indeplinirea obiectivelor
strategice prin promovarea
intermodalitatii si prin contributia
la cresterea gradului de
atractivitate si accesibilitate al
modurilor de transport alternative

Proiectul

DA

Investitii destinate imbunatatirii
transportului  public  urban:
realizarea de sisteme de e -
ticketing pentru calatori

POR 2014-2020

Axa 4

Prioritatea de
investitie 4.1

Buget local
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P55

Implementarea unui sistem de
asigurare a conexiunii wifi gratuite
la internet pentru utilizatorii
transportului public si facilitarea
accesului la aplicatii software legate
de mobilitate

Proiectul are in vedere cresterea
nivelului de atractivitate al
transportului public, cu efecte
asupra accesibilitatii cetatenilor,
imbunatatirea  conditiilor  de
mediu si cresterea calitatii vietii.

NU

Buget  local
Fonduri nationale

/

P56

Portal integrat de mobilitate urbana
activa

Proiectul are in vedere cresterea
nivelului de atractivitate al
modurilor de deplasare
alternative  (transport  public,
bicicleta, pietonal), prin oferirea
de informatii asupra acestora, cu
efecte  asupra  accesibilitatii
cetatenilor, imbunatatirea
conditiilor de mediu si cresterea
calitatii vietii.

NU

Buget local
Fonduri nationale

/

P57

Realizarea unui punct de informare
intermodala in zona Garii

In  vederea realizarii  unui
transport public modern si a
cresterii atractivitatii si gradului
de accesibilitate al cetatenilor la
acest mod de transport, proiectul
vizeaza realizarea unui punct de
informare intermodala in zona
Garii, conducand prin aceasta atat
la cresterea mobilitatii, cat si la
reducerea consumului de
combustibil si a emisiilor de CO2.
Cetatenii vor primi informatii
asupra variantelor de calatorie
pentru ajungerea la punctul de
destinatie, prin utilizarea
transportului public, bicicletei sau
mersului pe jos.

DA

Investitii destinate imbunatatirii
transportului  public  urban:
imbunatatirea statiilor de
transport public existente,
inclusiv realizarea de noi statii si
terminale intermodale pentru
mijloacele de transport in comun

POR 2014-2020

Axa 4

Prioritatea de
investitie 4.1

Buget local
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Tabel 86. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Aspecte institutionale.

Cod | Denumire proiect Impact Incadrarea in obiectivul specific | Sursa de finantare
al Prioritatii de investitii 4.1 a
POR 2014-2020
P58 | Reorganizarea/infiintarea structurii | Proiectul are in vedere asigurarea | NU Buget local
de gestionare a serviciilor de | structurii necesare pentru
transport public gestionarea serviciilor de
transport public si contribuie la
indeplinirea obiectivelor
mobilitatii urbane durabile prin
cresterea eficientei economice a
acestui mod de transport.
P59 | Program integrat de masuri pentru | Proiectul contribuie la | NU Buget local
promovarea electromobilitatii indeplinirea obiectivelor
strategice prin promovarea
electromobilitatii, conducand la
beneficii pentru calitatea

mediului si a vietii cetatenilor.
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P60

Adoptarea unei politici referitoare la
parcari, in vederea descurajarii
accesului auto si parcarii in zona
centrala

Proiectul are in vedere reducerea
utilizarii autoturismului propriu in
zona centrala a orasului, prin
adoptarea unei politici de taxare/
restrictionare a parcarii in aceasta
zona si contribuie la indeplinirea
obiectivelor mobilitatii urbane
durabile prin reducerea traficului
auto, imbunatatirea conditiilor de
mediu si a calitatii vietii
cetatenilor

NU

Buget local

P61

Crearea structurii de gestionare a
serviciilor de taxare a parcarilor cu
plata

Proiectul are in vedere asigurarea
structurii necesare pentru
gestionarea serviciilor de taxare a
parcarilor si  contribuie la
indeplinirea obiectivelor
mobilitatii urbane durabile prin
cresterea eficientei economice,
precum si a capacitatii de
utilizare a infrastructurii rutiere.

NU

Buget local

P62

Crearea structurii de gestionare a
sistemelor mobilitate alternativa

Proiectul are in vedere asigurarea
structurii necesare pentru
gestionarea sistemelor de bike-
sharing Si contribuie la
indeplinirea obiectivelor
mobilitatii urbane durabile prin
asigurarea unei functionari optime
a sistemelor respective, ceea ce
va conduce la atragerea
populatiei catre acest mod de
transport nepoluant.

NU

Buget local
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P63 | Platforma electronica de transport | Proiectul are in vedere cresterea | NU Buget local
public pentru implementarea | nivelului de atractivitate al
conceptului de mobilitate ca un | transportului public, prin oferirea
serviciu si asigurarea proiectarii | de informatii asupra acestui mod
tuturor solutiilor in mod integrat | de calatorie, cu efecte asupra

pentru convergenta catre conceptul | accesibilitatii cetatenilor,
Smart City imbunatatirea  conditiilor  de
mediu si cresterea calitatii vietii.

P64 | Crearea structurii de implementare | Proiectul propune un departament | NU Buget local
si monitorizare a Planului de | ale carui responsabilitati sa se
Mobilitate Urbana Durabila axeze pe monitorizarea
implementarii Planului de

Mobilitate Urbana Durabila,
respectiv a proiectelor/ masurilor
propuse. Proiectul contribuie la
indeplinirea obiectivelor
mobilitatii urbane durabile prin
asigurarea unei derulari optime a
implementarii PMUD si obtinerea
beneficiilor preconizate.
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Procedura de evaluare a implementarii Planului de mobilitate urbana durabila al
Municipiului Buzau trebuie sa contina elemente care sa permita masurarea efectelor
implementarii proiectelor, din perspectiva obiectivelor strategice stabilite.

Astfel, principalele obiective ale PMUD sunt urmatoarele:
1. Cresterea accesibilitatii cetatenilor la zonele de interes prin:
- Extinderea gradului de acoperire al transportului public
- Extinderea zonelor pietonale si a pistelor de biciclete
2. Tmbunatatirea calitatii mediului prin:
- Reducerea congestiilor de trafic

- Reducerea poluarii atmosferice si fonice datorate procesului de
transport

- Cresterea gradului de utilizare al modurilor de transport alternative
(bicicleta, mersul pe jos) si a transportului public

- Promovarea electromobilitatii
3. Cresterea sigurantei si securitatii cetatenilor, prin:

- Cresterea sigurantei pentru conducatorii auto, prin asigurarea
semnalizarii dinamice si statice corespunzatoare

- Aplicarea de masuri care conduc la cresterea sigurantei biciclistilor si
pietonilor

- Cresterea sigurantei utilizatorilor transportului public
- Reducerea numarului de accidente datorate procesului de transport
4. Cresterea eficientei economice a sistemului de transport, prin:
- Eficientizarea transportului public prin reducerea costurilor de operare
- Cresterea numarului de utilizatori ai transportului public
5. Cresterea calitatii vietii cetatenilor, prin:

- Reducerea impactului transportului asupra zonelor locuite, prin
reducerea volumelor de trafic si cresterea capacitatii retelei rutiere

- Asigurarea de parcari rezidentiale si publice

- Extinderea zonelor destinate modurilor de transport alternative.
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Monitorizarea implementarii PMUD este necesara pentru asigurarea urmatoarelor:

- Evaluarea indicatorilor de rezultat si a corespondentei acestora cu indicatorii
estimati.

- Adaptarea implementarii, in scopul ajustarii ritmului de implementare si, daca
este cazul, a masurilor si proiectelor propuse, in functie de rezultatele
evaluate periodic.

- Mentinerea sprijinului politic

- Adaptarea implementarii si a prioritatilor stabilite, in functie de sursele de
finantare identificate

- Actualizarea PMUD, in baza performantelor reale ale diferitelor masuri si a
efectelor acestora

Evaluarea PMUD va fi realizata prin urmarirea periodica a indicatorilor de
performanta si a criteriilor de evaluare a schimbarilor, produse in diferitele moduri de
transport prin implementarea Planului de mobilitate. In acest scop, este necesara
colectarea de date si introducerea acestora in modelul de transport, respectiv
actualizarea acestuia astfel incat sa corespunda in permanenta cu situatia reala
existenta.

in tabelul de mai jos sunt prezentati indicatorii de rezultat, respectiv datele ce
trebuie colectate, in scopul evaluarii gradului de indeplinire a obiectivelor strategice.

Tabel 87. Metodologia de evaluare a Planului de mobilitate urband durabild.

Obiectiv strategic | Metoda Indicatori de rezultat / date
colectate

Cresterea Extinderea gradului de acoperire al | Totalul populatiei care locuieste la

accesibilitatii transportului public o distanta de maxim 400 metri de

cetatenilor la o statie de transport in comun

zonele de interes Numarul de statii de transport in
comun

Extinderea zonelor pietonale si a | Lungime piste de biciclete
plStelor de blClClete Lung]me zone p]etonale

Facilitati pentru persoanele cu | Numar vehicule transport public cu
mobilitate redusa facilitati pentru accesul
persoanelor cu mobilitate redusa

’I\mbunétél’:]rea Reducerea Congestiilor de trafic Durata medie de CélétOI‘]e
calitatii mediului Lungimea coloanelor de vehicule

Reducerea poludrii atmosferice si | Factori de mediu (emisii CO;, CO,
fonice datorate procesului de NOx, VOC, poluare fonica etc.)

transport

Cresterea gradului de utilizare al NUtf)Tér utilizatori ai transportului
public
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Obiectiv strategic

Metoda

Indicatori de rezultat / date
colectate

modurilor de transport alternative
(bicicleta, mersul pe jos) si a
transportului public

Numar deplasari cu bicicleta

Numar deplasari prin mersul pe jos
pentru transportul public

Promovarea electromobilitatii

Numar statii incarcare
Numar vehicule electrice/hibride

Cresterea sigurantei
si securitatii
cetatenilor

Cresterea sigurantei pentru
conducatorii auto, prin asigurarea
semnalizarii dinamice si statice
corespunzatoare

Numar organizari noi de circulatie

Numar zone in care s-a asigurat
semnalizarea dinamica si statica

Aplicarea de masuri care conduc la
cresterea sigurantei biciclistilor si
pietonilor

Numar semnalizari statice si
dinamice  dedicate  sigurantei
biciclistilor

Numar treceri pietonale
amenajate (inclusiv pasarele)

Cresterea sigurantei utilizatorilor
transportului public

Numar statii dotate cu camere
video de supraveghere

Reducerea numarului de accidente
datorate procesului de transport

Numar accidente cu raniti
grav/decedati

Cresterea eficientei

economice a
sistemului de
transport

Eficientizarea transportului public
prin reducerea costurilor de operare
si mentenanta

Numar componente ale sistemelor

inteligente de transport
implementate, in scopul
eficientizarii transportului public
(sistem ticketing, sistem

monitorizare transport public etc.)

Numar kilometri cai rutiere locale
reabilitate sau nou realizate, pe
traseele de transport public

Viteza comerciala medie de

deplasare a vehiculelor de
transport public

Cresterea numarului de utilizatori ai
transportului public

Numar utilizatori ai transportului
public

Ponderea calatoriilor cu
transportul public

Cresterea calitatii
vietii cetatenilor

Reducerea impactului transportului
asupra  zonelor locuite, prin
reducerea volumelor de trafic si
cresterea capacitatii retelei rutiere

Volume trafic

Nivelul de serviciu al nodurilor
retelei

Reabilitarea/extinderea retelei
rutiere

Numar kilometri cai rutiere locale
reabilitate sau nou realizate,
inclusiv facilitati asociate (strazi,
trotuare, piste biciclete), altele
decat cele aflate pe traseele de
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Obiectiv strategic

Metoda

Indicatori de rezultat / date
colectate

transport public
Amenajare trotuare

Asigurarea de parcari rezidentiale si
publice

Numarul de locuri de parcare
rezidentiala

Numarul de locuri de parcare
publica

Numarul de parcari park-and-ride

Extinderea zonelor destinate
modurilor de transport alternative

Lungimea pistelor de biciclete
Lungimea zonelor pietonale
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in vederea monitorizarii Planului de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului
Buzau se propune infiintarea unei structuri de implementare si monitorizare (Proiectul
P64). Responsabilitatile acestui departament se vor axa pe monitorizarea implementarii
Planului de Mobilitate Urbana Durabila, respectiv a proiectelor/ masurilor propuse,
conform procedurii de evaluare prezentate in capitolul anterior.

Din structura respectiva vor face parte cel putin reprezentanti ai administratiei
publice locale si ai actorilor cheie implicati in procesul de realizare a PMUD, printre

care:

UAT Municipiul Buzau, prin directiile de specialitate

Politia Municipiului Buzau

Reprezentanti ai Agentiei de Protectia a Mediului

Reprezentanti ai operatorilor de transport

Alte entitati relevante

Activitatile principale ale structurii de monitorizare a implementarii PMUD sunt:

La nivelul autoritatii locale (Primaria Municipiului Buzau):

o

Implementarea PMUD: introducerea 1in programele de investitii
anuale/multianuale a proiectelor prevazute in PMUD, monitorizarea
pregatirii proiectelor si a achizitiillor necesare, monitorizarea
progresului  implementarii  proiectelor, monitorizarea fondurilor
bugetare necesare

Asigurarea bunei gestiuni a procesului de implementare
Revizuirea periodica a stadiului PMUD

Realizarea ajustarilor necesare in Planul de actiune, in functie de
evolutia in procesul de implementare

Identificarea surselor de finantare disponibile

Actualizarea programelor de investitii si actiuni pe termen scurt, mediu
si lung, in functie de evolutia factorilor socio-economici din municipiu

Asigurarea cooperarii cu institutii la nivel regional si national

Informarea si implicarea cetatenilor in realizarea actiunilor si
proiectelor

Colectarea periodica a opiniei cetatenilor asupra efectelor
implementarii masurilor si proiectelor incluse in PMUD
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- Departamentul de planificare a transporturilor:

o Monitorizarea indicatorilor de progres pentru estimarea evolutiei
atingerii obiectivelor stabilite prin PMUD

o Colectarea datelor necesare pentru evaluarea implementarii PMUD si
actualizarea modelului de transport

o Actualizarea modelului de transport si testarea proiectelor ce vor fi
implementate, cu ajutorul acestuia

- Politia Municipiului Buzau, reprezentanti ai Agentiei de Protectia a Mediului,
reprezentanti ai operatorilor de transport:

o Analiza efectelor implementarii PMUD
o Furnizarea de date relevante pentru evaluarea indicatorilor de rezultat

o Furnizarea datelor necesare pentru actualizarea modelului de transport
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REZUMATUL PMUD AL MUNICIPIULUI BUZAU SI

CONCLUZII PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI

Rezumatul PMUD al Municipiului Buzau

O mobilitate urbana sustenabila - care sa permita oamenilor si bunurilor sa circule
liber, in siguranta, cu protejarea mediului inconjurator - este cruciala pentru calitatea
vietii cetdtenilor si pentru sinitatea economiei. In Carta Albd privind transporturile,
adoptata in 2011 de Comisia Europeana, sub titlul de , mobilitate urbana integrata" este
stabilit urmatorul obiectiv: Stabilirea unor proceduri si mecanisme de sprijin financiar la
nivel european, pentru pregatirea Auditurilor pentru mobilitate urbana, precum si a
planurilor de mobilitate urbana, infiintarea unui Grafic European de Performanta a
Mobilitatii Urbane, bazat pe obiective comune. Examinarea posibilitatii unei abordari
obligatorii pentru orasele de o anumita marime, in conformitate cu standardele
nationale bazate pe orientarile UE.

in ghidurile pentru Dezvoltarea si Implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana
Durabila, publicate in ianuarie 2014 de catre Comisia Europeana cu rolul de a oferi
sprijin si indrumare pentru partile interesate in dezvoltarea si punerea in aplicare a unui
plan de mobilitate urbana durabila, acesta este definit ca un plan strategic conceput
pentru a satisface nevoile de mobilitate ale persoanelor si intreprinderilor din orase si
imprejurimile lor, pentru o mai buna calitate a vietii.

in consecintd, planul de mobilitate urbana reprezinta un instrument de planificare
strategica teritoriala prin care sunt corelate dezvoltarea teritoriala a localitatilor din
zona periurbana/metropolitana cu nevoile de mobilitate si transport al persoanelor,
bunurilor si marfurilor. Un plan de mobilitate urbana durabila se construieste pe
practicile de planificare existente si trebuie sa tina cont de principiile de integrare,
participare si evaluare, avand drept scop principal cresterea calitatii vietii locuitorilor.

Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Buzau a luat in considerare
criterii economice, sociale si de mediu, deoarece consideram ca intelegerea principiilor
durabilitatii si angajamentul sunt esentilale pentru dezvoltarea acestuia.

Obiectivele generale ale PMUD al Municipiului Buzau constau in:

o Timbunatatirea calitatii vietii prin crearea de legaturi intre transport,
amenajarea teritoriala, dezvoltarea economica si protectia mediului;

o cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a peisajului urban,
pentru beneficiul cetatenilor, economiei si societatii in ansamblu;

o asigurarea mobilitatii pentru oameni, marfuri si activitati comerciale;

o Tmbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane si
marfuri;

o dezvoltarea unei infrastructuri de transport de calitate;
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o transportul in siguranta al persoanelor si marfurilor ;

o cresterea eficientei sistemului de transport public si a accesibilitatii la
transportul public, astfel incat acesta sa permita accesul la destinatii si
servicii esentiale;

o managementul eficient al spatiilor de parcare;

o reducerea poluarii atmosferice si fonetice, a emisiilor de gaze cu efect
de sera si a consumului de energie, inclusiv prin promovarea mijloacelor
de transport nonmotorizate si asigurarea de piste pentru biciclisti si
zone pietonale.

In cadrul PMUD al Municipiului Buziu au fost analizate patru scenarii, dupa cum
urmeaza:

o Scenariul 0 - ,,A nu face nimic”;
o Scenariul 1 - ,,A face minimum” (de referinta);
o Scenariul 2 - ,A face ceva” (moderat);

o Scenariul 3 - ,,A investi in mobilitate urbana durabila” (extins).

Scenariul 0 - ,,A nu face nimic”

Alternativa 0 reprezinta situatia viitoare care cuprinde doar sistemul de transport
existent, fara nicio alta infrastructura noua sau schimbari in operarea existenta a
transportului, luand insa in calcul cresterile preconizate in cererea de transport.
Rezultatele au fost prezentate pentru toti anii de prognoza, respectiv: 2016, 2023 si
2030.

Pentru estimarea efectelor in anii de prognoza pe termen mediu si lung, a fost
luata in considerare cresterea preconizata in cererea de transport, rezultata din
cresterea indicelui de motorizare si a numarului de salariati, considerati drept categoria
cea mai ,,mobila” din randul populatiei.

in lipsa unor masuri care sa sporeasca atractivitatea transportului public sau a
mijloacelor alternative de transport (bicicleta si mersul pe jos), cea mai mare parte a
numarului de deplasari suplimentare fata de anul 2016 se va regasi in deplasarile cu
autoturismul propriu.

Scenariul 1 - ,,A face minimum” (de referinta)

Acest prim scenariu include situatia in care se considera ca doar
proiectele,,angajate” in momentul de fata se vor realiza/implementa. Proiectele
sangajate” sunt acele proiecte pentru care a fost demarata constructia investitiei
respective sau pentru care finantarea a fost alocata si toate aprobarile au fost obtinute.

P1.  Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru biciclisti, pe coridoarele
deservite de transportul public-Etapa 1
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P2. Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru biciclisti, pe coridoarele
deservite de transportul public-Etapa 2

Scenariul 2,A face ceva” (moderat)

Scenariul 2 propune masuri moderate pentru reteaua de transport din Municipiul
Buzau. In acest sens, vor fi incluse proiectele care presupun extinderea/ modernizarea/
reabilitarea moderata a infrastructurii existente (transport public, biciclete, zone
pietonale, parcari), care nu implica costuri de capital foarte mari, si fara implementarea
de sisteme integrate, sisteme inteligente de transport, intermodalitate. De asemenea,
in Scenariul 2 sunt incluse toate proiectele prevazute in Scenariul 1 (proiecte
»angajate”).

Tn Scenariul 2 sunt cuprinse urmatoarele proiecte:

P1.  Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru biciclisti, pe coridoarele
deservite de transportul public-Etapa 1

P2. Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru biciclisti, pe coridoarele
deservite de transportul public-Etapa 2

P3. Dezvoltarea infrastructurii rutiere in zonele de extindere a intravilanului.

P5. Reabilitarea si amenajarea trotuarelor, pentru asigurarea unui trafic pietonal in
conditii de siguranta

P7. Dezvoltarea/reabilitarea infrastructurii rutiere din zona urbana Str. Primaverii

P8. Crearea infrastructurii de transport public (statii calatori) in zonele de dezvoltare
moderata a ariei de acoperire a transportului public urban.

P12. Continuarea reabilitarii statiilor de transport public, prin dotarea cu mobilierul
urban corespunzator

P13. Reabilitarea depoului pentru vehiculele de transport public

P14. Reabilitarea infrastructurii rutiere pe centurile ocolitoare ale municipiului, in
scopul cresterii sigurantei traficului si a vitezei comerciale de deplasare pentru
transportul de marfa

P15. Finalizarea lucrarilor de consolidare a podului de peste Raul Buzau, de pe DN2

P16. Construirea unui nou tronson al arterei inelare in partea de sud a municipiului,
care sa faca o legatura directa intre pasajul denivelat existent pe DN2 Ploiesti si
intersectia DN2 - Urziceni cu Bd. Industriei

P17. Sistematizarea intersectiei intre DN2B-Urziceni, Bd. Industriei si artera de ocolire
propusa, prin realizarea unui pasaj denivelat si restructurarea pasajului denivelat de pe
DN2-Ploiesti

P18. Consolidarea podului de peste raul Buzau, pe DC 15 spre Vadu Pasii
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P19. Amenajarea de locuri parcare/incarcare/descarcare/depozitare marfa, pentru
reducerea impactului acestor operatiuni asupra traficului general

P20. Amenajarea de zone pietonale compacte in zona centrala a orasului
P22. Reabilitarea aleilor pietonale si rutiere din incinta cartierelor rezidentiale

P23. Amenajarea unei retele de piste de biciclete care sa asigure legatura intre
punctele de interes din municipiu.

P25. Stimularea transportului privat cu vehicule electrice, prin infiintarea unor puncte
de incarcare

P26. Consolidarea semnalizarii rutiere statice orizontale si verticale

P27. Amenajare si reabilitare parcari in zonele rezidentiale, inclusiv in varianta Smart
Parking.

P28. Amenajare si reabilitare parcari publice subterane, supraterane, etajate

P29. Reabilitarea zonei urbane pietonale multifunctionale Piata Dacia si conectarea la
zona extinsa de mobilitate urbana integrata

P30. Regenerarea spatiului urban Parcul Tineretului
P31. Realizarea unui sistem park-and-ride la intrarea dinspre Ploiesti
P32. Realizarea unui sistem park-and-ride la intrarea dinspre Ramnicu Sarat

P33. Studiu pentru analiza solutiilor de dezvoltare moderata a ariei de acoperire a
transportului public urban si cresterea nivelului de accesibilitate al populatiei la acest
mod de transport

P35. Studiu in vederea identificarii posibilelor zone care pot fi amenajate ca zone
pietonale compacte, in zona centrala a orasului

P36. Studiu in vederea amenajarii unei retele de piste de biciclete, care sa permita
circulatia in conditii de siguranta a utilizatorilor acestui mod de transport

P37. Plan de organizare a circulatiei pentru optimizarea circulatiei pe reteaua rutiera
urbana a Municipiului Buzau

P38. Plan de organizare a circulatiei in vederea eliminarii din intravilan a traficului
rutier de tranzit, respectiv a traficului de vehicule grele.

P39. Studiu in vederea identificarii posibilitatilor de extindere a numarului de parcari
rezidentiale si publice

P41. Implementarea unui sistem de informare a calatorilor in statiile de transport
public

P42. Cresterea atractivitatii si sigurantei transportului public local prin introducerea de
camere de supraveghere in statiile de transport public.
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P44. Studiu de trafic in vederea extinderii si sincronizarii sistemului de semaforizare pe
raza Municipiului Buzau

P48. Integrarea in sistemul de semaforizare a semnalizarii specifice pentru biciclisti,
pe coridoarele pe care sunt prevazute piste de biciclete.

P52. Realizarea unui centru intermodal de transport al Municipiului Buzau (depou
Transbus), integrat cu sistem park-and-ride

P56. Portal integrat de mobilitate urbana activa
P57. Realizarea unui punct de informare intermodala in zona Garii
P58. Reorganizarea/infiintarea structurii de gestionare a serviciilor de transport public.

P60. Adoptarea unei politici referitoare la parcari, in vederea descurajarii accesului
auto si parcarii in zona centrala.

P61. Crearea structurii de gestionare a serviciilor de taxare a parcarilor cu plata.

P64. Crearea structurii de implementare si monitorizare a Planului de Mobilitate
Urbana Durabila.

Scenariul 3. Scenariul ,a investi in mobilitate urbana durabila”
(extins)

Scenariul 3 propune masuri extinse pentru reteaua de transport din Municipiul
Buzau, avand drept scop promovarea unei mobilitati integrate, bazata pe politicile unui
transport durabil. Tn acest sens, vor fi incluse proiectele care presupun extinderea/
modernizarea/ reabilitarea extinsa a infrastructurii existente (transport public,
biciclete, zone pietonale, parcari) si, suplimentar, implementarea de sisteme integrate,
sisteme inteligente de transport, sisteme si politici care sa promoveze intermodalitate.
De asemenea, in Scenariul 3 sunt incluse toate proiectele prevazute in Scenariul 1
(proiecte ,,angajate”).

in Scenariul 3 sunt cuprinse urmatoarele proiecte:

P1.  Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru biciclisti, pe coridoarele
deservite de transportul public-Etapa 1

P2. Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru biciclisti, pe coridoarele
deservite de transportul public-Etapa 2

P3.  Dezvoltarea infrastructurii rutiere in zonele de extindere a intravilanului.
P4. Reabilitarea si modernizarea retelei rutiere urbane la nivelul Municipiului Buzau.

P5. Reabilitarea si amenajarea trotuarelor, pentru asigurarea unui trafic pietonal in
conditii de siguranta
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P6. Realizarea intr-o etapa de larga perspectiva a unui pasaj denivelat
subteran/suprateran pe sub/peste liniile de cale ferata ale garii si zona industriala de
sud a orasului, corelat cu un P.U.Z.

P7. Dezvoltarea/reabilitarea infrastructurii rutiere din zona urbana Str. Primaverii

P9. Crearea infrastructurii de transport public (statii calatori, retea comunicatii fibra
optica) in zonele de dezvoltare extinsa a ariei de acoperire a transportului public urban.

P10. Modernizarea si cresterea gradului de atractivitate si siguranta al transportului
public urban (Dispecerat, statii modernizate, camere supraveghere, informare cetateni
in statii)

P11. Modernizarea parcului de vehicule de transport public local, prin achizitia de
vehicule de transport public electrice/hibride/CNG, inclusiv infrastructura de
alimentare electrica necesara

P13. Reabilitarea depoului pentru vehiculele de transport public

P14. Reabilitarea infrastructurii rutiere pe centurile ocolitoare ale municipiului, in
scopul cresterii sigurantei traficului si a vitezei comerciale de deplasare pentru
transportul de marfa

P15. Finalizarea lucrarilor de consolidare a podului de peste Raul Buzau, de pe DN2

P16. Construirea unui nou tronson al arterei inelare in partea de sud a municipiului,
care sa faca o legatura directa intre pasajul denivelat existent pe DN2 Ploiesti si
intersectia DN2 - Urziceni cu Bd. Industriei

P17. Sistematizarea intersectiei intre DN2B-Urziceni, Bd. Industriei si artera de ocolire
propusa, prin realizarea unui pasaj denivelat si restructurarea pasajului denivelat de pe
DN2-Ploiesti

P18. Consolidarea podului de peste raul Buzau, pe DC 15 spre Vadu Pasii

P19. Amenajarea de locuri parcare/incarcare/descarcare/depozitare marfa, pentru
reducerea impactului acestor operatiuni asupra traficului general

P20. Amenajarea de zone pietonale compacte in zona centrala a orasului
P21. Extinderea zonelor pietonale la nivelul municipiului
P22. Reabilitarea aleilor pietonale si rutiere din incinta cartierelor rezidentiale

P23. Amenajarea unei retele de piste de biciclete care sa asigure legatura intre
punctele de interes din municipiu.

P24. Spatiu multifunctional de recreere, sport si invatare activa a regulilor de
conduita in trafic pentru tinerii biciclisti, in scopul promovarii sigurantei si securitatii in
trafic

P25. Stimularea transportului privat cu vehicule electrice, prin infiintarea unor puncte
de incarcare
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P26. Consolidarea semnalizarii rutiere statice orizontale si verticale

P27. Amenajare si reabilitare parcari in zonele rezidentiale, inclusiv in varianta Smart
Parking.

P28. Amenajare si reabilitare parcari publice subterane, supraterane, etajate

P29. Reabilitarea zonei urbane pietonale multifunctionale Piata Dacia si conectarea la
zona extinsa de mobilitate urbana integrata

P30. Regenerarea spatiului urban Parcul Tineretului
P31. Realizarea unui sistem park-and-ride la intrarea dinspre Ploiesti
P32. Realizarea unui sistem park-and-ride la intrarea dinspre Ramnicu Sarat

P34. Studiu pentru analiza solutiilor de dezvoltare extinsa a ariei de acoperire a
transportului public urban si cresterea nivelului de accesibilitate al populatiei la acest
mod de transport

P35. Studiu in vederea identificarii posibilelor zone care pot fi amenajate ca zone
pietonale compacte, in zona centrala a orasului

P36. Studiu in vederea amenajarii unei retele de piste de biciclete, care sa permita
circulatia in conditii de siguranta a utilizatorilor acestui mod de transport

P37. Plan de organizare a circulatiei pentru optimizarea circulatiei pe reteaua rutiera
urbana a Municipiului Buzau

P38. Plan de organizare a circulatiei in vederea eliminarii din intravilan a traficului
rutier de tranzit, respectiv a traficului de vehicule grele.

P39. Studiu in vederea identificarii posibilitatilor de extindere a numarului de parcari
rezidentiale si publice

P40. Eficientizarea serviciului de transport public prin introducerea unui sistem de
ticketing, incluzand toata subsistemele componente (depou, dispecerat, automate
eliberare tichete, echipamente controlori)

P43. Sistem inteligent de management al traficului si monitorizare, bazat pe solutii
inovative (inclusiv centru de management al traficului)

P45. Sistem de management al transportului public (monitorizare, gestionare,
mentenanta, prioritate pentru vehiculele de transport public)

P46. Implementarea unui sistem de management al parcarilor cu plata
P47. Implementarea unui sistem de impunere a vitezei legale de circulatie

P48. Integrarea in sistemul de semaforizare a semnalizarii specifice pentru biciclisti,
pe coridoarele pe care sunt prevazute piste de biciclete.

P49. Implementarea unui sistem de detectie automate a trecerii pe rosu
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P50. Implementarea unui sistem de recunoastere a numerelor de inmatriculare la
intrarile in municipiu.

P51. Implementarea unui sistem automat de restrictionare a accesului autoturismelor
in zonele cu mobilitate preponderent pietonala

P52. Realizarea unui centru intermodal de transport al Municipiului Buzau (depou
Transbus), integrat cu sistem park-and-ride

P53. Sistem alternativ de mobilitate urbana utilizand statii automate de inchiriere a
bicicletelor

P54. Implementarea unui sistem unic, integrat de taxare pentru transportul public,
bike-sharing, parcare.

P55. Implementarea unui sistem de asigurare a conexiunii wifi gratuite la internet
pentru utilizatorii transportului public si facilitarea accesului la aplicatii software legate
de mobilitate

P56. Portal integrat de mobilitate urbana activa

P57. Realizarea unui punct de informare intermodala in zona Garii

P58. Reorganizarea/infiintarea structurii de gestionare a serviciilor de transport public.
P59. Program integrat de masuri pentru promovarea electromobilitatii

P60. Adoptarea unei politici referitoare la parcari, in vederea descurajarii accesului
auto si parcarii in zona centrala.

P61. Crearea structurii de gestionare a serviciilor de taxare a parcarilor cu plata.
P62. Crearea structurii de gestionare a sistemelor mobilitate alternativa.

P63. Platforma electronica de transport public pentru implementarea conceptului de
mobilitate ca un serviciu si asigurarea proiectarii tuturor solutiilor in mod integrat
pentru convergenta catre conceptul Smart City.

P64. Crearea structurii de implementare si monitorizare a Planului de Mobilitate
Urbana Durabila.
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CONCLUZII PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI
Introducere

Una din sursele principale de poluare a mediului este reprezentata de transport.
Problema impactului transportului asupra mediului si a sanatatii populatiei este foarte
complexa, avand in vedere faptul ca nu a fost inca evaluat efectul pe termen lung al
diferitelor tipuri de noxe.

Transportul joaca un rol esential in dezvoltarea economica si sociala a unei
societati si asigura accesul la locurile de munca sau agrement, locuinte, bunuri si servicii
etc.

Impactul transportului asupra mediului se manifesta la nivelul tuturor factorilor de
mediu prin:
o aglomerari de trafic si accidente - in cazul transporturilor rutiere;
o poluarea aerului, ca efect al emisiilor generate;
o poluarea fonica si vibratiile - in marile intersectii, de-a lungul soselelor si
in apropierea garii;
o poluarea solului si a apei subterane, prin deversarea produselor petroliere;
o ocuparea unor suprafete de teren din intravilan pentru parcari;
o schimbarea peisajului eco - urban;

o generarea de deseuri solide (anvelope uzate, acumulatoare etc.). (Sursa:
http://www.anpm.ro/anpm_resources/migrated_content/uploads/16089_1
3%20TRANSPORTURI. pdf).

Dintre efectele pe care transportul le are asupra sanatatii umane sunt importante
cele legate de nocivitatea gazelor de esapament care contin NOx, CO, SOz, COz, compusi
organici volatili, particule incarcate cu metale grele (plumb, cadmiu, cupru, nichel,
seleniu, zinc), poluanti care, impreuna cu pulberile antrenate de pe carosabil, pot
provoca probleme respiratorii acute si cronice, precum si agravarea altor afectiuni.
Traficul greu este generator al unor niveluri ridicate de zgomot si vibratii, care
determina conditii de aparitie a stresului, cu implicatii majore asupra starii de sanatate.

Din punct de vedere al impactului asupra mediului inconjurator, exista o serie de
factori care influenteaza cresterea emisiilor de CO; rezultate din transportul rutier, cum
ar fi cererea si oferta de autoturisme, necesitatile de mobilitate individuala,
disponibilitatea/ lipsa disponibilitatii serviciilor publice alternative de transport in
comun, precum si costurile asociate detinerii unui autoturism proprietate personala.

Desi eficienta energetica a vehiculelor a fost si este in continua crestere, acest
lucru este compensat de cresterea lungimii medii a unei calatorii, cresterea numerica a
parcurilor auto, pecum si de alte variabile, cum ar fi stilul de condus, ambuteiajele din
trafic, fapt care contribuie la cresterea intensitatii emisiilor de gaze cu efect de sera.
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Obiectivul general al transportului durabil in Strategia de dezvoltare durabila a
Uniunii Europene este ,,sa ne asiguram ca sistemul nostru de transport satisfce nevoile
economice, sociale si de mediu ale societatii, minimizand impactul nedorit asupra
economiei, societatii si mediului”. Obiectivele operationale si tintele sunt:

o

decuplarea cresterii economice de cererea pentru transport, cu scopul de a
reduce impactul asupra mediului;

realizarea unor niveluri durabile ale utilizarii energiei in transporturi si
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera din transporturi;

reducerea emisiilor poluante din domeniul transporturilor pana la nivele
care minimizeaza efectele asupra sanatatii umane si/ sau a mediului;

realizarea unei schimbari echilibrate catre moduri de transport prietenoase
fata de mediu pentru a realiza un sistem durabil de transport si mobilitate;

reducerea zgomotului din transporturi, atat la sursa, cat si prin masuri de
atenuare, pentru a se asigura ca nivelele generale de expunere
minimizeaza impactul asupra sanatatii;

modernizarea cadrului de lucru al UE pentru serviciile de transport public
de calatori pentru a incuraja o eficienta si o performanta mai buna pana in
2010;

injumatatirea deceselor din transportul rutier pana 1in anul 2010,
comparativ cu 2020.

Conform Strategiei de dezvoltare durabila a Uniunii Europene actiunile trebuie sa
aiba in vedere:

o

o

masuri pentru a imbunatati performanta economica si de mediu a tuturor
modurilor de transport si, acolo unde este oportun, pentru a face
schimbarea de la transportul rutier la transportul public de calatori sau la
cel feroviar, inclusiv scaderea intensitatii transportului prin reproiectarea
poceselor logistice si de productie, si prin schimbari de comportament
combinate cu o conexiune mai buna a diferitelor moduri de transport;

imbunatatirea eficientei energetice in sectorul transporturilor prin
utilizarea instrumentelor eficiente din punctul de vedere al costului.

Avand ca scop injumatatirea numarului deceselor cauzate de accidentele rutiere,
ca si reducerea numarului celor raniti in traficul rutier, se va urmari cresterea sigurantei
rutiere prin imbunatatirea infrastructurii drumurilor, prin realizarea de autovehicule mai
sigure, prin promovarea de campanii de constientizare comune la nivel european, pentru
a schimba comportamentul participantilor la trafic.
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Calitatea mediului in Municipiul Buzau

Poluarea aerului
Aerul reprezinta factorul de mediu care are cele mai importante influente asupra
sanatatii omului.
Principalele surse de poluare a aerului sunt reprezentate de centrale

termoelectrice, industria sidelurgica, industria chimica, intreprinderile de materiale de
constructii si transporturile.

Efectele aerului poluat asupra sanatatii oamenilor sunt:

o efecte acute (imediate);

o efecte cronice produse de concentratii mai reduse de poluanti atmosferici,
dar care in timp pot conduce la modificari patologice cum ar fi
bronhopneumonii cronice, emfizem pulmonar, astm bronsic, pneumonie,
bronsita cronica, conjuctivitate, imbolnaviri ale aparatului nervos central,
cancer pulmonar etc.).

Consecintele aerului poluat asupra constructiilor presupun erociune de degradare,
eroziune de corodare si schimbarea culorii.

Aerul poluat are impact asupra plantelor si animalelor prin:

o lezarea plantelor ducand pana la disparitie in unele cazuri
o Imboln&virea animalelor.

Asupra conditiilor de viata, atmosfera poluata creaza disconfort prin
imposibilitatea deschiderii ferestrelor si aerisirii incaperilor, plimbarilor in aer liber, a
jocului copiilor etc.

Conform inventarului de emisii totale, realizat in PAED 2015-2020 al Municipiului
Buzau, valorile anuale totale la nivelul orasului, calculate pentru anul 2015 pe baza
conversiei fluxurilor totale anuale de energie se prezinta conform tabelului de mai jos:

Emisii de gaze cu efect de sera pe tipuri de surse (tCO2/an)

Energie intratd in  Emisii de gaze

conturul analizat cu efect de
serd
MWh/an tCO2/an
Gaz natural | Gaz natural in cogenerare 103 137 20 833
Gaz natural in CAF 119 992 24 238
Gaz natural in CT 41 796 8 442
Gaz natural in cladiri administrative 37 943 7 665
Gaz natural in cladiri tertiare 88 534 17 884
Gaz natural in cladiri rezidentiale 273 587 55 264
Energie Eng.electrica in cladiri 777 840
electricd | administrative
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Eng.electrica in cladiri tertiare 1529 1 652

Eng.electrica in cladiri rezidentiale 5 448 5 884

Eng.electrica in sistem apa 3981 4299

Eng.electrica in sistem canal 3117 3 366

Eng.electrica in iluminat 3796 4100

Combustibili | Motorina 117 008 31 241
Benzina 142 591 35505

Lemn 12 184 439
Total 221 652

Sursd: PAED 2015-2020 al Municipiului Buzdu

Al doilea contributor, in ordinea marimii emisiilor aferente de gaze cu efect de
sera, il reprezinta transporturile comerciale si private, care se ridica pana la 30% din
totalul emisiilor anuale.

Poluarea fonica
Principalele surse de poluare fonica sunt cele determinate de traficul auto,
feroviar si aerian, activitatile din constructii, zgomotul social etc.

Zgomotul provenit din trafic afecteaza indivizii in diferite moduri: cauzeaza, atat
disconfort cat si probleme de sanatate. Efectele asupra starii fizice includ: un ritm
cardiac mai ridicat (un risc mai mare de boli cardiovasculare), dereglari psihice si un
nivel mare de stres, dereglari de somn, probleme cognitive, de intelegere si concentrare
la copii, iar la nivele foarte inalte de zgomot, probleme auditive.

Analiza impactului PMUD al Municipiului Buzau asupra mediului
in ceea ce priveste impactul asupra mediului au fost analizate cele trei scenarii ale
PMUD al Municipiului Buzau, dupa cum urmeaza:
o Scenariul 0 - ,,A nu face nimic”;
o Scenariul 1 - ,,A face minimum” (de referinta);
o Scenariul 2 - ,,A face ceva” (moderat);
o Scenariul 3 - ,,A investi in mobilitate urbana durabila” (extins).

Scenariul 0 - ,,A nu face nimic”

Analizand rezultatele modelului de transport pentru aceasta alternativa, respectiv
situatia viitoare care cuprinde doar sistemul de transport existent, fara nicio alta
infrastructura noua sau schimbari in operarea existenta a transportului, luand insa in
calcul cresterile preconizate in cererea de transport, impactul asupra mediului urban va
fi unul semnificativ negativ. Cresterea sustinuta a numarului de deplasari cu
autovehiculul va conduce la scaderea fluentei traficului, producerea de congestii si
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coloane de vehicule si, implicit, la scaderea vitezei medii de circulatie, respectiv
cresterea numarului mediu de opriri. Aceste aspecte vor conduce la o crestere
accentuata a emisiilor de noxe si CO;. Sporirea numarului de autovehicule personale va
ingreuna, de asemenea si traficul pentru vehiculele de marfa, cu efecte negative in
eficienta economica si calitatea aerului.

Scenariul 1 - ,,A face minimum” (de referinta)

in urma analizei propunerilor de proiecte din Scenariul 1 - ,,A face minimum?” (de
referintd) emisiile de poluanti prezinta o tendinta de crestere semnificativa fata de
anul de baza considerat a fi 2016, ajungand la o valoare cu aprox. 18% mai mare.

Acelasi efect se constata si in cazul nivelului de zgomot.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra
mediului, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt
prezentate in tabelul de mai jos:

Disfunctionalitate

Recomandare

Numarul mare de deplasari cu
autovehicule private, raportat la
deplasarile cu transportul public

Cresterea nivelului de atractivitate si
siguranta al transportului public.

Crearea de  congestii de
circulatie, la orele de varf

Reorganizarea circulatiei, realizare parcari
(pentru cresterea capacitatii de circulatie a
retelei rutiere)

Utilizarea excesiva mijloacelor
de transport poluante si lipsa
unei  politici  coerente de
incurajare a utilizarii de vehicule
ecologice

Modernizarea parcului de vehicule de
transport public prin achizitia de vehicule
electrice/hibride

Implementarea unui program
promovare a electromobilitatii

integrat de

Infiintarea de puncte de incircare, pentru
stimularea transportului privat cu vehicule
electrice

Asigurarea  infrastructurii ~ necesare  si
cresterea atractivitatii modurilor de transport
nepoluante, respectiv: mersul pe jos,
bicicleta.

Scenariul 2 - ,,A face ceva” (moderat)

Efectele pe termen lung in privinta emisiilor de noxe si al poluarii fonice au si de
data aceasta o tendinta usor crescatoare, mult mai putin accentuata decat in cazul

scenariilor anterioare.
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Scenariul 3 - , A investi in mobilitate urbana durabila” (extins)

In scenariul 3, rezultatele analizelor privind emisiile de noxe si poluarea fonica
prezinta valori imbunatatire fata de cele din scenariul 2, chiar daca diferentele nu sunt
atat de semnificative ca cele dintre scenariul 2 si scenariul 1.

Concluzia generald este aceea cad aplicarea mdsurilor si proiectelor incluse in
Scenariul 3 reprezintad cea mai buna optiune, in ceea ce priveste impactul asupra
mediului.

Orasele joacd un rol important in reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd
in sectorul transporturilor. Astfel, pe termen mediu si lung, pentru un oras este mai
profitabil sa investeasca in mai putin zgomot si in calitatea mai bund a aerului.

Planificarea mobilitatii urbane durabile este un element esential al oricarei
politici climatice. Mobilitatea mai durabila se traduce direct in calitate mai buna a
aerului si mai putin zgomot.
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