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CONTINUTUL-CADRU AL DOCUMENTATIEI DE AVIZARE A

LUCRARILOR DE INTERVENT! - HG 207/2016

ANEXA nr. 5;

(A)PIESE SCRISE

1.informatii generale privind obiectivul de Investitii

1.1.Denumirea obiectivului de investitii

1.2.0rdonator principal de creditefinvestitor

1.3.0rdonator de credite (secundar/tertiar)

1.4.Beneficiarul investifie

1.5.Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie

2.Situatia existenta si necesitatea realizarii lucrérilor de Interventii

2.1.Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institutionale
si financiare

2.2.Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficienielor

2.3.0Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

3.Descrierea constructiei existente

3.1.Patticularitati ale amplasamentului:

a)descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuni in
plan);

b)relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cii de acces posibile;

c)datele seismice si climatice;

d)studii de teren:

(studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform reglementarior tehnice
in vigoare;

(if)studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate ale terenului,
hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz;

e)situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente;

flanaliza vuinerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbéri
climatice ce pot afecta investitia;

glinformatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri
arheologice pe amplasament sau Tn zona imediat invecinatd; existenta conditiongrilor specifice in
cazul existentei unor zone protejate.

3.2.Regimul juridic:

a)natura proprietatii sau titiul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de preemptiune;
b)destinatia constructiei existente;

c)includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii naturale
protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite protejate, dupé caz;
d)informatii/obligafii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupé caz.
3.3.Caracteristici tehnice si parametri specifici:

a)categoria si clasa de importantd;

b)cod in Lista monumentelor istorice, dupé caz;

c¢)an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;

d)suprafata construita;

e)suprafaia construitd desfasurata;

f)valoarea de inventar a constructiei;

g)alti parametri, in functie de specificuf si natura constructiei existente.

3.4.Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice sifsau ale auditului energetic,
precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor care beneficiaza de regimul de
proteclie de monument istoric si al imobilelor aflate in zonele de protectie ale monumentelor
istorice sau in zone construite protejate. Se vor evidentia degradérile, precum si cauzele
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principale ale acestora, de exemplu: degradari produse de cutremure, actiuni climatice,
tennologice, tasari difereniiate, cele rezuitate din lipsa de intrefinere a consiruciiei, concepiia
structurala initiald gresita sau alte cauze identificate prin expertiza tehnica.

3.5.5tarea tehnica, inclusiv sistemul structural gi analiza diagnostic, din punctul de vedere al
asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

J.6.Actul doveditor al foriei majore, dupa caz.

4.Concluziile expertizei tehnice si, dupd caz, ale auditului energetic, concluziile studiilor de
diagnosticare?):

a)clasa de risc seismic;

b)prezentarea a minimum doud solutii de interventie;

c)solutiile tehnice si m&surile propuse de cétre expertul tehnic si, dupi caz, auditorul energetic
spre a fi dezvoltate In cadrul documentatiei de avizare a lucrérilor de interventii;

d)recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionirii conform cerintelor si
conform exigentelor de calitate.

5.ldentificarea scenariilor/optiunitor tehnico-economice (minimum doud) si analiza detaliatd a
acestora

5.1.Solutia tehnicd, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functionai-arhitectural si
economic, cuprinzand:

a)descrierea principalelor lucrari de interventie pentru:

~ consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural;

- protejarea, repararea elementelor nestructurale sifsau restaurarea elementelor arhitecturale si a
componentelor artistice, dupa caz,

- interventii de protejare/conservare a elementelor naturate si antropice existente valoroase, dupa
caz,

- demolarea partiald a unor elemente structurale/ nestructurale, cu/fara modificarea configuratiei
si/sau a functiunii existente a constructiet;

- infroducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare;

- introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea raspunsului seismic ai constructiei
existente;

b)descrierea, dupé caz, i a altor categorii de lucréri incluse in solutia tehnicd de interventie
propusa, respectiv hidroizolatii, termoizolatii, reparareafiniocuirea instalatiilor/echipamentelor
aferente constructiei, demontari/montéari, debransari/bransari, finisaje la interior/exterior, dupi caz,
imbunatatirea terenului de fundare, precum si lucrdri strict necesare pentru asigurarea
functionalitatii constructiei reabilitate;

c)analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari
climatice ce pot afecta investifia;

d)informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat Invecinatd; existenta condition&rilor specifice in
cazul existentei unor zone protejate;

e)caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiel rezuitate in urma realizarii lucréarilor de
interventie.

5.2.Necesarul de utilitafi rezultate, inclusiv estiméri privind depésirea consumurilor inifiale de
utilitali si modul de asigurare a consumurilor suplimentare

5.3.Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele previzute in graficul orientativ de
realizare a investitiei, detaliat pe etape principale

5.4.Costurile estimative ale investitiei:

- costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a costurilor unor investitji
similare;

- costurile estimative de operare pe durata normata de viatd/amortizare a investitiei.
5.5.Sustenabilitatea realizarii investitiei:

a)impactu! social si cultural;

b)estimari privind for{a de munca ocupata prin realizarea investifiei: in faza de realizare, in faza de
operare;
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c)impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatji si a sitarilor protejate,
dupa caz.

5.6.Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interveniie:

a)prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perioadei de referin{ad si prezentarea
scenariului de referint3;

b)analiza cererii de bunuri gi servicii care justificd necesitatea si dimensionarea investitiei, inclusiv
prognoze pe termen mediu si lung;

¢)analiza financiara; sustenabilitatea financiarg;

d)analiza economica; analiza cost-eficacitate;

e)analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor.

=6.Scenariu/Opiiunea tehnico-economic(a) optim(&), recomandat(a)

6.1.Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al
sustenabilitatii si riscurilor

6.2.Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomand at(e)

6.3.Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a)indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii, exprimata In iei, cu TVA
si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), In conformitaie cu devizul generat;
b)indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitii fizice care sa
indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in conformitate cu
standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

clindicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabilili in functie de
specificut si tinta fiecarui obiectiv de investitji;

d)durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

6.4.Prezentarea modului Tn care se asigurd conformarea cu reglementarile specifice funciiunii
preconizate din punctul de vedere al asigurdrii tuturor cerinielor fundamentale aplicabile
construciiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

6.5.Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare si
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocaiii de ia bugetul de stat/bugetul local, credite
externe garantate sau contraciate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal
constituite

7.Urbanism, acorduri st avize conforme

7.1.Certificatul de urbanism emis in vederea ablinerii autorizatiei de construire

7.2.5tudiu topografic, vizat de cadtre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

7.3.Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege

7.4.Avize privind asigurarea uiilitatilor, in cazul suplimentarii capacitatii existente

7.5.Actul administrativ al autorititii compeiente pentru protectia mediului, masuri de diminuare a
impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu, de
principiu, in documentatia tehnico-economica

7.8.Avize, acorduri i studii specifice, dupa caz, care pot condi{iona soluiile tehnice, precum:
a)studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicatd pentru cresterea
performantei energetice;

b)studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz,

c)studit de specialitate necesare,

a)plan de amplasare in zon§;

b) elevatie/ vedere in plan —situatic existenta
c)elevatie /vedre in plan —situatie propusa
d)sectiuni vederi transversale
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A.PIESE SCRISE

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii
1.1. Denumirea obiectivuiui de investitii
REABILITARE PASAJ METALURGICA PESTE CALEA FERATA
1.2. Ordonator principal de credite/investitor

MUNICIPIUL BUZAU
1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)

MUNICIPIUL BUZAU

1.4, Beneficiarul investitiei

MUNICIPIUL BUZAU
1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie
PROIECTANT GENERAL: S.C. CONSTCTAL S R.L.
Adresa: Strada N. BELDICEANU NR.13 BUZAU
Nr. inmatriculare J10/618/2002
Cod fiscal RO 14882959,
Cont BRD — GSG Sucursala Buzau RO03BRDE100SV02031661000
Cod CAEN:
“7111 — Activitati de arhitectura”,
“7112 — Activitati de inginerie si consultanta tehnica legate de acestea”

2. Situatia existenta si necesitatea realizirii lucrarilor de interventii

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,
sfructuri institutionale si financiare

Investitia se Incadreaza in Strategia de Dezvoltare a municipiului Buzau si va fi cuprinsa
in Planul de Urbanism General al municipiului.

Transporturile reprezintd unut dintre elementele fundamentale ale procesului de integrare
europeana (fiind strans legate de crearea si finalizarea pietel interne, care promoveaza ocuparea
foriei de muncé si cresterea economica) si se numéra printre primele domenii de politicd comun3
ale Uniunii Europene. Sunt esentiale pentru realizarea libertatiior pietei comune, previzute de
Tratatul de la Roma din 1857: libera circulatie a persoanelor, serviciilor si méarfurilor.

intrucat fira legéturi si retele de transport, libera circulatie nu ar fi posibild, politica UE in
acest domeniu a fost Intotdeauna orientatd cétre suprimarea obstacolelor dintre statele membre si
crearea unui spatiu european unic al transporturilor, cu conditii concurentiale echitabile pentru si
intre diferitele tipuri de transport: rutier, feroviar, aerian si naval. Avand in vedere faptul c
infrastructura de transport nu este distribuita uniform in tarile Uniunii Europene, in comunicarea sa
LEUROPA 2020 - O strategie europeans pentru o crestere inteligentd, durabild si favorabild
incluziunii”, Comisia a subliniat importanta coeziunii sociale, a unei economii mai verzi, a educatisi
si inovarii pentru Europa, obiective care trebuie sa se reflecte aspecte ale politicii europene in
domeniul transporturilor cu scopul de a asigurara mobilitatea durabile pentru totl cetdtenii,
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eliminarea emisiilor de carbon in domeniul transporturilor si utilizarea la maximum a progreselor
tehnologice.

1.La nivelul Romaniei, un document foarte important il reprezintd Acordul de Parteneriat,
documentul semnat de Roméania si Comisia Europeana, prin care se prezintd modul in care vor fi
folosite fondurile europene structurale si de investiti in perioada de programare 2014-2020.
Potrivit acestuia, infrastructura de transport invechita, este o piedicd in calea dezvoltdrii. Astfel,
plecénd de la premisa c& accesibilitatea este o conditie esentiald a dezvoltarii economice si
sociale, iar reteaua de transport subdezvoltatd si calitatea slaba a serviclilor sunt o bariera in
calea dezvoltarii oraselor, precum si a satelor si comunelor, constatam ca efectele negative se
reflecta Tn mobilitatea scazuta a fortei de munca si, prin urmare, in lipsa exploatérii acestela, dar si
prin reducerea accesului la servicii de baza, costuri ridicate si timpi de caldtorie mari, cu efecte
negative asupra competitivititii. Problemele de accesibilitate ale Romaniel si rata mare a
accidentelor soidate cu victime sunt cauzate de slaba calitate a infrastructurii rutiere, de legéturile
deficitare intre reteaua transeuropeand de transport (TEN-T) si estul si vestul tarii, de progresul

lent al modernizarii cailor ferate si de viteza mica a trenurilor de marfa si de pasageri.

2.Intrucat Romania ocupi ultima pozitie intre statele membre ale UE in ceea ce priveste
calitatea infrastructurii, atat a infrastructurii rutiere ¢t si a infrastructurii feroviare | iar lipsa
unei infrastructuri de transport de buni calitate se reflecta In cresterea costurilor sectorului privat,
fimitand integrarea pe piata UE si reducand productivitatea, s-a elaborat la nivelul tarii pentru a
veni In reintampinare acestor bariere Master Planul General De Transport (MPGT). Astfel, acesta
adoptd o abordare muitimodald a modelarii investitilor n domeniul transporturilor, in scopul

justificarii interventiiior In acest sector.

3. Obiectivele strategice identificate in Master plan pentru sectorul de transport rutier sunt
urmatoarele:
« imbunatatirea mobilititii populatiei si a traficului aferent transportului de marfuri n
cadrul retelei TEN-T de bazd si a refelei extinse, prin constructia unei retele de
autostrazi si drumuri expres;
» Asigurarea accesului pentru populatie si pentru mediul de afaceri la reteaua TEN-T
de baza si la reteaua extinsd, prin constructia coridoarelor de legaturd nationala;
+ Asigurarea unei retele de transport rutier sigure si operationale, care s contribuie la

reducerea numérului de accidente rutiere, precum si la reducerea timpilor de célatorie;

* Asigurarea accesului internaticnal prin intermediul leg&turilor cu tarile vecine;
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* Transportul rutier reprezintd cel mai important si utilizat mod de transport avand in
vedere faptul ¢c& deplasérile pe cale rutiers, efectuate pe teritoriul Romaniei, reprezinta
aproximativ 75% din totalul deplasérilor efectuate in scopul transportului de calatori si
putin sub 50% din deplasérile destinat transportuiui de marfuri (INS, date 2010)5 .
Intrucat un transport eficient este o componenta criticd a dezvoltarii economice, atat la
nivel national cat si la nivel global, iar disponibilitatea sistemuiui de transport afecteaza
tiparele de dezvoltare si poate fi o piedicd sau un factor de influentd a dezvoltarii
economice a fiecaref natiuni, sunt necesare investitii in acest sector cu scopul de inter-
conecta factorii de productie intr-o retea creatd intre producatori si consumatori, cu
scopul de a crea o specializare mai eficientd a productiei, de a elimina disparitétile
economice la nivel regional si de a furniza mijloace de dezvoltare a economiei . De
mentionat faptul ca prioritatile de investitii Tn infrastructura rutiers principald au fost
stabilite prin intermediul MPGT, in timp ce prioritatile de investitii pentru infrastructura
rutierd au fost justificate din punct de vedere economic in planurile de dezvoltare
regional, Tn acest caz Planul de dezvoltare regionali Nord-Vest 2014 — 2020. Avand in
vedere cd transporturile constituie un sector economic-cheie {cu o valoare adaugata
brutd de 4,8 % sau 548 de miliarde EUR pentru toate cele 28 de tari ale UE), care
asigurd peste 11 milioane de locuri de muncd in Europa , precum si mésurile
intreprinde de Comisia Europeand care fsi propune si dezvolte si sd promoveze
politici de transport eficiente, sigure si durabile, sa creeze conditiile necesare pentru o

industrie competitivd, care s& genereze locuri de munca si prosperitate.

Schimbarile climatice reprezintd procesul cu caracterul cel mai global cu care se
confruntd omenirea din punct de vedere al protectiei mediului inconjurdtor. Acestea
sunt determinate in mare parte si de transporturi, combustia si utilizarea
conmbustibililor conducand in mod direct la emisii GES (gaze cu efect de serd) in
cazul arderilor pe bazad de benzind si motoring. Tipul vehiculului, viteza si distanta
parcursa determina cantitatea de emisii de GES care provin de la ace! vehicul. Evelutia
transporturilor din tara noastra indic& o crestere semnificativa a numarului de vehicule
inmatriculate in Romania. Ca urmare s-a intrevizut a fi necesara adoptarea masurilor
corespunzatoare care sa conducd la decuplarea emisiilor de GES din sectorul de
transport fata de cresterea economica, cu scopul asigurarii unei dezvoltari sustenabile.
In prezent, la nivelul Municipiului Buzau, nu putem vorbi de un sistem de transport
integrat atractiv care sa constituie o imbinare armonioasa intre diferite moduri

alternative de transport:
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In elaborarea DOCUMENTATIEI DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTIE si
a documentefor suport se va urmari minim baza legisfativa de maj jos:

a. Legislatia de referinta privind transportul electric, norme, reglementari aplicabile

b. Normative tehnice si STAS-uri incidenie

¢. Ghidul General al Programului Operational Regional 2014-2020 si documentele

stbsecvente;

d. LEGISLATIE NATIONALA Legea nr. 109/2014 privind aprobarea Ordonantei de
urgenta a Guvernului nr. 11/2013 pentru modificarea si completarea Ordonantei

Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere

v

Legea nr. 265/2008 privind gestionarea sigurantei circulatiei pe infrastructura
rutierd, republicata:

Legea nr.92/2012 servicilor de transport public local Legea nr.51/2006
serviciilor comunitare de utilitati publice

Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul si de elaborare
si actualizare a documentatiilor de urbanism

Legea nr. 2/1968 privind organizarea administrativa a teritoriului Republicii
Socialiste Romania Legea nr. 31/1990

Legea societatilor comerciale
Legea nr. 10/1995, privind calitatea In constructii

Legea nr. 50/1991, privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii,
Republicata Legea nr. 92/10.04 2007, privind serviciile de transport public local

p=] =1 L

Legea administratiei publice locale nr. 215/2001

Legea 168/2010 pentru aprobarea Ordonaniei de urgentd a Guvernului nr.
34/2010 privind unele masuri pentru intdrirea controlului in scopul combaterii
transporturilor ilicite de marfuri si de persoane

Ordonante ale Guvernului Ordonanta Guvernului nr. 11/2013 pentru modificare
OG nr. 27/2011 privind transporturile rutiere

Ordonanta Guvernului nr. 26/2011 privind infiintarea Inspectoratului de Stat
pentru Confrolul in Transportul Rutier

Ordonanta Guvernului nr. 5/2011 pentru aprobarea unor reglementari privind
cresterea sigurantei rutiere si destinatia sumelor incasate de catre personalul
imputernicit cu atributii de inspectie si control in urma aplicarii sanctiunilor
contraventionale specifice activitatii de transport rutier

Pagind 9 din 46



Ordonanta Guvernului nr. 21/2009 aprobata prin Legea 52/2010, pentru
modificarea si completarea OG nr. 37/2007 privind stabilirea cadrului de
aplicare a regulilor privind perioadele de conducere, pauzele si perioadele de
cdihna ale conducétorilor auto si utilizarea aparatelor de inregistrare a activitatii

acestora
Ordonantei Guvernuiui nr. 27/2011, privind transporturile rutiere

Ordonanta Guvernului nr 24/2011, privind unele mésuri Tn domeniul evaluarii
bunurilor Ordonanta Guvernului nr. 37/2007, privind stabilirea cadrului de
aplicare a regulilor privind perioadele de conducere, pauzele si perioadele de
odihna ale conducatorilor auto si utilizarea aparatelor de inregistrare a activitatii
acestora Hotarari de Guvern H.G. nr. 1289 /2011, privind modificarea si
completarea unor acte normative din domeniul rutier H.G. nr. 1088 /2011,
privind organizarea si functionarea Inspectoratului de Stat pentru Controlul in
Transportul Rutier H.G. nr. 399/ 2015, privind regulile de eligibilitate a
cheltuielilor efectuate Tn cadrul operatiunilor finantate prin Fondul european de
dezvoltare regicnald, Fondul social european si Fondul de coeziune

H.G. nr. 93/2016, pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a
prevederilor Ordonantel de urgentd a Guvernului nr. 40/2015 privind
gestionarea financiard a fondurilor europene pentru perioada de programare
H.G. nr. 855/2008, pentru aprobarea actului constitutiv-cadru si a statutului-
cadru ale asociatiilor de dezvoltare intercomunitard cu obiect de activitate
serviciile de utilitdti publice

H.G. nr. 1076/2004, privind stabilirea procedurii de realizare a evaludrii de
mediu pentru planuri si programe

H.G. nr. 28/2008, privind aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-
economice aferente investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de
elaborare a devizului general pentru obiective de investiti si (ucrdri de
interventii

HG. nr. 907/2016, privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiitor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice

H.G. nr. 445/2009, privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si
private asupra mediului
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v' H.G. nr. 353/2012, penfru aprobarea Regulamentului de organizare si
functionare a Uniunii Nationale a Evaluatorilor Autorizati din Romania.

v H.G. nr. 525/ 1996, privind Regulamentul General de Urbanism Ordonante de
Urgenta ale Guvernului O.U.G. nr. 66/2011, privind prevenirea, constatarea si
sanctionarea neregulilor aparute in obtinerea si utilizarea fondurilor europene
si/sau a fondurilor publice nationale aferente acestora O.U.G. nr. 57/2007,
privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a
florei si faunei salbatice

v Q.U.G. nr. 14/2014 pentru completarea art. 176 din Legea nr. 571/2003 privind
Codul fiscal O.U.G. nr. 101/2013 pentru modificarea OG nr. 26/2011 privind
infiintarea Inspectoratului de Stat pentru Controlul in Transportul Rutier

v 0.U.G. nr. 40/2015, privind gestionarea financiara a fondurilor europene pentru
pericada de programare 2014-2020.

¥ Ordonanta de urgenta O.U.G. nr. 34/2010 privind unele masuri pentru intarirea
controlului in scopul combaterii transporturilor ilicite de marfuri si de persoane

v' Q.U.G. nr. 27/2010, pentru modificarea si completarea Ordonantei de urgenta a
Guvernului nr. 109/2005 privind transporturile rutiere Ordine ale Ministrului

2.3 Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Obiectivul general al Strategiei prevede dezvoltarea durabild a Municipiului Buzau,
repozitionarea acestuia ca zond atractivd, cu o economie puternica si conectata ia nou, n
armonie cu mediul inconjurdtor, cu cetéfeni implicati aldturi de autoritatile publice locale deschise
la comunicare, aflate in slujba unei comunitatj educate si sanatoase. Pentru atingerea obiectivului
general, sunt propuse mai multe obiective specifice, printre care si cele care se referd la
domeniul transporturilor si mobilitatii:

* Dezvoltarea si reabiiitarea infrastructurii de utilitéti publice, drumuri publice si a zonelor
publice de interes local.

« Mobilitate urban si Incurajarea transportului ecologic ca alternativa la transportul auto.
Transportu! public local de calatori garanteaza:

» accesul cetatenilor a si de la locul de munca;

- accesul la zonele comerciale in vederea aprovizionarii cu bunuri;

» accesul gi creerea de facilitati pentru educare si recreere;

* risc minim al excluderii sociale: facilitati la transport pentru persoanele cu handicap,

persoane in varsta, etc.”
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Circulatia pe drumurile publice existente in Municipiul Buzau se realizeaza preponderent
cu autovehicule poluante.. Cresterea accentuata a parcului de masini la nivelul municipiului a
determinat uzura fizica si morala a infrastructurii rutiere, implicit a coridoarelor deservite de
transport public, precum si o crestere continua a nivelului de poluare. Dezvoltarea si expansiunea
urbana durabila a oraselor este stréns legatd de imbunatatirea infrastructurii existente si a
servicilor de baza, In prezent o parte din infrastructura rutierd a orasului se afld intr-o stare de
degradare accentuata, cu capacitate de circulatie redusa, ce nu corespunde cerintelor de trafic
rutier actuale si de perspectiva si cu implicatii negative asupra sigurantei circulatiei rutiere. Acest
lucru limiteazd imbunatatirea servicilor de bazd specifice mediului urban. Necesitatea realizarii
lucrarilor rezultd prin faptul cd dupa finalizararea lor, In zona se vor reduce semnificativ
disfunctionalitdtile din punct de vedere al infrastructurii rutiere in localitatile apartinatoare.
Rezultatul duce catre creerea de oportunitdti de investitii in diverse domenii cum ar fi de pilda
turismul, datorita atractiilor turistice aflate in zond. Romania are o retea de infrastructuri, inclusiv
rutierd, care asigura realizarea conectarii tuturor localitatilor la reteaua nationald de transport si la
sistemele internationale de transport. Impactul preconizat din punct de vedere economic si social

rezultat In urma realiz&rij investifiei are beneficii directe si indirecte:

Beneficii directe:

- eliminarea riscului producerii unui colaps partial sau total al obiectului de
infrastructura rutiera cu efecte inacceptabile pentru comunitate

- cresterea duratej de viata a pasajului

- fluidizarea acceselor catre/din diferite puncte de inieres local

Beneficii indirecte

- imbunatatirea calitatii mediului (reducerea poludrii si a nivelului de zgomot)

- confort ridicat si zgomot redus datoritd suprafetei de rulare

- dezvoltarea zonelor de servicii;

-imbunétatirea serviciilor de aprovizionare, salubritate, interventii (salvare, pompieri);
Investitile In infrastructura de transport vor facilita mobilitatea populatiei si a bunurilor, reducerea
costurilor de transport de mdrfuri si calatori, Imbunétatirea accesului pe pietele regionale,
cresterea eficientei activitatilor economice, economisirea de energie si timp, creand conditii pentru
extinderea schimburilor comerciale si implicit a investiiiiior produciive. Se asigurd iniegrarea
principiilor dezvoltarii durabile Tn sectorul transporturilor.

Dezvoltarea si expansiunea urband durabild a oraselor este strdns legatd de

imbunététirea infrastructurii existente si a serviciilor de baza. in prezent o parte din infrastructura
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rutierd a orasului se afld intr-o stare de dearadare accentuata, cu capacitate de circulatie redus,
ce nu corespunde cerintelor de trafic rutier actuale si de perspectivd si cu implicatii negative
asupra sigurantei circulatiei rutiere. Acest lucru limiteaza imbunétatirea serviciilor de bazd
specifice mediului urban Prezentul proiect este relevant pentru imbunétatirea infrastructurii de
transport in zonele urbane, al cdrei obiectiv il reprezintd marirea accesibilitafii si mobilitatii

populatiei, bunurilor si serviciilor Tn vederea stimularii dezvoltarii economice durabile.

2.4 Analiza situatiei existente si identificarea necesitdtilor si a deficientelor

PASAJUL METALURGIA PESTE CALEA FERATA , este amplasat in infravilanul municipiuiui
BUZAU si asigura trecerea CENTURII ZONEI INDUSTRIALE PESTE CALEA FERATA BUZAU -

FAUREL

Stabilirea starii tehnice a pasajului superior si @ masuratorilor facute pe teren in luna
noiembrie-decembrie 2017.

Viabilitatea unui pod-pasaj este calitatea acestuia de a asigura conditiile necesare

desfasurarii circulatiei normale, fara intreruperi, pe tot timput anului.

Starea de viabilitate a podurilor este definita si de starea tehnica a acestora, astfel incat sa
raspunda la parametrii tehnici de proiectare, categoriei drumuiui pe care sunt amplasate si sa
respecte conditiile impuse de Legea 10 privind calitatea in constructii,

Starea de viablilitate a podurilor este influentata, in timp, de actiunea traficului, agresivitatea
mediului, calitatea si durabilitatea materialelor, de durata de exploatare si activitatea de

intretinere.

2.5.0biective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice
Avand in vedere faptul ca infrastructura de transport afecteaza dezvoltarea economica,

problema infrastructurii rutiere crednd astfel situatii nefavorabile atat in cadrul mediilor de afaceri
cat si sub aspect social sau de mediu, la nivelul municipiuiui Buzau se impune ca necesara
realizarea unei infrastructuri rutiere capabile si satisfacd nevoile si cerintele locuitorilor si s&
asigure o baza de dezvoltare localad si regionald, intrucat starea precarg a drumurilor reprezintd un

impediment ih calea dezvoltarii economice.

3. Descrierea constructiei existente

3.1.Particularitati ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan);
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Situat in partea de sud-est a Romaniei, n sud-estul Carpatilor Orientali, axat pe cursul
superior si mijiociu ai raului Buzau, judeiui Buzau are o supraiaja de 6.102,8 kmp (17%
din suprafata Regiunii Sud - Est si 2,6 % din suprafata tarii) si se Invecineaza cu judetele
Bragov gi Covasna la Nord-Vest,

Vrancea la Nord-Est,
Braila la Est, lalomita la Sud si Prahova la Vest.

Judetul Buzau face legatura intre arcul Carpatilor gi Campia Dunérii, deoarece ocupa o
zona aflata la granifa dintre cele trei provincii istorice romanesti - Muntenia, Moldova si
Transilvania. De asemenea, judeful Buzau este situat in partea de sud-est a Roméaniei,
intre 44°44' si 45°49' latitudine nordica si intre 26°04' si 27°28' longitudine estica si se
intinde pe aproape tot hazinul hidrografic al raului Buzau care izvoraste din Curbura
Carpatilor. Dup& marime, judetul ocupa locul 3 pe Regiunea de Dezvoltare Sud-Est din
care face parte {(dupé Tulcea si Constanta) si locul 17 pe tara.

Din punct de vedere al provinciilor istorice, Buzaui se afid in Munienia, invecinandu-se cu
celelalte doua mari provincii roméanesti - Moldova si Transilvania, pozitie geo-politicd care
a influentat de-a fungul timpului evolutia si dezvoltarea judetului.

Legatura judelului cu celelalte regiuni din tard se face prin: - E 85 (sau DN 2) dinspre
Bucuresti spre Suceava, Bacau, Focsani; - DN 1B spre Ploiesti; - DN 10 spre Brasov; - DN
2B spre Briila.

Principalele unitati industriale au fost infiintate in perioada 1965 -1975 si erau concentrate
in zona sudicd a municipiului Buzéu. Dupa 1989, maijoritatea societétilor cu profil industrial
si-au restructurat activitatea, astfe! incét au aparut societati industriale noi care au
continuat activitatea colosilor industriali de pe platforma industriala buzoiana si care au
introdus noi ramuri industriale iIn circuitul economic al judetului. Dupa anul 1990, judetul
Buzau gi-a vazut inaustria salvata de mai multe multinaiionale dar si de prima generatie de
antreprenori roméni. Agrana, Sab Miller, Voestalpine, Bunge ,sunt cateva din
multinationalele care au repus pe picioare o parte din industria buzoiang, care fara
investitii majore ar fi dispérut. La o serie de produse indusiriale, Buzau! ocupa locul
principal in productia tarii. Aici se produc: material rulant de citre VOESTALPINE VAE
APCAROM S.A.; garnituri de frana si etansare pentru toate tipurile de autovehicule -
FERMIT S.A. Rm. Sarat+ plase sudate pentru constructii, sarme zincate, sarme trase,
sarme profilate, Impletituri, otel,beton, cuie, caiele etc.

PASAJUL METALURGICA PESTE CALEA FERATA (amplasat in zona APCAROM)., este situat
in intravilanul municipiului BUZAU si asigura trecerea CENTURII ZONEI INDUSTRIALE PESTE
CALEA FERATA BUZAU -FAUREI
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b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cii de acces posibile;

Judeful Buzau este situat in zona de curbura a Carpaitjlor, in partea de sud-est a Romaniei, avand
o suprafaia de 6102,55 km? (2,6% din suprafata tarii). Se invecineazi cu judetele Brasov si
Covasna la nord-vest, Vrancea la nord-est, Bréila la est, alomita la sud si Prahova la vest.
Legaturile municipiului cu teritoriul sdu de influentd se realizeaza prin urmétoarele drumuri care
strabat teritoriul administrativ al municipiului Buzau si care In intravilan au rof de strizi:

- DN2 - E85 - Urziceni - Buzau - Ramnicu-Sarat;
- DN1B -Ploiesti - Buzau ( DN2);

-~ DN2B - Urziceni (DN2 ) - Buzdu - Bréila;

- DN10 - Buzdu { DN2 ) — Pogoanele;

- DJ 203 D - Buziu (DN2 ) — Pogoanele;.

-DC 15 = Buzédu - V. Pasii ( DJ 203 K)

Toate aceste drumuri sunt artere majore de penetratie Tn municipiul Buzau. Pentru a
degaja zona centrald a orasului de traficul de tranzit arterele de penetratie sunt legate intre ele de
0 artera de circulatie inelara ce ocoleste orasul.

Drumul national DN2 — E 85 este una dintre principalele artere de circulatie ale Romaniei,
traversand tara pe directia SE-NE realizand legéatura intre Bucuresti si nordul Moldovei. Acest
drum traverseazd municipiul Buzdu prin centrul siu, respactiv pe B-dul Unirii, care se
caracterizeaza printr-un trafic intens. Astfel, in prezent traseul DN2 ocoleste centrul
municipiului folosind centura de N-V, recent drumul fiind lirgit, avind o platforma
carosabild cu 4 benzi de circulatie, 2 benzi de 3,5 m si 2 benzi de 2,5 m litime, atétin

intraviian cii gi in extravilan.

Declivitatile in aliniamente si curbe se incadreaza n limite normale.

La iesirea din Buzau spre Ramnicu — Sérat, este amenajaté o intersectie cu Bd. Unirii
care asigura legatura cu centrul municipiului si cu o artera de ciculatie de ocolire a municipiului Tn
partea de N-E facand legatura intre DN2- E85 si DN2B, avand 2 benzi de circulatie de 3,5 m.
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DN2B se desprinde din DN2, intr pe teritoriul municipiului Buzdu traversand
zona indusiriaid pe Bd. indusiriei si apoi se indreapia spre Briiia.
Pe traseui iui se afid doud pasaje denivelaie gl interseciii amenajate cu Sos. Briiiei
care asigurd legatura cu zona centrald a municipiului Buzdu si gara Buziu.
Din DN2B pleaca DJ203D, care asigura legatura cu sudul judetului.

c) datele seismice si climatice;
Seismicitate
Din punct de vedere seismic :ag = 0,25g iar perioada de colt Te = 1,6 sec., conform Normativ

P100-1/2013. In zona se produc cutremure cu epicentrul in zona Vrancea, cu intensitati deosebit
de severe gl secundar cutremure de origine pontica sau prebalcanica cu intensitate redusa

Clima oragului Buz&u are un caracter continental. Temperatura medie anuals este de 10,7° C: cea
mai célduroasa luna este iulie, cea mai friguroasd este ianuarie; vremea este schimbétoare, se
produc o serie de disfunctionalitati, in anotimpul cald - ploi torentiale, iar in anotimpul rece -
viscolirea si troienirea arterelor de circulatie. Consecintele miscarilor de aer peste municipiul
Buzau le constituie vanturile caracteristice fiecarui sezon.

o=l By e o P Ta T 1o Ty NNy I O b [ =g [ 2 AI=77
. adéncimea de i gnel este de 0,85 m conform STAS 8054/77.

d) studii de teren:(i) studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii
conform reglementérilor tehnice in vigoare;(ii} studii de specialitate necesare,
precum studii topografice, geologice, de stabilitate ale terenului, hidrologice,
hidrogeotehnice, dupi caz;

n

1IN TNDORDAL
r A Nt

S-au intocmit documentatiile necesare realizarii investitiei:
- studiu de teren cuprinzand Studiul Topografic pentru fiecare amplasament in parte;
- suport topografic pentru intocmirea DOCUMENTATIEI DE AVIZARE.

Studiul elaborat a prezentat punctele caracteristice ce permit o geometrizare a figurilor
neregulate din plan, precum si efectuarea calculuiuj suprafetelor.

Proiectantuf s-a conformat standardeior in vigoare.

Planul topografic a fost executat in sistem de proiectie STEREQ 70 scara 1:500.
Documentatia a fost realizats conform cerintelor OCPI si s-a avizat de cétre OCPi,
conform LEGII 350/2001 cu modificarile ulterioare.

STUDIU GEOTEHNIC SI/SAU STUDII DE ANALIZA St DE STABILITATE A TERENULUI
S-au intocmit documentatiile necesare realizirii investitiei:

- Studiu de teren cuprinzand studiul geotehnic pentru pasaj cale ferata .

Proiectantul s-a conformat standardelor in vigoare (Normativ privind exigentele si

metodele cercetdrii geotehnice a terenului de fundare — NP 074/201 4, Normativ privind
proiectarea fundatiilor de suprafata - NP112/2014, alte normative si standarde).
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Studiul elaborat prezintd o analiza complexa a conditiilor indeplinite de teren si a
capacitaiii acestuia de sustiinere in conditii de sigurania.

e} situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente;
Nu sunt necesare devieri sau lucrari de protectie pentru utilitati .

f} analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Factorii de risc care pot afecta investitia se impart in naturali si antropici.

Factorii naturali

Riscurile (hazardele) naturale sunt manifestari extreme ale unor fenomene naturale,
precum cutremurele, furtunile, inundatiile, seceté care au o influenta directa asupra vietii
camenilor, asupra mediului construit, asupra mediului inconjurétor, Tn ansamblu.
Riscurile climatice care ar putea afecta investitia:

- Riscuri climatice (furtuni, tornade, seceta, inundatii, inghet, avalanse):
- Cutremure;
- Riscuri geomorfologice (alunecdri de teren, tasari de teren, prabusiri de teren):

-Riscuri biologice {(epidemii, epizootii).

Riscurile climatice

— probabilitatea de aparitie a riscurilor climatice precum furtuni, inundatii, inghet este destul
de ridicata, dar efectele in cazul analizat nu sint semnificative.

Cutremure

Analizand evolutia seimologica pe teritoriul Romaniei din ultimii ani, riscul i frecventa de
aparitie sunt medii,iar efectul uneori poate fi catastofal

Riscuri biologice (epidemii, epizootii) —
Riscul si frecventa de aparitie a riscurilor biologice sunt mici,fara efecte in cazul analizat

Factorii antropici

Riscurile antropice si tehnologice care ar putea afecta investitia:
- Accidente majore pe/ si in vecinatatea lucrarii de arta care face obiectul proiectului
- Incendii, pe/ si in vecinatatea lucrarii de arta care face obiectul proiectului

- Esecul utilititilor publice in vecinatatea |ucrarii de arta care face obiectul proiectului
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g) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau In zona imediat invecinaté; existenia conditionarilor
specifice In cazul existentei unor zone protejate.

Nu este cazul

3.2. Regimu! juridic:
a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de
preemptiune;

Din datefe obtinute de la beneficiar pasajul< METALURGICA PESTE C.F.> a fost
realizat la nivelul anilor 1975,ca investitie judeteana transferata ulterior municipiului Buzau in

administratie.

b) destinatia constructiei existente;
PASAJ METALURGICA PESTE CALEA FERATA

c) includerea constructiei existente In listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii
naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite
protejate, dupa caz,

nu este cazul
d} informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz.
nu este cazul

2.2, Caracteristici tehnice gi parametri specifici:
a) categoria si clasa de importanta;

In conformitate cu HG 766/1997 privind stabilirea categoriei de importania a construciilor si
"Regulamentul privind stabilirea categoriei de importan{a a constructiilor”, aprobat prin
Ordinul MLPAT nr. 31/N din 02.10.1995, lucrarea proiectaté se Incadreazé in categoria:

*C “- CONSTRUCTIH DE IMPORTANTA NORMALA
Dupa inlocuirea suprastructurii si consolidarea Infrastructurilor din 1971, podul

suporta inearcarile corespunzatoare clasei E de Incarcare (A30; V80), dar in prezent
se apreciaza ca podul suporta incarcarile corespunzatoare elasei | de incarcare (A13,

$60).

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupé caz;

nu este cazul

¢) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;

an 1975
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d) suprafata construita;

Lungime pod 63,00mx latime pod 11,30m [ 711,90mp]
P.O.T existent = neschimbat
C.U.T existent = neschimbat

e) suprafata construitd desfagurata;

Lungime pod 63,00mx latime pod 11,30m=711,90mp
f) valoarea de inventar a constructiei;

fisa mijioc fix {(anexata ) cu valoare 1,346,400.00 —data de cumparare 31.12.2005
g) alti parameiri, in functie de specificul si natura constructiei existente.
La data realizarii proiectului, nu exista nici o restrictie de circulatie in dreptul podului.

2.3. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice silfsau ale
auditului energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul
imobilelor care beneficiaza de regimul de protectie de monument istoric si al
imobilelor aflate in zoneie de protectie ale monumentelor istorice sau in zone
construite protejate. Se vor evideniia degradérile, precum si cauzele
principale ale acestora, de exemplu: degradari produse de cutremure, actiuni
climatice, tehnologice, tasari diferentiate, cele rezultate din lipsa de
intretinere a constructiei, conceptia structurald initiala gresita sau alte cauze
identificate prin expertiza tehnica.

Stabilirea starii tehnice a pasajului denivelat denumit in expertiza <PASAJ METALURGICA
PESTE C.F.> si a masuratorifor facute pe teren in luna noiembrie-decembrie 2017.

Viabilitatea unui pod-pasaj este calitatea acestuia de a asigura conditiile necesare

desfasurarii circulatiei normale, fara intreruperi, pe tot timpul anujui.

Starea de viabilitate a podurilor este definita si de starea tehnica a aeestora, astfel incat sa
raspunda la parametrii tehnici de proiectare, categoriei drumului pe care sunt amplasate si sa
respecte conditiile impuse de Legea 10 privind calitatea in constructii,

Starea de viabilitate a podurilor este influentata, in timp, de actiunea traficului, agresivitatea
mediului, calitatea si durabilitatea materialelor, de durata de exploatare si activitatea de
intretinere.

In conformitate cu "Normativul privind criteriile de determinare a starii de viabilitate a
podurilor de sosea din beton, beton armat, beton precomprimat, metal si compozite" - indicativ CD
138/2010, aprobat prin Decizia Directorului General C.N.AD.N.R. - S.A., pentru completarea
datelor privind starea de viabilitate este necesar sa se efecueze culegerea datelor tehnice,
operatiune ce se desfasoara in etape distincte.

Conform prevederilor "Normativ privind criteriile de determinare a starii de viabilitate

a podurilor de sosea din beton, beton armat, beton precomprimat, metal si compozite”,
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indicativ CD138/2010- Anexa 3, - "Metode de apreciere a capacitatii portante pentru podurile
aflate in exploatare”, prin Metoda "A" de aprecierea reducerii capacitatii de rezistenta in
functie de gravitatea degradarilor, rezulta fapiul ca degradarea prin corodarea pronuntata a
armaturilor si reducerea sectiunii de beton a elementelor de rezistentalcapetele consolelor]
conduc la reducerea capacitatii portante a podului si se poate aprecia faptul ca podul suporta

in prezent incarcari corespunzatoare clasei | de incarcare [A13,560].

Nota:
Urmare observatiilor de la lucrare, la care se adauga masuratorile elementelor constructiei privind

defectele si degradarile care au aparut de la darea in folosinta a jucrarii si tinand cont de durata
de exploatare de 40 ani de la realizarea suprastructurii descrisa -zona cu tabler monolit pe care
reazema articulat zona cu tablier prefabricat precomprimat, in conforrnitate

eu "Normativul privind criteriile de determinare a starii de viahilitate a pasajelor de sosea din
beton, beton armat, beton precomprimat, metal si compozite” - indicativ CD 138/2010, se poate
aprecia faptul ca reducerea capacitatii de rezistenta este >5%.

Conform prevederilor "Normativ privind criteriife de determinate a starii de viabilitate a podurilor de
sosea din beton, beton armat, beton precomprimat, metal si compozite", indicativ CD 138/2010-
Anexa 3, - "Metode de apreciere a capacitatii portante pentru podurile afiate in exploatare”, prin
Metoda "A" de aprecierea reducerii capacitatii de rezistenta in functie de gravitatea degradarilor,
rezulta faptul ca degradarea prin corodarea pronuntata a armaturilor si reducerea sectiunii de
beton a elementelor de rezistenta, conduc la reducerea capacitatii portante a podului si se poate
aprecia faptul ca podul suporta in prezent incarcari corespunzatoare clasei | de incarcare (A
13,560).

2.4, Starea tehnica, inclusiv sistemul structural gi analiza diagnostic, din punctul
de vedere al asigurarii cerinfeior fundamentale aplicabile, potrivit legii.

Ceriniele esentiale de calitate In constructii — principaiele caracterisiici care privesc calitatea in

constructii conform Legii 10/1995 actualizata, sunt urmatoarele:
a) rezistenta mecanica si stabilitate, in cadrul careia se pot enumera urmatoarele criteri
de performanta:
eaptitudinea pentru exploatare

~avitarea deformatiiior si deplasarilor excesive;
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-evitarea degradéarilor cauzate de oboseala sau alte efecte depinzand de timp, care nu
influenteaza durabilitatea si functionalitatea.
« capacitati de rezistenta si stabilitate

-sigurania structurii si siguranta utilizatorilor

o durabilitatea structurala

-alcatuirea consiructiva de detaliu si a formei elementelor componente, influentele
mediului natural si de exploatare agteptate, iniretinerea pe durata de viata proiectata.

b) sigurania in expioatare
e siguranta cu privire la lucrarile de intretinere
& sigurania in desfasurarea activitatilor,
Tn ceea ce priveste nivelul cerintelor esentiale de calitate in constructii, lucrarea de arta

studiata nu satisface Tn conditii maxime nici unul dintre aceste criterii.

Lucr&rile preconizate a fi realizate au Tn vedere asigurarea accesului autovehiculetor Tn toate

perioadele anului, fara restrictii.
2.5. Actul doveditor al forfei majore, dupa caz.
Nu este cazul

4.Concluziile expertizei tehnice si, dupa caz, ale auditului energetic, concluziile studiilor
de diagnosticare:

a} clasa de incarcare;

Urmare observatiilor vizuale de la lucrare, la care se adauga masuratorile elementelor
constructiei privind defectele si degradarile care au aparut de la darea in folosinta a lucrarii
si tinand cont de durata de exploatare de 40 ani de la realizarea suprastructurii descrisa -
zona cu tabler monolit pe care reazema articulat zona cu tablier prefabricat precomprimat,
in conforrnitate cu:

"Normativui privind criteriile de determinare a starii de viabilitate a pasajelor de sosea din
beton, beton annat, beton precomprimat, metal si compozite” - indicativ CD 138/2010, se

poate aprecia faptul ca reducerea capacitatii de rezistenta este >5%.
Conform prevederilor “Normativ privind criteriile de determinate a starii de viabilitate a
podurilor de sosea din beton, beton armat, beton precomprimat, metal si cornpozite",

indicativ CD 1368/2010-
Anexa 3, - "Metode de apreciere a capacitatii portante pentru podurile aflate in
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exploatare”, prin Metoda "A" de aprecierea reducerii capacitatii de rezistenta in functie
de gravitatea degradarilor, rezulta faptul ca degradarea prin corodarea pronuntata a
armaturilor si reducerea sectiunii de beton a elementelor de

rezistenta, conduc la reducerea capacitatii portante a podului si se poate aprecia faptul
ca podul suporia in prezent incarcari corespunzatoare clasei | de incarcare (A 13,560).

b) prezentarea a minimum doud solutii de interventie;

Solutia 1: Repararea capetelor de consola pe care reazema tablierul
central repararea tuturor zonelor cu beton si armatura corodata,repararea
elementelor caii si inlocuirea elementelor de irotuar, parapet directional si

pietonal

Pentru mentinerea pasajuiui ia parametrii initiali de exploatare corespunzatori clasei E
de incarcare si pentru ca circulatia sa se desfasoare in conditii de siguranta si confort,
corespunzatoare unui drum incadrat in clasa tehnica ill cu 2 benzi de circulatie se propun
urmatoarele lucrari:

-desfacerea umpluturii trotuarelor si a elementelor trotuarelor

-desfacerea straturilor caii pana la structura de rezistenta[inclusiv betonul de pantal]

-deblocarea rosturilor de dilatare;

-reconditionarea aparatelor de reazem

-reparatii cu mortare care au in componenta cimenturi speciale [de reparatii a betonului din
elementele de rezistenta] a suprafetelor orizontale decopertate[ cu degradari] apartinind
elementeleor structurii

-refacerea pe ambele rampe a placilor de racordare cu terasamentele;

-refacerea straturilor caii

-se vor monta dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie noi, ce vor fi de tip etans;
-refacerea trotuarelor cu parapet de siguranta a pietonilor

-importanta deosebita in refacerea elelemtelor caii si a trotuarelor o reprezinta hidroizolatia si zona
rosturilor transversale care trebuiesc tratate strict conform normelor

-decopertarea betonului degradat din zona capetelor de consola apartinind atit tablierului purtator
cit si a celui purtat[ mai putin afectat] .

-armaturile dezgolite si ruginite se curata si se neutralizeaza cu materiale speciale

-se completeaza sectiunea elementelor din beton la dimensiunile initiale cu mortare care au in
componenta cimenturi speciale [de reparatii a betonului din elementele de rezistenta]

-reparatii cu mortare speciale a suprafetelor cu defecte la bancheta cuzinetilor culeelor.
Solutia 2: Precomprimarea aditionala [ongitudinala cu cabluriffascicule
post-tensionate exterioare] pozitinate inire grinzile principale,repararea
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tuturor zonelor cu beton si armatura corodata repararea elementelor caii,
inlocuirea elementelor de trotuar, parapet directional si pietonal

Pentru mentinerea pasajului la parametrii initiali de exploatare corespunzatori clasei E
de incarcare si pentru ca circulatia sa se desfasoare in conditii de siguranta si confort,
corespunzatoare unui drum incadrat in clasa tehnica iif cu 2 benzi de circulatie se propun
urmatoarele lucrari:
-desfacerea umpluturii trotuarelor si a elementelor trotuareior
-desfacerea straturilor caii pana la structura de rezistentafinclusiv betonul de panta]
-beblocarea rosturilor de dilatare;
-reconditionarea aparatelor de reazem
-continuizarea structurii in zonele de articulatii Gherber / concomitent cu lucrarile de realizare a
blocajelor de capete
-reparatii cu mortare care au in componenta cimenturi speciale [de reparatii a betonului din
elementele de rezistenta) a suprafetelor decopertate] cu degradari] apartinind elementeleor
structurii
-montarea cablurilor ghidate de golurile realizare anterior in elementele fransvercale si realizarea
precomprimarii aditionale longitudinale/precomprimarea transversala aferenta antretoazelor nou
introduse
-refacerea pe ambele rampe a placilor de racordare cu terasamentele;
-refacerea straturilor caii
-s& vor monta dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie noi, ce vor fi de tip etans;
-refacerea trotuarelor cu parapet de siguranta a pietonilor
-importanta deosebita in refacerea elelemtelor caii si a trotuarelor o reprezinta hidroizolatia si zona
rosturilor transversale care trebuiesc tratate strict conform normelor
-reparatii cu mortare speciale a suprafetelor cu defecte la bancheta cuzinetilor culeelor
Se alege solutia 2 cu continuizare si precomprimare aditionala

¢) solutiile tehnice si masurile propuse de cétre expertul tehnic spre a fi dezvoltate n
cadrul documentatiei de avizare a lucrarifor de interventii;
Pentru mentinerea pasajului la parametrii initiali de exploatare corespunzatori clasei E
de incarcare si pentru ca circulatia sa se desfasoare in conditii de siguranta si confort,
corespunzatoare unui drum incadrat in clasa tehnica Il cu 2 benzi de circulatie se propun

urmatoarele lucrari:
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~desfacerea umpluturii trotuarelor si a elementelor trotuarelor

-desfacerea straturilor caii pana la structura de rezistenta[inclusiv betonul de panta])

aceste lucrari se desfasoara pe toata lungimea podului pas cu pas ,pina [a incidenta cu placa din
beton armat care conecteaza grinzile structurii/cu aceasta ocazie se pune in evidenta starea fizica
a cestei placi si se pot lua masuri speciale de reparare consolidare

-beblocarea rosturilor de dilatare;

practic dupa realizarea decopertarilor se pun in evidenta si rosturile de dilatatie in prezent zone de
amorsa pentru degradari si avarii la suprastructura

-reconditionarea aparatelor de reazem

aparatele de reazem de pe pilele intermediare si cele de la extremitati de pe bancheta cuzinetilor
fac obiectul operatiunii respective care consta in redarea functiunii acestora -mohil si fix -prin
lucrari de curatare a placilor si a rolelor si prin protectii locale anticoroziune

~continuizarea structurii in zonele de articulatii Gherber/concomitent cu lucrarile de

realizare a blocajelor de capete

-montarea cablurilor ghidate de golurile realizare anterior in elementele transvercale si

realizarea precomprimarii aditionale longitudinale/precomprimarea transversala aferenta

antretoazelor nou introduse

reprezinta operatiunea principala a in interventiel in sensul ca se transforma schema statica
obtinindu-se o grinda continua cu reazeme pe pile si pe culei cu o capacitate de rezistenta
mecanica sporita[reintrarea in clasa Ej

concomitent se elimina din sistem zonele critice ale rezemarilor pe cap de consola de tip gherber
in prezent puternic afectate de coroziune

realizarea antretoazelor si blocarea la capete a fasciculelor post tensionate[cabluri] reprezinta
operatiunea care schimba in fapt schema statica si are un inait grad de tehnologizareflucrarile se
desfasoara dupa scenariul.pozitionare si executie antretoaze de blocare ,monolitizarea celor doua
zone de articulatie Gherber,trasare pozitii fascicule exterioare,gaurirea antretoazelor existente
pentru trecerea fasciculelor ,precomprimarea transversala pe linille antretoazelor de blocare nou
introduse,precomprimarea longitudinala

-reparatii cu mortare care au in componenta cimenturi speciale [de reparatii a betonului
din elementele de rezistenta] a suprafetelor decopertate[ cu degradari] apartinind

elementeleor structurii

lucrari care au rolul de stopare a procesului de coroziune a betonului si a armaturiiorla nivelul

extradosuiui structurii existente:decaparea betonului corodat ,curatarea armaturilor pasivarea
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lor,reparatii cu mortare epoxidice aferente conform tehnologiilor din domeniu

-refacerea ne amhele ramne a nlacilor de racordare cu terasamentsle:

T e S e o & = =g a Lkt H

lucrari de decopertare in spatele zidurilor de garda, eliminarea sistemului de placi de racordare
refacerea sistemului de protectie ,refacerea fundatilor locale din masivul terasamentului pentru
rezemarea piacilor de racodare refacerea locala aterasamentului in spatetele zidului de
garda,montarea placilor de racordare

-refacerea straturilor caii

urmeaza cursul obisnuit al unui sistem nou realizat conform normelor in vigoare

se vor monta dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie noi, ce vor fi de tip etans;

-refacerea trotuarelor cu parapet de siguranta a pietonilor

-importanta deosebita in refacerea elelentelor caii si a trotuarelor o reprezinta hidroizolatia si zona
rosturilor fransversale care trebuiesc tratate strict conform normelor

-reparatii cu mortare speciale a suprafetelor cu defacte la bancheta cuzinetilor culeelor

d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform
cerinfelor si conform exigentelor de calitate.

Solutile tehnice acoptate Tn cadrul DOCUMENTATIEI DE AVIZARE sunt in concordantd cu
reglementarile tehnice n vigoare la data intocmirii prezentei:

Rezistenta si stabilitate pentru constructiile rutlere, drumuri, piste de aviatia, poduri, tuneie, la
solicitari statice, dinamice inclusiv |a cele seismice (A4).

Pentru asigurarea acestei exigente, s-a proiectat reabilitarea  podului conform stasurilor si
normativelor in vigoare,Sistemul nou introdus care consta in realizarea cintinuitatii eliminindu-se
articulatile de tip Gherber a fost dimensionat conform normativelor de proiectare PD 165/2013
‘NP 104/2004

Sistemul rutier aplicat pentru rampele pe pod a fost dimensionat conform normativuiui de
dimensionare a sistemelor rutiere suple si semirigide 'si verificat la actiunile defavorabile a
fenomenului de inghet — dezghet,

Siguranta in exploatare pentru constructiile rutiere, drumuri, piste de aviatia, poduri, tunele(B2).
Pentru asigurarea acestei exigente s-au executat marcaje longitudinale de delimitare a benzilor de
circulatie, precum si montajul parapetului pietonal pe pod, respectiv montajul parapetului semigreu
tip H1 aplicat pe pod amplasat intre trotuar si partea carosabilé si pe rampele de acces pe pod.

Igiena, sénatatea oamenilor, refacerea si protectia mediului (D).
Pentru asigurarea acestei exigente s-au propus lucrdri de colectare si evacuare a apelor

ot T T et DA R i -

migieorice conform standardelor romé&nesti in vigoare.
S-au respectat normele in vigoare pentru protectia mediului.

Impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesta se
integreaza, dupa caz;

Pagina 25 din 46



Efectele trebuie analizate atat pentru perioada de executie cénd acestea sunt negative, cét si
peniru perioada de funciionare (duraia de serviciu a podului), cand efeciele suni favorabile
mediului.

Probabilitatea impactului investitiei asupra mediului este scizuta, se manifesta numai in pericada
realizdrii lucririlar de constructie.

impactul va fi nesemnificativ, temporar si reversibil, astfel incat mediul va reveni la starea iniiala
dupéa finalizarea tucrdrilor de constructie, cu exceptia suprafetelor ocupate permanent de noua
infrastructura.

Nu vor exista emisii in ap& sau in sol, iar emisiile in aer vor fi nesemnificative, se vor manifesta
numai pe amplasamentul obiectivului.

La poluarea aerului participa intr-o micd mésura; activitdiile desfasurate in cadrul organizérii de
santier (depozitarea $i manevrarea materialeior de construciie, alimentarea cu carburanti a
utilajelor), activitatile desfasurate in cadrul fronturilor de lucru (desfacere elemente metalice /
demolari ale betoanelor, lucrari de excavare / umplere, punerea in opera a betoanelor / asfaltului),
trafic pe amplasamentul lucréarii si traficul pe drumurile de acces la amplasament.

Impactul asupra aerului este temporar si reversibil si se manifestd numai in amplasamentul
proiectului, fara afectarea calitatii aerului. La finalizarea lucrérilor de constructie, mediul va reveni
la starea initiala, nu va exista impact rezidual asupra aerului. Exista posibilitatea poluérii fonice in
Zona in perioada realizarii proiectului. Pentru reducerea riscuiui de poluare fonica a vehiculelor ce
ajutd la realizarea investitiel si fa transportul materialelor, acestea vor respecta nivelul de putere
acusticad impus de HG 1756/2008 privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot in mediu produs
de echipamente destinate utilizarii in exteriorul cl&dirii.

Impactul asupra mediului in timpul executiei lucrarilor propuse:
Aga cum se arata in descrierea proiectului, lucrarile se desfésoara cu Intreruperea traficuiui.
Pe timpul executiei, impactul asupra componentelor mediului se manifesta prin:

Cresterea poludrii fonice, continutul de particule in suspensie (praf) si noxe, erodarea si
degradarea terenului, Tn general in zonele unde functioneaza santierele de constructii;

w

impactul lucrérilor de reabiitare pe perioada de executie, depind in principal de mérimea lucrarilo
de constructii si de modul in care acestea sunt conduse.

Impactul asupra mediului pe perioada de exploatare a poduiui analizat

impactul asiupra mediului pe pericada de exploatare a podului va fi dat de {raficul pe acest
pod.
Poluarea poate fi clasificata astfel:

Poluare permanenta legatd de intensitatea traficului, cauzatd de emisiile gazeior de
esapament,deterioarare a suprafetei péartii carosabile, cauciucuri, vehicule, elemente de siguranta
amplasate; Poluare accidentald produs& de evacuarea unor substante toxice si a deseurilor in
urma unor evenimente rutiere;

Poluare periodicd produsad de folosirea unor fuziuni de agenti chimic (NaCl) pe timpul iernii.
Trebuie mentionat faptul ¢&, Tn general, aceste tipuri de lucrari schimba favorabil impactul asupra
mediului. Odatad cu Imbunatatirea fluxului de trafic al autoturismelor, consumul de combustibil se
reduce si in mod direct si emisiile de poluanti. Riscul accidenteior de trafic si a poluérii accidentale
se reduce In zona analizatd, datoritd circulatiei Tmbunatitite, precum si a semnalizérii
corespunzatoare.

De asemenea evacuarea rapida a pelor meteorice [direcle sau rezultate din topirea zapezii=
poluate] prin gurile amplasate corect, asigura viabilitatea caii timp indelungat
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.......

5.Identificarea scenariilorfopfiunilor tehnico-economice (minimum doud) si analiza detaliata a
acestora

5. Identificarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice (minimum douad) si analiza
detaliatd a acestora

5.15olutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, fehnic, functional-
arhitectural si economic, cuprinzand:

a)descrierea principalelor {ucrari de interveniie pentru:- consolidarea elementelor,
subansamblurilor sau a ansamblului structural;- protejarea, repararea elementelor nestructurale
si/fsau restaurarea elementelor arhitecturale si a componentelor artistice, dupa caz;- interventii de
protejare/conservare a elementelor naturale si antropice existente valoroase, dupé caz;-
demolarea partiald a unor elemente structurale/ nestructurale, cu/fard modificarea configuraiiei
gi/fsau a functiunii existente a constructiei;- introducerea unor elemente structurale/nestructurale
suplimentare;- introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea raspunsului seismic al
construciiei existente;

Pentru mentinerea pasajului la parametrii initiali de exploatare corespunzatori clasei E
de incarcare si pentru ca circulatia sa se desfasoare in conditii de siguranta si confort,
corespunzatoare unui drum incadrat in clasa tehnica ili cu 2 benzi de circulatie se propun
urmatoarele lucrari:

-desfacerea umpluturii trotuarelor si a elementelor trofuarelor

-desfacerea straturilor caii pana la structura de rezistenta[inclusiv betonul de panta]

aceste lucrari se desfasoara pe toata lungimea podului pas cu pas ,pina la incidenta cu placa din
beton armat care conecteaza grinzile structuriifcu aceasta ocazie se pune in evidenia starea fizica
a cestei placi si se pot lua masuri speciale de reparare consolidare

-beblocarea rosturilor de dilatare;

practic dupa realizarea decopertarilor se pun in evidenta si rosturile de dilatatie in prezent zone de
amorsa pentru degradari si avarii la suprastructura

~-reconditionarea aparatelor de reazem

aparatele de reazem de pe pilele intermediare si cele de la exiremitati de pe bancheta cuzinetilor
fac obiectul operatiunii respective care consta in redarea functiunii acestora -mohil si fix -prin

lucrari de curatare a placilor si a rolelor si prin protectii locale anticoroziune

-continuizarea structurii in zonele de articulatii Gherber/concomitent cu lucrarile de

realizare a blocajelor de capete

-montarea cablurilor ghidate de golurile realizare anterior in elementele transvercale si

realizarea precomprimarii aditionale longitudinale/precomprimarea transversala aferenta
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antretoazelor nou introduse

reprezinta operatiunea principala a in interventiei in sensul ca se transforma schera statica
obtinindu-se o grinda continua cu reazeme pe pile si pe culei cu o capacitate de rezistenta
mecanica sporitafreintrarea in clasa E]

concomitent se elimina din sistem zonele critice ale rezemarilor pe cap de consola de tip gherber
in prezent puternic afectate de coroziune

realizarea antretoazelor si blocarea |la capete a fasciculelor post tensionate[cabluri] reprezinta
operatiunea care schimba in fapt schema statica si are un inalt grad de tehnologizare/lucrarile se
desfasoara dupa scenariul:pozitionare si executie antretoaze de blocare ,monolitizarea celor doua
zone de articulatie Gherber,trasare pozitii fascicule exierioare,gaurirea antretoazelor existente
pentru trecerea fasciculelor ,precomprimarea transversala pe liniile antretoazelor de blocare nou
intfroduse, precomprimarea longitudinala

-reparatii cu mortare care au in componenta cimenturi speciale [de reparatii a betonului

din elementele de rezistental a suprafetelor decopertate[ cu degradari] apartinind

elementeleor structurii

lucrari care au rolul de stopare a procesului de coroziune a betonului si a armaturiiorla nivelul
extradosului structurii existente:decaparea betonului corodat curatarea armaturilor pasivarea
lor,reparatii cu mortare epoxidice aferente conform tehnologiilor din domeniu

-refacerea pe ambele rampe a placilor de racordare cu terasamentele;

lucrari de decopertare in spatele zidurilor de garda,eliminarea sistemului de placi de racordare
.refacerea sistemului de protectie ,refacerea fundatilor locale din masivul terasamentului pentru
rezemarea placilor de racodare refacerea locala aterasamentului in spatetele zidului de

garda,montarea placilor de racordare

-refacerea straturilor caii

urmeaza cursul obisnuit al unui sistem nou realizat conform normelor in vigoare

se vor monta dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie noi, ce vor fi de tip etans;

-refacerea trotuarelor cu parapet de siguranta a pietonilor

-importanta deosebita in refacerea elelentelor caii si a trotuarelor o reprezinta hidroizolatia si zona
rosturilor transversale care trebuiesc tratate strict conform normelor

-reparatii cu mortare speciale a suprafetelor cu defecte la bancheta cuzinetilor culeelor
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b)descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de interventie
propusa, respectiv hidroizolatii, termoizolatii, repararea/inlocuirea instalatiilor/echipamentelor
aferente constructiei, demontari/montari, debrangarifbransari, finisaje la interior/exterior, dupa caz,
imbunatatirea terenului de fundare, precum si lucrari strict necesare pentru asigurarea
functionalitaiii constructiei reabilitate;

nu este cazul

c)analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari
climatice ce pot afecta investitia;

Factorii de risc privind investitia sunt de ordin exclusiv antropic, rezultati din exploatarsa
defectuoasa a acestuia si proasta intretinere. Corectarea acestor factori cade exclusiv in grija
beneficiarului.

Riscurile de natura tehnica-economica, privind cresterea cheltuielilor datorita cresterii preturilor,
sau aparitiilor de |lucrari suplimentare “lucrari de natura ascunsa”, au fost cuantificate si luate in
calcul [a elaborarea devizului general.

Riscuri interne

Sunt riscuri ce apar in pericada de proiectare si executie a proiectului. :
- nerespectarea graficului de desfasurare a lucrarilor

- erori de calcul, solutii tehnice

- executia necorespunzatoare a lucrarilor

- herespectare legislatiei in vigoare

Riscuri externe

Sunt riscuri ce apar in perioada de achizitie si implementare a proiectului, care nu pot fi prevazute
si cuantificate. Ele pot fi;

- neprezentarea la licitatie a ofertantilor si repetarea procedurii de achizitie
- contestatii care pot prelungi perioada de adjudecare si implicit de incepere a lucrarilor .
- fenomene naturale extreme care pot periclita lucrarile executate

djinformatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau In zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice Tn
cazul existentei unor zone protejate;

nu este cazul

e)caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii lucrérilor de
interveniie.

Lungime pod 63,00ml x Iatime 11,30m-ramine acejasi-

clasa de incarcare E ramine aceiasi
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durata de exploatare rezultata in urma aplicarii scenariului complex descris anterior cu
precizarea asigurarii iucrariior de inireiinere curenia

5.2 Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depisirea consumurilor
initiale de utilitati si modul de asigurare a consumurilor suplimentare

Ezxploatarea podului reabilitat nu presupune consum de utilititi in afara de

lluminatul acestuia care se asigura prin reteaua existenta de iluminat stradal
5.3 Durata de realizare gi etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul
orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale

Conform grafic anexat .

Executia [ucrarii va incepe dupa ce antreprenorul si-a adjudecat executia proiectului, urmare a
licitatiei si in urma incheierii contractuiui cu beneficiarul.

Piesele principale pe baza carora constructorul va realiza lucrarea sunt urmatoarele:

> planuri de situatie, de amplasament, profile longitudinale si transversale, dispozitii
generale;

> studiul topo ce precizeaza conditiile din amplasament si determina solutii adecvate .

» detaliile tehnice de executie ce cuprind cote, dimensiuni, planse de detaliu pe subcategorii
de lucrari, planuri de cofraj si armare etc. pentru toate elementele componente ale lucrarii:

> caiete de sarcini cu prescriptii tehnice speciale pentru ucrarea respectiva;

» graficul de esalonare a executiei lucrarii.

Exécutia lucrarilor va fi urmarita de consultanta de specialitate din partea beneficiarului,
inspectoratul de stat in constructii si proiectant prin asistenta tehnica de specialitate.

Contractantii au deplina libertate de a-si prevedea in oferta de achizitie a lucrarii propriile
consumtiri si tehnologii de exscutie precum si sursele de aprovizionare pe care le agreaza cu
respectarea insa a exigentelor calitative si cantitative prevazute in proiectu! tehnic, in caietele de
sarcini, in actele normative in vigoare si in avizele si acordurile obtinute pentru realizarea
investitiei conform legii.

Calitatea lucrarilor executate va fi asigurata prin respectarea prevederitor din:
> Legea 10/1995 a calitatii lucrarilor cu toate relementérile ce decurg din aceasta.
» HG 925/1995 privind responsabilul tehnic cu asigurarea calitatii lucrarilor;

Buletinul Constructiilor 4/1996 — prescriptii tehnice pentru verificarea calitatii lucrarilor, inclusiv
cantrolul pe faze determinate

5.4.Costurile estimative ale investitiei

- costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a costurilor unor invastitii
similare;

- costurite estimative de operare pe durata normata de viatg/amortizare a invastitiei.

Valoarea totala estimata a investitiei , cu TVA este de 1,416,561.59 lei , din care C+M =
1,017,242.64 lei

Evaluarea costurilor s-a facut pe baza cantitétilor estimative de lucrari si a preturilor
unitare actualizate de elaboratorul documentatiei;OG 79/11.2017 si HG 807/2017

INVESTITIE SIMILARA

REFACERE POD VADU PASII,BUZAU
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~Valoarea totald (INV) ' C(fard TVA) JXSLe T inclusiv. TVAY
G e e e i eurs ] el mittet o i edre S
TOTAL GENERAL 37.441,4490 8.531,7190 8.863,2202 46.304,6692 10.551,3659
Din care : C+M 33.275,3190 7.582,3901 7.986,0766 41.261,3956 9.402,1637

~ costurile estimative de operare pe durata normata de viaid/amortizare a investijiel.
Costurile anuale de operare, pe durata de exploatare a investitiei au fost estimate 2 0.5 %
din valoarea de G-+, respectiv 5,537.21 lei in scenariul adoptat in prezenia documentatie.

5.5.8ustenabilitatea realizarii investitiei:

a)impactul social si culiwral;

bestimari privind forta de munca ocupata prin realizarsa investiliet: in faza de realizare, in faza de
operare;

climpactut asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitaiii si a sitariior protejate,
dupd caz.

a) impactul sacial si cultural,

Proiectul de investitie are un impact major asupra comunitatii locale si se adreseaza unui serviciu
de utilitate publica./fara impact cultural

b} estimari privind foria de munca ocupata prin realizarea investitiei:
in faza de realizare, in faza de operare;

Pe durata de executie a investitiei de 8 luni, se vor asigura locuri de munca pentru 15 muncitori si
persanalul tehnic administrativ aferent. Mentenanta constructiei creeaza alte noi locuri de munca .
Acest serviciu va fi prestat de unitatj specializate in intrelinerea constructiilor de drumuri si poduri,

Se precizeaza ca lucrarile de desfacere a straturilor caii carosabile si a trotuarelor consuma forta
de munca mai putin calificata /restul lucrariler sint toate de inalta tehnicitate care reclama prezenta
unor operati calificati pe domeniile respective

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitaiii si a
situritor protejate, dupa caz.

Lucrérile prevazute in prezentul proiect nu constituie surse de poluare a apei, aerului, solului gi
subsolului si nu sunt generatoare de noxe. Prin activitatea de eploatare a sa obiectivul propus nu
glimina noxe si substante nocive Tn atmosfera sau in sol si nu constituie, prin functionalitatea sa,
riscuri pentru séndtatea populatiei si nu creaza disconfort. Nocivitétile fizice (zgomot, vibratii, praf
in miscare pe suprafata carosabila) nu depasesc limiteie maxime admisibile din standardeie de
stat in vigoare. La proiectare si in exploatare se vor respecta prevederile de protectie a mediului
prevazuie de legislatia in vigoare pentru evitarea poludrii mediuiui prin degajari de substante
nocive in aer, apa si sol. Pe parcursul executarii iucrérilor, deseurile rezultd din desfaceri si
decopertari. Aceste deseuri vor fi colectate de catre firma de constructii in pubele tipizate, agreate
de catre societatea de salubritate cu care se va incheia un contract. Din datele prezentate a
rezultat c& utilajele folosite pentru efectuarea lucréarilor de constructii nu sunt poluante chimic si
sonor. Se noate face recomandarea ca orele de utilizare a utilajelor arele <4 fie alese in afara
momentelor de varf a poludrii de fond. Igiena evacuérii gunoaielor implicd sclutionarea optima a
colectarii si depozitérii deseurilor menajere, astfel Incat sa nu fie periclitatd sanatatea oamenilor,
Subiectii colecteaza deseurile si le depoziteazd conform legislatiei in vigoare. In perioada de
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exploatare, impactul asupra factorilor de mediu se estimeaza a fi favorabilfpozitiv ca urmare a
iucrdrilor proiectaie si realizate in conformitate cu legislaiia de protectia mediuiui In vigoare.
Investitia nu are impact negativ asupra asupra siturilor protejate.

5.6.Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie:

a)prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referintd si prezentarea
scenariului de referint3;

b)analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si dimensionarea investitiei, inclusiv
prognoze pe termen mediu si lung;

c)analiza financiard, sustenabilitatea financiar;

d)analiza economica; analiza cost-eficacitate;

e)analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor.

5.6.Anzliza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie:

a) Prezentarea cadrului de analiza, mc!usw specificarea perioadei de referinta si prezentarea
scenariufui de referintd,

Documentatia de Avizare a Lucrarilor de interventii are drept scop stabilirea indicatorilor tehnico-
economici privind lucrarile de reabiliitare a pasajului Metalurgica peste calea ferata, lucrarile
prevazute incadrandu-se in Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Buzau 2016- 2030
precum si in Strategia de Dezvoltare Durabila a Municipiului Buzau 2014 - 2020.

PASAJUL METALURGICA PESTE CALEA FERATA , este amplasat in intravilanul municipiufui
BUZAU si asigura trecerea CENTURH ZONE! INDUSTRIALE PESTE CALEA FERATA BUZAU -
FAUREIL.

Mentionam ca investitiz ce se doreste a fi realizata” reprezinta o unitate de analiza clar
identificata in conformitate cu principiile Analizei Cost Beneficiu,

Pericada de referinta

Analiza cost — beneficiu a fost efectuata din punctul de vedere al proprietarului investitiei ,primaria
municipiului Buzau ,si a fost realizata pentru o perioada de 25 de ani periocada de operare a a
acesteia.

Scenariul de referinta este reprezentat de Solutia 2 a scenariului de

interventie: Precomprimarea aditionala fongitudinala cu cablurd infre grinzile

principale, repararea tuturor zonelor cu beton si armatura corodata,repararea elementelor
caii,_inlocuirea elemenielor de trofuar, parapet directional si pietonal

b} Analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si dimensionarea investitiei,
inclusiv prognoze pe termen mediu si lung

Circulatia pe drumurile publice existente in Mupicipiul Buzau se realizeaza preponderent cu
autovehicule poluante. Cresterea accentuata a parcului de masini la nivelul municipiului a
determinat uzura fizica si morala a infrastructurii rutiere, implicit a coridoarelor deservite de
transport public, precum si o crestere continua a nivelului de poluare. Dezvoltarea si expansiunea
urband durabild a oraselor este stréns legatd de Imbunéatitirea infrastructurii existente si a
serviciilor de baza. in prezent o parte din infrastructura rutierd a orasuiui se afia intr-o stare de
degradare accentuata, cu capacitate de circulatie redusa, ce nu corespunde cerintelor de frafic
rutier actuale gi de perspectiva si cu implicatii negative asupra sigurantei circulatiei rutiere. Acest
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lucru limiteaza imbunatatirea serviciilor de baza specifice mediului urban. Necesitatea realizarii
iucrariior rezultd prin fapiul c¢a& dupa finalizararea ior, in zond se vor reduce semnificativ
disfunctionalitdtile din punct de vedere al infrastructurii rutiere in localitatile apartinatoare.
Rezultatul duce catre creerea de oportunitdti de investitii in diverse domenii cum ar fi de pilda
turismul, datoritd atractiilor turistice aflate in zond. Roméania are o retea de infrastructuri, inclusiv
rutierd, care asigura realizarea conectarii tuturor localitétilor la refeaua nationald de transport si la
sistemele internationale de transport. Impactul preconizat din punct de vedere economic si social
rezultat in urma realizarii investitiei are beneficii directe si indirecte:

Beneficii directe: - imbunatatirea conditiilor de viatd pentru locuitori din zona. - snorirea
ratei de utilizare a drumurilor.

- cresterea duratei de viatd a strazilor/drumurilor si @ masurilor de siguranta in trafic.

- fluidizarea acceselor catre/din diferite puncte de interes local

eneficii indirecte

- imbunatatirea calitatii mediului (reducerea poludrii si a nivelului de zgomot)

- confort ridicat si zgomot redus datorita suprafetei de rulare
- dezvoltarea zonelor de servicii:
- Imbunatatirea serviciilor de aprovizionare, salubritate, interventii (salvare, pompieri); Investitiile
in infrastructura de transport vor facilita mobilitatea populatiei si a bunurilor, reducerea costurilor
de transport de marfuri si calatori, imbunéatatirea accesului pe pietele regionale, cresterea
eficientei activitatilor economice, economisirea de energie si timp, creand conditi pentru
extinderea schimburilor comerciale si implicit a investitiilor productive. Se asiguréd integrarea
principiilor dezvoltarii durabile Tn sectoruf transporturilor

c] Analiza financiara- calculul indicatorifor de performanta financiara : fluxul cumulat, valoarea
actuala neta, rata interna de rentabilitate si raportul cost-heneficiu

In conformitate cu devizul general al proiectului, costul total al investitiei se ridica la valoarea
1.732,687.24 lei, suma care include TVA. Orizontul de timp aferent perioadei de operare a
investitiei, utilizat in realizarea ACB, este de 25 de ani.

Pentru realizarea Analizei financiare a fost utilizat costul total al investitiei inclus in Devizul general
al proiectului.

Rata de actualizare utilizata in cadrui analizei financiare este de 4 % (pentru lei). .

Metoda utilizatd in dezvoltarea Analizei financiare este cea a ,fluxului net de numerar actualizat”,
In aceastd metoda fluxurile non-monetare, cum ar fi amortizarea si provizioanele, nu sunt fuate in
consideratie. In realizarea Analizei Cost- Beneficiu financiara a fost utilizata metoda
incrementala, metoda bazata pe utilizarea rezuitatelor din scaderea celor doua variante,
respectiv : Varianta investitie maxima” — ,Varianta 0".

Analiza financiara, care a fost realizata in doua variante ,Varianta fara proiect’ si ,Varianta cu
proiect” si a constat in parcurgerea urmatoarelor etape :
0 identificarea veniturilor si costurilor actuale, in varianta fara proiect
O identificarea veniturilor si costurilor ulterioare (pe pericada de operare a investitiei) —
pentru varianta cu project
o Identificarea contributiei proiectului prin scaderea celor 2 variante.

EVOLUTIA PREZUMATA A TARIFELOR

Nu se prevede introducersa de taxe pentru infrastructura vizata de prezenta investitie, prin
urmare, nu vor exista venituri financiare directe.fn concluzie atat pentru ,,Varianta fara proiect”
cat si peniru ,,Variania cu proiect ,, veniturile sunt nulie,

EVOLUTIA PREZUMATA A COSTURILOR DE CPERARE
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"VARIANTA FARA PROIECT ~
Aceasia varianta prespune ca proieciul nu este implementat. Avand in vedere ca in prezent
infrastructura existenta prezinta degradari importante si costurile de intretinere din varianta fara

proiect sunt nule (sunt necesare reparatii capitale).

"VARIANTA CU PROIECT”

Costurile de operare sunt costuri aditionale generate de utilizarea investitiei, dupa terminarea
proiectului. O politica de intretinere este compusa din intretinere CURENTA si intretinere
PERIODICA. Lucrarile pot fi programate in timp, sau pot fi conditionate de starea tehnica a
pasajului vizat de investitie (de exemplu, valoarea indicelui de planeitate, total suprafata
degradata, total suprafata fisurata, etc.).

Adoptarea unor poduri definitive din beton armat simplifica mult operatile de intretinere a
elementelor de rezistenta ale lucrarii. Cu toate acestea, racordarile cu terasamentele, necesita in
continuare un control periodic din partea personalului de intretinere, pentru ca in permanenta sa
existe siqguranta deplina,

O atentie deosebita trebuie acordata si mentinerii in buna stare a caii pe pod, inclusiv sapele de
protectie si a parapetilor, in scopul evitarii degradarii betonului din suprastructura si garantarii

sigurantei circulatiei.

In cazul prezentat aceste costuri de operare constau in:

Intretinerea curenta a pasajuiui din beton, respectiv realizarea lucrarile de reparare suprafete
degradate, inclusiv plombarea gropilor, la imbracaminti asfaltice, repararea crapaturilor
(colmatare} unei lungimi de fisura de 5 mm, [a imbracaminti asfaltice.

In continuare sunt prezentate in detaliu fiecare din aceste categorii de costuri.
Scenariu! adoptat privind lucrarile de intretinere viitoare este detaliat in tabelul urmator :

Tipul lucrarilor Cost unitar
{lei/mp)
repararea suprafetelor degradate, inclusiv plombarea gropilor, fa imbracaminti asfaltice, 30
repararea crapaturilor (colmatare) unei lungimi de fisura de 5 mm, la imbracaminti asfaltice

in anii in care vor fi efectuate reparatii periodice nu vor fi reparatii curente.

Preturile unitare adoptate coincid cu «preturile pietei», corespunzatoare momentului redactarii
lucrarii de fata.Intretinerea anuala propusa va reduce pericolul degradarii suprafetei podului in
timpul anului.

Intretinerea curenta de tipul reparatii suprafele degradate, inclusiv plombarea gropilor, la
imbracaminti asfaltice, repararea crapaturilor (colmatare) unei lungimi de fisura de 5 mm, la
imbracaminti asfaltice, intervine pentru 25 % din suprafata totala.

Aceste costuri sunt exprimate in preturi curente in tabeiul urmator:
Estimarea costurilor de intretinere (preturi curente)
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Nr. o | Tipullucrarilor ;- =i [Suprafata totala (mp) .~ |Suprafata 'af_ec'ta_ta ~ |Totalcost .

|Leifanual

383.76 mp 700 2997 .50
Intretinere CURENTA

Calculul indicatorilor de performan :
interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu

Valoarea actualizata neta (VNAF)
Valoare neta actualizata indica valoarea actuala - la momentul zero - a implementarii unui proiect
ce va genera in viitor diverse fluxuri de venituri si cheltuieli.

NPV = SCFH/1+k)") + VR/(+k) -Ig

unde :
CF; = cash flow-ul generat de proiect in anul 't' - diferenta dintre veniturile si cheltuielile aferente
lo = investitia necesara pentru implementarea proiectului
Un indicator VNA pozitiv indica faptul ca veniturile viitoare vor excede cheltuielile, toate aceste
diferente anuale aduse in prezent - cu ajutorul ratei de actualizare - si insumate reprezentand
exact valoarea pe care o furnizeaza indicatorul.

ool

Rata interna de rentabilitate (RIR)

RIR reprezinta rata de actualizare la care VNA este egala cu zero. Alffel spus, aceasta rata
interna de rentabilitate minima acceptata pentru proiect, o rata mai mica indicand faptul ca veniturile
nu vor acoperi cheltuielile. Cu toate acestea, Valoare RIR negativa poate fi acceptata pentru
anumite proiecte in cadrul programelor de finantare - datorita faptului ca acest tip de
investitii reprezinta o necesitate stringenta, fara a avea insa capacitatea de a genera venituri :

drumuri, poduri, statii de epurare, eic.

Acceptarea unei RIR financiare negativa este totusi conditionata de existenta unei RIR economice
pozitiva -acelasi concept, dar de data aceasta aplicat asupra beneficillor si costurilor socio-
economice.

Raportul Cost/ Beneficiu (RCB)
Raportul cost- beneficiu este un indicator complementar al VNA, comparand valoarea actuala a
costurilor viitoare cu cea a beneficiilor viitoare, inclusiv valoarea investitiei:
CBR = VP(O) / (VP(I)
unde :

VP(O)o = valoarea actualizata a iesirilor de fluxuri financiare genarate de proiedt in
perioada analizata (inclusiv costurilor investitionale)

VP(l)o ~ valoarea actualizata a intrarilor de fiuxuri financiare genarate de proiect in
perioada analizata (inclusiv valoarea reziduala)
O investitie este rentabila, din punct de vedere financiar, respectiv economic, daca prezinia o rata
interna de rentabilitate superioara ratei de actualizare adoptate; echivalent, daca valoarea neta
prezenta este pozitiva.

Ca urmare a realizarii Analizel financiare au fost obtinuti urmatorii indicatori financiari :

Indicatorii aferentianalizei .- | © - Valoare obtinuta . = - |'Raportarela " | Referinta - -~
Fin [ in-‘Recomandarlle o

| privind analiza . |
cost-beneficiu:
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RIRF/C (Rata Interna de . - 360% < 4 % (rata de | Tabelul 5.

Rentabilitate Financiara a ' _ | actualizare) : :

Investitiei} ' -

VNAF /C (Valoarea Neta -1416,56 miilei | Negativa ;<0 . | Tabelul 5.

Actualizata Financiara a R : : o B

investitiei ) '

Raportul cost-beneficiu - . - BA3 Subunitar - | Tabelui 5.

Fluxul de numerar cumulat o ' Este pozitiv in Tabelul. 4.

' : ' I - | fiecare an al Tabloul

perioadei de sustenabilitatii
referinta financiare

[ { : [
| | | |

VNAF

210.00% !»1,675.44 SRR
| 8.00% Ll1,669.39. 0
| 7.00% -1,657.63

| 4.00% -1,564.88
- 3.00% -1,503.86 e

1.00% : -1,304.50 " : LTI "1 VN
-3.60% | 1000 i
2000 -1000 0 1000 2000 3000 4000

Pentru ca un proiect s& necesite interventie financiard, VNAF a investitiei trebuie s3 fie negativa,
iar RIRF a investitiel mai mica decat rata de actualizare (4%). Valorile calculate pentru indicatorii
financiari ai acestel investi{ii se conformeazé acestor reguli, ceea ce Thseamnd cé proiectul are
nevoie de finantare nerambursabild pentru a putea fi implementat.

Evolufia mai pufin favorabild din punct de vedere financiar este compensatd de o evolutie
favorabild din punct de vedere socio-economic, impactul socio-economic find cel urmérit in
special pentru astfel de proiecte ce au ca utilizator final publicul larg.

In ceea ce priveste principiul ,poluatorul plateste”, pe perioda de executie, constructorul va fi
responsabil cu suportarea daunelor, achitand costurile de refacere a mediului in cazul producerii
poluarii din vina acestuia. Dupé receptia finala, pe perioada operdrii, responsabilitatea recuperarii
daunelor de Ia eventualii poluatori revine beneficiarului,

d.Analiza cost-eficacitate;

ACE este cel mai bine folositd pentru a decide care alternativd maximizeaza beneficiile (exprimate
in termeni fizici), pentru aceleasi costuri sau, invers, care minimizeaza costurile pentru acelasgi
obiectiv.Raporiul cost-eficacitale permite prolecielor s& fie comparale si clasificale in funclie de
costurile necesare pentru realizarea obiectivelor stabilite.

Pentru calculu! Raportului cost-eficacitate au fost utilizate urmatoarsle date de intrare -

Pentru varianta fara investitie : S-au utilizat costurile de intretinere actuale ale pasajului —nule.
Pentru varianta cu investitie : Au fost considerate cheltuielile de operare si intretinere precum si
costul de investitie utilizate in Analiza financiara (vezi tabelele 1 -5).
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Rata de actualizare folosita pentru calculul costului total incremental (VAN) a fost de 5 % .

Cosiui total actual incremental (VAN) rezuiiat =

-— e a

7,301.89 mii lei

Unde costul total incremental = VAN (cost pentru scenariul cu proiect) - VAN (costurile pentru

scenariul fara proiect)
Suprafata construita ; 712 mp

Raportul Cost - Eficacitate = cost total actual incremental (VAN)/suprafata construita
Raportul Cost - Eficacitate = 3,50 (mii lei/fmp) (vezi tabel de calcul atasat)

e.Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Analiza riscului s-a facut pe baza unei evaluari calitative datorita imposibilitati de a previziona cu
exactitate modificarea unet variabile critice.

Riscuri identificate

| Consecinte

| Masuri de administrare a riscurilor

Riscuri de amplasament

1. Conditii de amplasament

Intarzieri in inceperea
proiectului sau
finalizarea lui si
cresterea costului
proiectului.

Beneficiarul o va transfera
constructorului care se poate baza pe
rapoarte de expertiza tehnica in faza
de proiect.

2. Aprobari

Nu pot fi obtinute toate
aprobarile necesare sau pot fi
obtinute cu conditionari
neasteptate.

Majorarea costurilor si
a timpuiui necesar
pentru realizarea

proiectului.

inainte de inceperea proiectului,
autoritatea publica face o investigare
in detaliu a aprobarilor necesare .

3. Organizare a executiei
Pregatirea executiei anumitor
lucrari de constructie are ca
rezultat un cost mult prea mare
si necesita un timp cu mult
peste termenii contractuali

Majorarea costurilor si

a timpului necesar
pentry realizarea
proiectului.

Investitorul trebuie sa fie capabil sa-si
utilizeze si sa-si mobilizeze resursele
pentru a acoperi costurile pentru
conditii dificile de executie a lucrarilor
inclusiv de asigurare a utilitatilor
(energie electrica, apa, etc).

Riscuri de proiectare, constructie si receptie a lucrarilor proiectului

4. Proiectare
Riscul ca proiectul tehnic si
detalile de executie sa nu

Crestere pe termen
lung a costurilor
suplimentare sau

Beneficiarul si proiectantul care poarta
responsabilitatea proiectului, decid
asupra schimbarii solutiilor tehnice

poata  permite  asigurarea | imposibilitatea aplicarii | astfel incat costurile suplimentare sa

executiel lucrarilor la costul | unor solutii  tehnice | se incadreze in capitolul |, Diverse si

anticipat. propuse. neprevazute” sau se va renunta la
anumite lucrari mai putin importante.,

5. Constructie Intarziere in | Ca in situatia de mai inainte din

-Riscul descoperirii in timpul implementare si | procentul ,,Diverse si neprevazute”

executiei a necesitatii unor noi
fucrari
-Riscul de aparitie a unui

majorarea costurilor.

Beneficiarul, in general, va intra intr-un
contract cu durata si valoare fixe.
Constructorul frebuie sa aiba resursele
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Riscuri identificate

Consecinte

Masuri de administrare a riscurilor

eveniment pe durata
constructiei, eveniment care
conduce la imposibilitatea
finalizarii acesteia la termen si
la costul estimat.

- Santier deschis cu pastrarea
partiala a functiei de vizitare.

si capacitatea tehnica de a se incadra
in conditiile de executie.

Riscuri legate de finantare

6. Modificari de taxe
Riscul ca pe parcursul
proiectului regimui de
impozitare general sa se
schimbe in defavoarea
Beneficiarului,

Impact negativ asupra
veniturilor financiare
ale Beneficiarului.

trebuie sa
permita acoperirea diferentelor
nefavorabile, pana la un cuantum
stabilit intre parti prin contract. Peste
acest cuantum, diferenta va fi
suportata de autoritatea publica, din

Veniturile Beneficiaru

surse legal constituite cu aceasta
destinatie.
7. Intretinere si reparare Cresterea costului cu | Investitorul poate gestiona riscul prin
Calitatea proiectarii sifsau a efecte negative asupra | contracte pe termen lung
lucrarilor sa fie serviciilor furnizate. corespunzator calificarii si  avand
necorespunzatoare avand ca capacitati materiale si  resurse
rezultat cresterea peste suficiente.
anticipari a costurilor de
intretinere si reparatii.
8. Inflatia Diminuarea in termeni | Investitorul va cauta un mecanism
Valoarea platilor in timp este | reaii a veniturilor din | corespunzator pentru compensarea

diminuata de inflatie.

proiect.

inflatiei. Autoritatea publica va avea
grija ca investitorul sa nu beneficieze
de  supra-compensari sau  sa
beneficieze de plati duble.

Risc legal si de politica a autoritatii publice

9. Schimbari legislative sau
de politica

Riscul schimbarilor legislative
si al politicii autoritatii publice
care nu pot fi anticipate la
semnarea contractuiui si care

O crestere
semnificativa in
costurile operationale
ale investitoruluj sifsau
necesitatea de a
efectua cheltuieli de

Autoritatea publica poate sa reduca

raspunderea  peniru astfel de
schimbari prin  monitorizarea  si
limitarea (acolo unde este cazui)

schimbarilor care ar putea avea astfel
de efecte sau consecinte asupra

sunt adresate direct, specific si | capital pentru a putea | proiectului. Investitorul va realiza
exclusiv proiectului ceea ce | raspunde acestor | schimbarile in asa maniera incat
conduce la costuri de capital | schimbari efectul financiar asupra autoritatii
sau operationale suplimentare publice sa fie minimizat.

din partea investitorului

10. Schimbari legislative sau | O crestere Autoritatea publica poate diminua

de politica

Schimbare in legislatie sau
politica autoritatii publice care
nu poate fi anticipata la
semnarea contractului, care

sempnificativa in
costurile operationale
ale investitorului si/sau
necesitatea de a
efectua cheituieli de

riscurile prin excluderea schimbarilor
ca cele legate de taxe sau cele pentru
care investitorul este compensat pe
baza unei ajustari cu Indicele Preturilor
de Consum si numai in baza unei

Pagini 38 din 46




Riscuri identificate Consecinte Masuri de administrare a riscurilor

este generala (nu specifica capital pentru a putea | "sume semnificative” preagreate dupa
proiectuiui) in aplicarea sa si raspunde acestor care vor fi acoperite de catre

care determina o crestere a schimbari sau acesta | autoritatea publica.

costurilor de capital si/sau este obligat sa

consecinte substantiale asupra | efectueze o crestere
costului operational din partea | prestabilita a costurilor
investitorului. operationale pentru a
se adanta schimbarilor

Riscuri tehnice — apreciem ca fiind minime din urmatoarele considerente:

Proiectul este adaptat normelor tehnologice si masurilor recomandate de Uniunea Europeana si
legislatia nationala.ln vederea prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de analize cu privire la :

- stabililirea solutiilor tehnice si a valorii investitiei de catre specialisti cu experienta, pe baza
folosirii unor metode moderne de proiectare, in conformitate cu iegislatia in vigoare

- obtinerea avizelor prevazute de legislatia in vigoare ;

Din punct de vedere al realizarii efective a investitiei de modernizare, reprezentantul proiectantului
va fi prezent pe santier de cate ori este necesara modificarea solutiei prevazute initial in
documentatia tehnica a lucrarii pentru a se verifica necesitatea modificarii sclicitat:

Inspectia in Constructii este institutia de control din fiecare judet care are dreptul si obligatia de a
verifica stadiul de executie al lucrarifor si moedul in care se respecta conditiile de calitate a
acestora.

Constructorul are obligatia de a numi pentru fiecare lucrare un specialist, responsabil tehnic cu
executia lucrarilor —autorizat , care va avea sarcina sa asigure conditiile necesare ca fiecare etapa
de executie sa se faca cu respectarea conditilor de calitate a lucrarilor dar si respectarea
graficului de executie al lucrarilor contractate implicit cu respectarea termenilor de executie.

Masuri de minimizare a riscurilor tehnice

Proiectantul va pune Ia dispozitie urmatoarele servicii pe parcursui derularii lucrariior din cadrul
proiectulu:

1. Va participa la predarea amplasamentului

2. Qdata incepute lucrarile de executie, Proiectantul va realiza servicii de supervizare a lucrarilor
de executie de cate ori este necesar, pana la realizarea completa a lucrarilor si acceptarea
preliminara de cate investitor.

3. La cererea beneficiarului, Proiectantul va pune la dispozitia contractorului {constructorului)
planuri detaliate suplimentare referitoars la constructie.

4. Proiectantul va realiza detalile de executie, specificatii tehnice si estimarile de cost pentru
lucrari suplimentare sau ordinele de modificare aprobate de investitor sau de reprezentantui sau
autorizat.

Supervizare

Obiectivul principal al activitatii de supervizare il reprezinta verificarea realizarii corecte a executiei
lucrarilor de constructii care fac obiectui acestui prolect. Pentru a asigura indeplinirea obiectivelor
stabilite inspectorii de santier vor realiza urmatoarele activitati in vederea respectarii coordonateior
de Timp, Calitate si Siguranta pe tot parcursul implementarii proiectuiui.

1. Dirigintele de santier va fi raspunzator pentru executia lucrarilor in intregime, in conformitate cu
proiectele aprobate, planurile si specificatile tehnice si la un standard de calitate satisfacator.
Dupa fiecare actiune de supervizare, va raporta Beneficiarului si i va inainta un Raport al Stadiului
Lucrarilor (cu descriere textuala, tabelele si fotografiile dupa cum este necesar) descriind stadiul
actual al lucrarilor comparativ cu ultima inspectie a proiectantului.
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2. Dirigintele de santier va analiza si aproba planurile realizate de constructor si va verifica
periodic Cariea Tehnica a Constructiel.
3. Dirigintele de santier va elibera un Certifcat de Inspectie si Receptie Finala a lucrarilor.

Activitati care vor controla durata:

1. Monitorizarea si revizuirea intregului calendar al constructiilor si progresul interimar al lucrarior;
2. Revizuirea amanuntita a calendarului lucrarilor, bilunar;

3. Monitorizarea atenta a executiei lucrarilor, de la debut si pe tot parcursul acestora;

4. Revizuirea initiala a lucrarilor si vizite pe santier pentru o intelegere mai clara a sconului
lucrarilor;

5. Studierea proiectului, a caietelor de sarcini, a tehnologiilor si procedurilor prevazute pentru
realizarea constructiilor;

8. Monitorizarea planificarii lucrarilor inainte si pe parcursul executiei lor;

7. Observarea problemeior sau intarzieriior, cererea unor programe de recuperare si
monitorizarea respectarii acestora;

8. Monitorizarea planificarii resurselor de catre contractori si monitorizarea executiei, verificand ca
aceasta corespunde planului de tucru propus;

9. Asigurarea raportarii corecte catre Beneficiar in vederea luarii cat mai rapide a deciziilor,

Activitati care controleaza calitatea:

1. verificarea respectarii legisliatiei cu privire la produsele pentru constructii, respectiv: existenta
documentelor de atestare a calitatii, corespondenta calitatii acestora cu prevederile cuprinse in
documentele de calitate, proiecte, contracte;

2. interzicerea utilizarii produselor pentru constructii necorespunzatoare szu fara cerificate de
conformitate, declaratie de conformitate ori fara agrement tehnic (pentru materialele
netraditionale);

3. verificarea existentei autorizatiei de construire, precum si a indeplinirii conditiilor iegale cu
privire la incadrarea in termenele de valabilitate;

4. verificarea concordantei intre prevederile autorizatiei si ale proiectului;

S. preluarea amplasamentului si a reperelor de nivelment si predarea acestora executantului,
libere de crice sarcina:

6. participarea impreuna cu proiectantui si cu executantui a trasarea generala a constructiei si la
stabilirea bornelor de reper;

7. predarea catre executant a terenului rezervat pentru organizarea de santier;

8. verificarea existentei tuturor pieselor scrise si desenate, corelarea acestora, respectarea
reglementarilor cu privire la verificarea proiectelor de catre verificatori atestati sj existenta vizei
expertului tehnic atestat, acolo unde este cazul;

8. verficarea existentei programuiui de control al calitatii, cu precizarea fazelor determinante, vizat
de Inspectoratul de Stat in Constructii - 1.6.C.;

10. verificarea existentei si vaiabilitatii tuturor avizelor, acordurilor precum si a modutui de
preluare, a conditiilor impuse de acestea in project;

11. verificarea existentei si respectarea Planului Calitatii si a procedurilor/instructiunilor tehnice
pentru lucrarea respectiva;

12. urmarirea realizarii constructiei in conformitate cu prevederile proiectelor, caietelor de sarcini,
ale reglementarilor tehnice in vigoare si ale contractului;

13. verificarea respectarii tehnologiilor de executie, aplicarea corecta a acestora in vederea
asigurarii nivelului calitativ prevazut in documentatia tehnica, in contract si in normele tehnice in
vigoare;

14. interzicerea executarii de lucrari de catre pesoane neautorizate conform reglementarilor legale
in vigoare;

15. participarea la verificarea in faze determinante;
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16. efectuarea verificarilor prevazute in reglementarile tehnice si semnarea documentelor
intocmite ca urmare a verificarilor (procese verbale in faze determinante, procese verbale de
lucrari ce devin ascunse etc.);

17. interzicerea utilizarii de tehnologii noi, neagrementate tehnic;

18. asistarea la prelevarea probelor de la locul de punere in opera;

19. urmarirea realizarii lucrarilor, din punct de vedere tehnic, pe tot parcursul executiei acestora si
admiterea la plata numai a lucrarilor corespunzatoare din punct de vedere cantitaiv si calitativ;

20. transmiterea catre proiectant a sesizarilor proprii sau ale participantilor la realizarea
constructiei privind neconformitatile constatate pe parcursul executiei:

21. verificarea respectarii prevederilor legale cu privire la cerintele stabilite prin Legea nr. 10/1995
privind calitatea in constructii, cu modificarile ulterioare, in cazu! efectuarii de modificari ale
documentatiei sau adoptarii de noi soultii care schimba conditiile initiale;

22. urmarirea respectarii de catre executant a dispezitilor si/lsau a masurilor dispuse de
proiectant/de organele abilitate;

23. preluarea documentelor de la constructor si proiectant si completarea cartii tehnice a
constructiei cu toate documentele prevazute de reglementarile legale;

24. urmarirea dezafectarii lucrarilor de organizare de santier si predarea terenului detinatorului
acestuia;

25. asigurarea secretariatului receptiei si intocmirea actelor de receptie;

26. urmarirea solutionarii obiectiunilor cuprinse in anexele la procesul verbal de receptie la
terminarea lucrarilor si urmarirea realizarii recomandarilor comisiei de receptie;

27. predarea catre investitor/utilizator a actelor de receptie si a cartii tehnice a constructiei dupa
efectuarea receptiei finale.

Activitati care controleaza siguranta:

1. Impreuna cu Proiectantul sau Beneficiarul, daca este cazul, verificarea indeaproape a
programuilui de siguranta al Executantului si asigurarea ca acesta este implementat;

2. Asigurarea ca programul de siguranta propus este adecvat si este in conformitate cu
documentele contractuale;

3. Verificarea faptului ca programul de siguranta include detalii privind lucrarile temporare;

4. Asigurarea si tinerea sub observatie a tuturor operatiunilor si masurilor de siguranta si cautarea
soiutiilor corectoare, atunci cand este necesar.

Riscuri financiare- apreciem ca fiind minime din urmatoarele considerente:

Au fost analizate si estimate riscurile de natura financiara, de administrare si management
generate de Proiect; se considera ca acestea sunt reduse ca pondere; Beneficiarul podului
analizat, prezinta o capacitate de management si de implementare a proiectului corespunzatoare
cu cerintele prevazute de POR. Pentru o derulare optima a proiectului, Beneficiarul poate selecta
alternativa de a contracta serviciile de management ale proiectului unui furnizor de specialitate.
Referitor la perioada de implementare a proiectului riscurile de natura financiara au fost asumate.
Promotorul se angajeaza sa furnizeze contribuia ce ii revine aferenta proiectului.

Referitor 1a perioada de operare a prezentului proiect investitional, Promotoru! s-a angajat sa
asigure costurile de intretinere ale infrastructurii construite.

Beneficiarul si-a asumat obligatia in perioada pregatitoare a proiectului precum si in perioada de
implementare a acestuia, de a respecta prevederile legislatiei nationale n domeniul achizitiilor
publice, in scopul atribuirii contractelor de servicii, furnizare, executie de lucrari necesare pentru
realizarea proiectului care vor face obiectul Contractului de finantare nerambursabila, asigurand
in acest fel eligibilitatea cheltuielilor efectuate in perioada pregatitoare precum si a celor ce
urmeaza a fi efectuate.

Pagini 41 din 48



Beneficiarul va asigura un management eficient al Proiectului, prin asigurarea resurselor umane
speciaiizaie in conformitate cu complexitaiea prezentiuiui proiec.

Riscuri institutionale — nu sunt, deoarece:
- avizele au fost obtinute in faza intocmirii D.A.L.I
- pentru autorizatia de construire, regulile si cerintele fiind clare se pot indeplini cu usurinta in

termenii legal stabilitj
Riscuri legale — sunt minime:

-legisiatia in domeniul investitiiior, in procesul de aliniere la legislatia europeana se
perfectioneaza;

8.5cenariul/Opliunea tehnico-economic(d) optim(&), recomandat(a)

6.1Comparatia scenariilor/opiiunilor propus{e), din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Comparatia ceior doua scenarii

criteriul tehnic

Nr. Criteriul de comparatie Scenariul 1 Scenariul 2
crt
TEHNIC
1 Complexitatea executiei simpla mai complexa
2 Specializarea executantului obisnuita mai complexa
3 Velumul de manopera si normal/normala Normal/mai
calificarea ridicata
4 Gradul de complexitate al complexa simpla
intretinerii
5 Caracteristicile hidrotehnice Nu e cazul Nu ecazul
5] Facilitati in exploatare complexa simpla

criteriul economic -financiar

scenariul 1 mai ieftin decit scenariul 2/apreciat la 30%

criteriul sustenabilitatii si riscuriior

scenariul 1 este inferior scenariului 2

-scenaiiul 2 asigura o capacitate de rezistenta sporita crin continuizarea structurii

-scenariul 2 elimina zonele slabe ale structurii reprezentate de rezemarile pe cap de consola de

tip Gherber/durata de exploatare mult mai mare
-glimina riscurile aparitiei si dezvoltarii procesului de coroziune in zonele necontrolate din punct de

vedere al spatiului reprezentat de articulatiile Gherber

6.2Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)

Scenariul recomandat atat in concluziile expertizei tehnice cat si in urma analizei de catre
elaboratorul documentatiei de avizare a |ucrarilor este : Scenariul 2

6.3Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:
a) indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivuiui de investitii, exprimata
in lei, cu TVA si, respectiv, fard TVA, din care constructii-montaj (C+M), in
conformitate cu devizul general;

Valoarea totala estimata a investitiei , fard TVA este de 1,194,280.85 , din care C+M =
854,825.75lei
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b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati
fizice care sa indice atingerea fintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi,
in conformitate cu standardele, normativele si reglementérile tehnice in vigoare:

Aria canciririta = 712 ON/m
AR nd L= I I SmyWiArrang

Pret/mp arie construita = 854,825.75mii lei / 712,00mp =1,200.59mii lei/mp

CATEGORIA DE IMPORTANTA: C
CLASA TEHNICA [[HLY
CLASA DE INCARCARE: conveaie de caicul conf. SR EN 1991

VALOAREA DE VARF A ACCELERATIEI TERENULUI PENTRU PROIECTARE
ag=0.359

PERIOADA DE COLT Tc=1.6s
EXIGENTE DE VERIFICARE: A4

c)indicatori financiari, socioeconemici, de impact, de rezultat/operare, stabiliii
Pentru evaluarea cit mai corecta a costurilor proiectului "

" REABILITARE PASAJ METALURGICA PESTE CALEA FERATA MUN. BUZAU
Am parcurs urmatcarele atape:

-~ -intocmirea listei cu lucrarile necesare pentru realizarea proiectuiui:
(. -estimarea costurilor pe baza de evaluari rezuitati din lucrari similare, cu preturi praciicate
de firmele producatoare de materiale de constructii civile.
Intocmirea documentatiei s-a facut in baza cataloagelor de preturi reactualizate specifice
lucrarilor de constructii civile ,cu respectarea OG 79/2017.
d)durata estimata de executie a obiectivuiui de investitii, exprimata in luni.

Investitia se va realiza in 12 luni,perioada de executie a fost propusa pentru 8
luni.

Grafic de realizarea a investitiei anexat

6.4Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementirile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor
fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor
tehnice
CALITATEA CONSTRUCTIEI este rezultanta totalitatii performantelor de comportare a
acestora in exploatare, in scopul satisfacerii, pe intreagé durata de existenta, a
exigentelor utilizatorilar si colectivitatilor. Sistemul calitatii in constructii se aplicd in mod
diferentiat in funclie de categoriile de importanta ale constructiilor, conform
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regulamentelor si procedurilor de aplicare a fiecdrei componente a sistemului.
Clasificarea in categorii de imporiantd a construciiiior se face in funciie de complexitate,
destinatie, mod de utilizare, grad de risc sub aspectul sigurantei, precum si dupé
considerente economice. Pentru obtinerea unor constructii de calitate corespunzatoare
sunt obligatorii realizarea si mentinerea, pe intreaga durata de existenta a constructiilor,
a urmatoarelor cerinfe:

A) REZISTENTA S| STABILITATE;

B) SECURITATEA LA INCENDIU;

C) IGIENA, SANATATE SI PROTECTIA MEDIULUI;

D) SIGURANTA Sl ACCESIBILITATE IN EXPLOATARE;
E) PROTECTIA LA ZGOMOT;

F) ECONOMIE DE ENERGIE Sl IZOLAREA TERMICA;

G) UTILIZARE SUSTENABILA A RESURSELOR NATURALE. CERINTA “A”
REZISTENTA S| STABILITATE

- valoarea de varf a acceieratiei terenuiui pentru proiectare ag = 0.35g, pentru cutremure avand
intervalul mediu de recurenta IMR = 225ani si 20% probabilitate depasire in 50 ani , iar
valoarea perioadei de conirof (colf) a spectrului de raspuns este Tc= 1,6s.

- Din punct de vedere al macrozonaril seismice, perimetrul se incadreaza in gradu! 9,
corespunzator graduiui IX pe scara MSK cu o perioada de revenire de minimum 50 de ani,
conform STAS 11100/1-93. Zonarea teritoriului in termeni de valori de varf ale acceleratiei
terenului pentru proiectare ag. si in termeni de perioada de control (colt), Tc

Conditii privind rezistenta mecanica: materialele trebuie sé prezinte stabilitate dimensionali si
caracteristici fizico-mecanice corespunzéatoare, in functie de structura elementelor de construciie
in care sunt inglobate sau de tipul straturilor de protectie astfel incat materialele sa nu prezinte
deformari sau degradari permanente, din cauza solicitdrilor mecanice datorate procesuiui de
exploatare, agentilor atmosferici sau actiunilor exceptionale.
Conditii privind durabilitatea: durabilitatea materialelor trebuie sa fie In concordania cu
durabilitatea cladirilor si a elementelor de constructie in care sunt inglobate.
CERINTA “B” SECURITATEA LA INCENDIU
Siguranta la foc va fi satisfacuta prin respectarea criteriilor de performante generale
existente in normele in vigoare (“Normativul de sigurania la foc a constructiilor —
P118/99" aprobat de MLPAT cu Ordin nr.27/N din 7 aprilie 1999).

Gradul de rezistenta la foc — gradul |I.

Comportarea la foc a materialelor utilizate trebuie sa fie in concordantd cu conditiile
normate prin reglementarile tehnice privind siguranta la foc, astfel incat s& nu deprecieze
rezistenta |a foc a elementelor de constructie pe care sunt aplicate/inglobate.

CERINTA “C” IGIENA, SANATATE S1 MEDIU INCONJURATOR

Prin activitatea sa obiectivul propus nu elimina noxe si substante nocive in atmosfera
sau in sol si nu constituie, prin functionalitatea sa, riscuri pentru sanatatea populatiei si
nu creazé disconfort. Nocivitatile fizice (zgomot, vibratii, radiatii ionizante si neionizante)
nu depasesc limitele maxime admisibile din standardele de stat in vigoare. La proiectare
si in exploatare se vor respecta prevederile de protectie a mediului previzute de
legislatia In vigoare pentru evitarea poludrii mediului prin degajari de substante nocive in
aer, apa si sol.

Asigurarea mediului hidrotermic trebuie corelata cu asigurarea calitatii aerului si
optimizarea consumurilor energetice. Igiena evacudrii gunoaielor implica soluticnarea
optima a colectarii si depozitdrii deseurilor menajere, astfel incat sa nu fie periclitata
s&natatea oamenilor.
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CERINTA “D” SIGURANTA S| ACCESIBILITATE iN EXPLOATARE

Se asigura conform “Normativului privind proiectarea cladirilor civiie din punct de vedere
al cerintei de sigurantd Tn exploatare” indicativ NP 068-02 aprobat de M.L.P.T.L. cu
ordinul nr. 1576 din 15.10.2002. Prezenta reglementare se referi la cerinta de “Siguranta
st accesibilitate in exploatare” corespunzétoare cladirilor civile, respectiv stabileste
masurile ce trebuie avute In vedere la proiectarea unei ciadiri astfel incat sa se asigure;
a. Siguranta circulatiei pietonale;

b. Siguranta circulatiei cu mijloace de transport mecanizate;

¢c. Siguranta cu privire la riscuri provenite din instalatii;

d. Siguranta Tn timpul lucrérilor de Tnirefinere;

e. Siguranta la intruziuni si efractii.

Securitatea utilizatorilor constructiei este asigurata atat prin folosirea si punerea in opera
a materialelor de calitate adecvate functiunilor, cat si prin respectarea strictd a normelor
si normativelor In vigoare In ceea ce priveste realizarea instalatiilor aferente imobilului,

- o -
A BRIFSTIBALTA IAM TIRADIIIE 1 1IADADI AD [E IMTRETIAMCEDE
LT QIGUI\MI‘I M ny TN vL LuwenAanIiLWwi WD 1IN ne 1IN N

— Siguranta in timpul lucrérilor de intretinere presupune protectia utilizatorilor Tn timpul
activitatilor de curatire sau reparatii a unor parti din constructie pe durata exploatarii
acesteia

-SIGURANTA LA INTRUZIUNI S| EFRACTIE

— Securitatea la intruziuni si efractie presupune protectia utilizatorilor impotriva
eventualelor acte de violenta, hotie, vandalism, comise de rauficatori din exterior,
precum si protectia impotriva patrunderii nedorite a insectelor sau animalelor
daunatoare.

CERINTA “E” PROTECTIE IMPOTRIVA ZGOMOTULUI

Protectia la zgomot este stipulatd ca cerinta esentiald in Directiva Consiliului Europei
nr.89/106/CEE si Documentele Interpretative

CERINTA “G” UTILIZARE SUSTENARIL A A RESURSF!I OR NATURAL FE MASURI DE
PROTECTIE CIVILA

nu este cazul

ORGANIZAREA DE SANTIER S$1 MASURI DE PROTECTIA MUNCII

Pe durata executérii lucrarilor de construire se vor respecta urmatoarele acte normative:
* Norme generale de protectia muncii

» Regulamentul MLPAT 9/N/15.03.1993 privind protectia si igiena muncii Tn constructii —
ed. 1995

* Ordin MMPS 235/1995 privind normele specifice de securitatea muncii la naltime

* Ordin MMPS 255/1995 - normativ cadru privind acordarea echipamentului de protectie
individuata

* Ordin MLPAT 20N/11.07.1994 — Normativ C300-1994

* Alte acte normative Tn vigoare in domeniu la data executarii propriu-zise a lucrarii.

6.5Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, aite surse legal constituite

fonduri proprii- buget local
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7.Urbanism, acorduri si avize conforme

7.1Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
anexat

7.2Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru $i Publicitate Imobiliara
anexat

7.3Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres previazute de lege
anexat

7.4Avize privind asigurarea utilititilor, in cazul suplimentarii capacitatii existente
Nu este cazul

7.5Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a
prevederilor acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economica

PRIMARIA MUNICIPIULU! BUZAU
Adresa: Buzéu, Piata Daciei, nr. 1
Telefon: 0238-710562

Fax: 0238-717950

Email: cabinet.primar@primariabuzau.ro
Website: www.primariabuzau.ro

7.6Avize, acorduri si studii specifice, dupi caz, care pot conditiona solutiile tehnice,
precum:
a) studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata
peniru cresgterea performantei energetice;

Conform certificat de urbanism
b) studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz;
Conform certificat de urbanism
c) raport de diagnostic arheologic, in cazul interventifior in situri arheologice;
Conform certificat de urbanism
d) studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;
GConform certificat de urbanism

e) studii de specialitate necesare In functie de specificul investitiei.

Conform certificat de urbanism

Data: Fmieeﬁnﬂ; ti,\ :l;_,;;,f
12.2018 INGINER ANDREI}) CONSTARFIN
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Proiectant,

SC CONSTOTAL SRL BUZAU
DEVIZ GENERAL
REABILITARE -pasaj METALURGICA PESTE CALEA FERATA
Valoare fird Valoare cu
Nr. . . . . . TVA
it Denumirea capitoielor si subcapitolelor de cheltuieli TVA TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1 Cheituieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 |Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 |Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
13 Amenajari pentru protectia mediului i aducerea terenului ia
™ Istarea initiald 0.00 0.00 0.00
1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
Total capitol 1 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatior necesare obiectivului de investitii
2.1 [Retea apa 0.00 0.00 0.00
(" [retea canal 0.00 0.00 0.00
2.3 |electrice 0.00 0.00 0.00
Total capitol 2 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenid tehnici
3.1 [Studii 25,000.00 4,750.00 29,750.00
3.1.1. Studii de teren 15,000.00 2,850.00 17,850.00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediuiui 0.00 0.00 0.00
3.1.3. Alte studii specifice(gea) 10,000.00 1,900.00 11,900.00
39 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize,
acorduri si autorizatii 12,000.00 2,280.00 14,280.00
3.3 |Expertizare tehnicd 15,000.00 2,850.00 17,850.00
14 Certificarea performaniei energetice si auditul energetic al
" |cladirilor 0.00 0.00 0.00
3.5 |Proiectare 82,000.00| 15,580.00 97,580.00
3.5.1. Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
- 13.5.2. Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
\._[3.5.3. Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucririlor
deinterventii i deviz general 15,000.00 2,850.00 17,850.00
3.5.4. Documentatiile tehnice necesare Tn vederea obtinerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor(documentatii de la caile ferate) 20,000.00 3,800.00 23,800.00
3.5.5. Verificarea tehnicl de calitate a proiectului tehnic i a
detaliilor de executie 6,132.00 1,165.08 7,297.08
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 40,868.00 7,764.92 48,632.92
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 3,000.00 570.00 3,570.00
3.7 |Consultanta 0.60 0.00 0.00
3.7.1. Managementu! de proiect pentru obiectivul de investitii 0.00 0.00 0.00
3.7.2. Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8 |Asistenta tehnica 44,849.00 8,521.31 53,370.31
3.8.1. Asistentd tehnica din partea proiectantului 2,5% din INV.B 20,849.00 3,961.31 24,810.31
3.8.1.1. pe pericada de executie a lucrdrilor 10,000.00 1,900.00 11,900.00




3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse in
programul de control al lucririlor de executie, avizat de citre
Inspectoratul de Statn Construciii 10,848.00 2,061.31 12,910.31
3.8.2. Dirigentie de santier 24,000.00 4,560.00 28,560.00
Total capitol 3 181,849.00 34,551.31 216,400.31
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 |PASAJI METALURGICA PESTE CALEA FERATA 833,576.34| 158,455.50 992,431.84
4.2 |Montaj utilaje, echipamente tehnologice si funciionale 0.00 0.00 0.00
4.3 |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesitd monts 0.00 0.00 0.00
44 Utitaje, echipamente tehnologice si funciionale care nu necesits
" |montaj si echipamente de transport 0.00 0.00 D.00
4.5 [Dotari 0.00 0.60 0.00
4.6 {Active necorporale a.a0 0.00 0.00
Total capitol 4 833,976.34| 158,455.50 992,431.84
CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
5.1 {Organizare de santier 20,849.41 3,961.39 24,810.80
~ [5-1.1. Lucrdri de constructii i instalatii aferente organizdrii de
( |santier 2,5% din inv. Baza 20,849.41; 3,961.39| 24,810.80
2.1.2. Cheltuieli conexe organizirii santierului 0.00 0.00 0.00
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 24,382.24 0.00; 24,382.24
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bindii LT
finantatoare 0.00| - 0.00 0.00
5.2.2. Cota aferentd iSC pentru controlul calititii lucrarilor de S
constructii, 0,1% din C+M 833.98 o 0.00 833.98
5.2.3. Cota aferent3 ISC pentru controfu! statului in amenajarea NS
teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucririlor de constructii SRR
0,5% din C+M 4,274.13] -~ 000  4,274.13
5.2.4. Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC 0,5% din S RIER I RS
C+M 427413} © 000  4,274.13
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme s autorizatia de o -
construire/desfiintare 15,000.00{ -~ .0.00{  15,000.00
5.3 [Cheltuieli diverse si nepreviizute 15% din C+M 128,223.86| 24,362.53| 152,586.39
. Cheltuieli pentru informare si publicitate 5,000.00 950,00 5,950.00
Total capitol 5 178,455.51| 29,273.92] 207,729.43
CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 |Pregdtirea personaiului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 |Probe tehnoiogice si teste 0.00 0.00 0.00
Total capitoi 6 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 1,194,280.85| 222,280.74 1,416,561.59
dincare: C+ M (1.2+1.3+1.4+2+4.1 + 4.2 +5.1.1) 854,825.75] 162,416.89(1,017,242.64

in preturi la dota de 17.12.2018 1 euro =4.65501ei

BENEFICIAR
MUNICIPIUL BUZAU
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Formularul F3

Obiectivul: 0770 45000000 REABILITARE DASRJ METALURGICA
PFESTE CALEA FERATA MUNICIPIUL
BOZAT
Obiectul: 0001 45000000 REABILITARE PASAJ METALURGICA
FESTE CALEA FTHERATA
Lista cu cantitatile de lucrari
PDeviz oferta 7701D8 DEMOLARE BETOANE (FARA TAIERE
ARMATURI)

Categoria de lucrari: 0120
Preturile sunt exprimate in RON

= NR. SIMBOL ART. CANTITATE oM PU MAT VAL MAT =

= DENUMTIRE Pl MAN VAL MAN =

= ARTICOL PG UTI VAL UTI =

= PU TRA VAL TRA =

= SPOR MAT MAN UTI GR./UA  GR.TOT. TOTAL =

00L  CB47Al MP. 84.000 1.05 g7.93

(f~u MONTAREA $I DEMONTARE SCHELEI MET 12,00 1008.00
L TUBULARE PT LUCRARI PE SUPRAFETE 0.00 0.00
) VERTICALE H<30,0M 0.00 0.00
0.001 0 Total= 1095.93

002 CR46BL M 30.000 1.15 34,50

ESAFODAJE DE SUSTINERE E75 DE FORMA 12.00 360.00

DREPTUNGHIULARR EXECUTATE PE INRLTIMEA 0.00 G.00

DE PESTE 3M 0.00 0.00

0.0009 0 Total= 394.50

003 AUT1303 ORA 2400.000 0.00 0.00

ORA PR SCHELA MET TUB.EXT.S640MP G=11- 0.00 0.00

13,5 3SCH.LEI/MP 4.38 10500.00

0.00 0.00

0.000 0 Total= 10500,.00

0G4 MDTC5506025 BUC. 0.500 0.00 g.on

TRANSPORT UTILAJ 25 KM 90100011 SCHELA 0.00 0.00

HMETALICR TUBULARA DE EXTERIOR CU S=840MP 518.78 259,39

G=11-13,5T ¢.00 0.00

0.000 0 Total= 259,39

o 005 PGL1Al MP. 20,750 42,25 B76. 64
( ; PODINA UZURA EXECUTATA LA POD. DE LEMN, 21,47 445,43
et Di¥ DULAPI STEJAR DE 3,BCM GROS. 0.00 0.00
0.00 6.00

0.032 1 Total= 1322.07

006  PG12Al M.C, 0.300 1159.70 347,91

PARAPET DIN LEMN ROTUND DE FAG 1121.47 336.44

0.00 ¢.00

0.00 p.00

0.B27 0 Total= 684.35
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770108 pag 2

007 PG14A1 M.C. 2.800
DEMONTAREA LEMNARIEI DIN POD., CINTRE,
ESATODAJE

G4.000

008 PH16A2 TONA 1.360
MONT,ELEM.MET.DE INVENT.IN SCHELE,
CINTRE, TURN.MONTCU GR FINA LA 2 T PE BUC
CU MAC PN 13-19,9 TF

0.028

0as PH17R2 TONA 1.360
DEMONT.EL.MET.DE INVENT.IN SCEELE,
CINTRE, TURN, MONTCO GR PINA 1A 2 T PE BUC
CO MAC PN.13-19,9 TF

0.014a

010 TRAD4ALD TONA 2.720
TRANSPORT RUTIER MATER.SEMIFAER. CU
AUTOREMORCHERE CU REMORCI TREILER 3UB
20T PE DIS.10 KM.*

0.000

011 TRB22F3R TONA 13.600
MANIPULIAT MAT SI EIEMENTE PREFABRICATE
CU AUTCMACARA DE 6-3,9 TF POZITIE FIXA &
=0, 501-1T

G.000

012 PJ05BL M.C. 88.400
DARIMARE BETON ELEV.LA CULET, PILE, 2ID.
SPRIJIN FARA EXPLOZIV CU CIOCAN CU AER
COMPRIHAT

0.000

13 RPCDOSAL K& 42040.000
INDREPTAREA LA EANC A OTELULUT BETON
RECUPERAT DIN DESF.PINA LA D=8 MM
INCLUSIV *

0.0040

014 Pro2c1 MP. 10.000
FRELUCRARER FETEI VAZUTE Lh ZID. DE
BETON SPITUITA IN CIMP CONTINUU

0.000

015 TRI1AADICI TONA 202.000
ENCARCAREA.MATERIALELDR,GRUPA A~GRELE 5I
MARUNTE, PRIN ARUNCARE HAMEA SAU TEREN-
AUTO CATEG.1

0.000

0.00

154,24

0.090

.00
Total=

46.63
822.78
261.25

0.00
Total=

14.46
679,69
213.7%

g.o0
Total=

0.00

0.400

a.00

18.75
Total=

0.00

7.50

20.00

0.00
Total=

a.00

116.00

7.58

0.60
Totals=

¢.00
0.51
0.00
d.00
Total=

0.00

36,75

0.00

0.00
Totale=

0,00
B.75
0.00
0.00
Total=

0.00
431.688
0.00
0.00
431.88

63.42
1118.98
355,30
0.00
1537.70

19.67
924,38
2580.70

0.00
1234.74

0.00
0.00
0.00
51.00
51.00

0.00
l102.00
272.060

0.00
374.00

0.00
10254.40
670.66
0.00
10825.08

0.00
2140.95
0.00
0.o0
2140.95

0,00
367.50
Q.00
0.60
367.50

0.00
1767.50
0.00
0.00
1767.50
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016 TRAOCLALQD TONA 202.000 0.00
TRANSPORTUL RUTIER AT MATERTIALELOR, 0.00
SEMIFABRICATELQR CU AUTOBASCULANTA PE 0.00
BIST.= 10 EKH. 11.25
0.000 ¢ Total=
017 TSDI3D] 100 MC. 0.970 6.4a4q
IMPRAST.PAM.APINAT CU BULD.PE SENILE DE 0,00
81-180 CcP IN STRAT.CU GROS.DE 21-30 CM 108.75
TER.CAT.3 SAYU 4 0.00
0.000 0 Total=

Cheltuieli directe din articole:

GREUTATE MATERIATLE MANOPERA UTILAJ THANSPORT

1.057 1430.08 18257.45 12453.54 2323.50
Din care:
Valoare aferenta utilaje termice = 0.00
Valpare aferenta utilaje electrice = 12453.54

Detallere transporturi:
-Articole TRA

Alte cheltuieli directe:
—CONTRIBUTIE ASIGURATORIE PENTRU MUNCA 0,3375%
{ 19257.45 + 12453.54 * Q.000 +
2323.50 * 0.000) * 0.003375 =

Total cheltuieli directe:

GREUTATE MATERIALE MANOPERR UTILAJ TRANSPORT
1.057 1430.06 18322.44 12453.54 2323,50

Cheltuieli indirecte:
35529.54 * 0.1000

Profit:
38082.50 * 0.08600

TOTAL GENERAL DEVIZ:
VA 41427.44 * 15.0% =
TOTAL cu TVA

C.00
0.00
a.00
2272,50
2272.50

0.00
0.00
105.4%

0.00
105,49

TOTAL
35464,55

2 323.50

64.99

TGTAL
355259,54
3 552.85
2 344.95
41 427.44

7 871.21
49 298.66

PROIECTANT CONTRACTANT (OFERTANT)

Ry



Formularul F3

Obiectivul: 0770 45000000 REABILITARE PASAJ METALURGICA
PESTE CALEA FERATA MUNICIPIUL

BUZAU

Obigctul; 0001 45000000 RERBILITARE PASAJ METALURGICH

PESTE CALEA FERATA
Lista cu cantitatile de lucrari
Deviz oferta 7701FB RIGLA PILE

Categoriaz de lucrari: 0120
Preturile sunt exprimate in RON

= NR. SIMBOL ART. CANTITATE oM PU MAT VAL MAT =
= DENUMIRR FU MAN VAL MAN =
= ARTICOL PU UTT VAL UTI =
= PU TRA VAL TRA =
= SPOR MAT MAN UTT GR./UA GR.TQT, TOTARL =
401 CZ0302R1 KG 362.000 3.78 1371,04
CONFECT ARMATURA 0.60 217.20
0.05 18.02

0.00 .00

0.001 0 Total= 1606.30

002 CZQ302F1 G 1790.0G0G0 3.79 643.886
CONFECT ARMAT PT PERETI GRINZI STILPI 0.55 93.50
DIAFRAGME LACONSTE OBIS IN ATEL CENTR PC 0.05 8.46
52 p>16MM 0.00 0.00
0,041 0 Tokal= 745.84

003 Ppl0Al TONA 0.1le66 181.99 30.21
SPOR PT. INDOIREA LA CALD A ARMATUR, co 27,75 4.61
D>24MM 0.00 0.00
0.00 0.00

D.155 0 Total= 34.82

ota PDOIR1 K& 520.000 0.04 139,686
MONT . ARMATURI PT.BETDN ARMAT IN FOND, 0.55 284,44
RADIERE ELEV.INFRASTR.SUPRASTR.PDD 0.00 0.00
GRINZI DREPTE, CADRE ETC. 0.00 0.00
0.000 0 Total= 304.10

005 TRBO5B1§ TONA 0.520 0.00 g.00
TRANSPORTUL MATERIALELOR PRIN PORTAT 46,75 24,31
DIRECT, MATERIALE COMODE PESTE 25 KG 0,00 .00
DISTANTD 50M G.00 0.00
¢.000 0 Total= 24.31

008 TRAD2A10 TONA D.520 0.00 0.00
TRANSEORTUL RUTIER AL MATERIALELOR, 0.00 0.00
SEMIFABRICATELOR CU AUTOCAMIONUL PR 0.00 0.00
DIST.= 10 KM. 1i.25 5.85
0.000 0 Total= 5.85

007 PBRO9A] M.C, 18.000 0.06 1.05
TURN . BEY.ARMAT B400 {C25/30} 60. 60 1090,78
2.44 44,00

0.00 0.G0

0.000 0 Total= 1135.82
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007 2100985 M.C. 18.144
BETON DE CIMENT B 400 STARS 3622

G.000

ooca CzZ0122A1 KG 630.000
VARIATIA CANTITATII DE CIMENT IN CAZUL
PREPARARTI CENTRALIZATE A BETOANELOR

0.00D

008 2100036 KG 533.150
CIMENT PORTLAND P 45 VRAC & 388

0.001

Q009 CZ0121A1 L 72.000
PREPARARE BETON ~ADAOSURI;PLASTIFIANT

(20%})
¢.002

10 TRAOBRLD TONA 45.000
TRANSPORTUL RUTIER AL BETONGLUI-
MORTARULUI CU AUTOBETCWIERA DE §,5MC
DIST. =10KM

0.000
011 BCOZAl MP. 57.000
COFRAJE PT,BETOANE

0.004
012 CB47AR1 MP, 38.000

MONTAREA SI DEMONTARE SCHELEI MET
TUBULARE PT LUCRARI PE SUPRAFETE
VERTICALE H<30Q,0M

0.001

013 CB46B1 M 28.000
ESAFODAJE DE SUSTIKERE E75 D FORMA
DREPTUNGHIULARA EXECUTATE FE INALTIMEA

DE PESTE 3M
0.000

014 AUT1303 ORA 3360,000
ORA PR SCHELR MET TUB,EXT.S640MP G=11-
13,5 3SCH.LEI/MpP

0.000

300.00
a.o0

0.00

G.00
Total=

0.00
0.00
0.00
0.00
Total=

.58
¢.00
0.00
g.o0
Total=

2.30
0.50
0.00
0.00
Total=

0.00

06,00

0.00

31.25
Total=

15.55

23.80

.00

0.00
Total=

1.05

12.00

D.00

0.00
Total=

1.15

12.00

0.00

0.00
Total=

0.09
0.00
4,38
0.00
Total=

5443.20
0.00
0.00
0.00

5443.20

0.00
0.00
0.00
0.00
0.00

356.15
0.00
0.0o0
0.00

356.15

165.76
36.00
0.00
0.00
201.76

0.00
0.00
Q.00
1406.25
1406.25

§06.14
1356.51
0.00
0.00
2242.66

60.71
696,00
a.00
G.00
756.71

32.20
336.00
a.oc
0.00
368,20

0.00
G.00
14700.00
0.00
14700.00
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015 MDTC5506025 BUC, 0.500
TRANSPORT UTILAJ 25 KM 90100011 SCHELA
METALICA TUBULARA DE EXTERIOR CO S=640MP
G=11-13,57

.000

016 PH16A3 TONA 1.000
MONT.ELEM.MET, DE INVENT.IN SCHELE,
CINTRE, TORN.MONTCU GR PINA LA 2 T PE BUC
CU MAC PN 20-29,8 TF

0,028

17 PH17A3 TONA 1.000
DEMONT.EL.MET.DE INVENT.IN SCHELE,
CINTRE, TURN, MONYCU GR PINA LA 2 T PE BUC
CU MAC PN.20-2%,9 TF

0.016

018 TRRO4ALD TONA 1.800
TRANSPORT RUTIER MATER,SEMIFABR. CU
AUTOREMORCHERE CU REMORCI TREILER SUB

20T PE DIS.10 KM.*
0.000

019 TRB22F3B TONA 5.600
MANTPULAT MAT SI ELEMENTE PREFABRICATE
CU AUTOMACARA DE 6-9,9 TF POZITIE FIXA G
=0, 50i-117

0.0060

020 PG12a1 M.C, G.470
PARAPET DIN LEMN ROTUND DE FAG

0.827

021 PG11A1 MP. 86.000
PODINA UZURA EXECUTATA 1A POD. DE LEMN,
DEN DULAPI STEJAR DE 3,8CM GROS.

0.032

022 PG14Al M.C. 3.600
DEMONTAREA LEMNARIEL ULN POD.,CIHNTRE,
ESAFODAJE

0.000
023 TRAQ2AIO0 TONA 2.000
TRANSPORTUL RUTIER AL MATERIALELOR,
SEMIFABRICATELOR CU AUTOCAMIQNUL PE
DIST.= 10 KM.

0.000
Chaltuieli directe din artiecoie:

GREUTATE MATERIALE MANOPERA UTILAJ

0.00

0.00

518.78

0.00
Total=

46,63
822.78
302.50

0.00
Total=

14.46
679.652
247.50

0.00
Total=

0.00

0.09

0.00

18.7%
Totals=

0.00

7.50

20.00

g.o0
Total=

1159.70

1121.47

0.00

0.00
Total=

42.25

21.47

0.00

0.00
Total=

0.00

154,24

0.00

0.00
Total=

0.00

0.00

.00

11.25
Total=

TRANSPORT

0.00
6.00
258.39
0.00
253,38

46.63
g22.78
302.50

0.00
1171.91

14.46
679,69
247.50

G.00
941,65

0.00
0.00
0.00
33.78
33.75

0.00
42,00
112,00
0.00
154.00

545.06
527.09
0.00
0.400
i072.15

3633.28
1846,12
0.00
0,00
5475.40

0.00
555.28
0.00
0.00
555.28

0.00
0.00
0.00
22.50
22.50

TQTAL
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4.787 13248.47 8612.30 15691.87 1468.35
Din care:
valopare aferenta utilaje termice = 0.00
Valoare aferenta utilaje electrice =  15631.87

Detaliere transporturi:
-Articole TRA

Alte cheltuieli directe:

~CONTRIBUTIE ASIGURATORIE PENTRU MUNCA 0.3375%
{ 8612.30 + 15691.87 * 0.000 +
1468.35 * 0.000) * 0.003375 =

Tptal cheltuieli directe:

GREUTATE  MATERIALE  MANOPERA UTILAJ TRANSPORT
4.787 132459,47 A641.36 15681.87 1468.35

Cheltuieii indirecte:
39051.05 * 0.1000 =
Profit:
42956.16 * 0.0600 =

TQOTAL GENERAL DEVIZ:
TVA 45533,53 * 19.0% =
TOTAL cu TVA

PROIECTANT CONTRACTANT (OFERTANT)

Jot

39021.98

1 468.35

28.07

TOTAL
39051.05

3 905.11

2 577.37

45 533.53

8 651.37

54 184.90



Formularul F3

Obiectivel: 0770 45000000 REABILITARE PASAJ METALURGICA
PESTE CALERD FERATA MUNICIPIUL

BUZAU

Obiectul: 0001 45000000 REABILITARE PASAJ METALURGICA
PESTE CALEA FERATA

Lista cu cantitatile de lucrari

Deviz oferta 7701PB APARAT DE REAZEM

Categoria de lucrari: 0120
Preturile sunt exprimate in RON

= NR. SIMBOL ART. CANTITATE UM PO MAT VAL MAT =
= CENUMIRE PU MAN VAL MAN =
= ARTICOL RU UTI VAL UTI =
= PU TRA VAL TRA =
= SPOR MAT MAN QTI GR./UA GR.TOT. TOQTATL =
001 CB47AL MP. 130.060 1.05 136,08
MONTAREA S5I DEMONTARE SCHELEI MET 12.00 1560.00
TUBULARE PT LUCRARI PE SUPRAFETE 0.00 0.00
VERTICALE H<30,0M 0.00 0.00
0.001 Total= 1696.08

00z CB46HL M 03.000 1.15 72.45
ESAFODAJE DE SUSTINERE E75 DE FORMA 12.00 756.00
DREFTUNGHIULARA EXECUTATE PE INALTIMEA 0.00 0.00
DE PESTE 3M 0.00 0.00
0.000 Total= B828B.45

gos PGl1Al MP. 44,000 42.25 18568.89
PODINA UZURA EXECUTATA LA POD. DE LEMN, 21.47 944.53
DIN DPULAPI STEJAR DE 3, BCM GROS. 0.00 0.00
0.00 0.00

0.032 Total= 2803.42

[Ha) PG1ZA1 M.C. 0.200 1158.70 231.84
PARAPET DIN LEMN ROTUND DE FAG 1121.47 224.29
0.00 ¢.00

0.00 0.00

0.827 Total= 456.23

007 PG14A] M.C. 5.500 0.00 .00
DEMONTAREA LEMNARIEI DIN PCD.,CINTRE, 154.24 848.34
ESAFODAJE 0.00 0.00
0.00 0.00

0..000 Total= g48.34

opns BH16A2 TONA 2.700 46.63 125.91
MONT.ELEM.MET.DE INVENT.IN SCHELE, B22.78 2221.50
CINTRE, TURN.MONTCU GR PINA LA 2 T PE BUC 2p1.25 705,38
CU MAC PN 13-15,9 TF 0.00 0.00
0.028 Total= 3052.78

pos PH1722 TONA 2.700 14.48 35.05
DEMONT. PROFILE METALICE £79.69 1835.16
213.75 577.12

D.00 G.00

0.016 Total= 2451.33
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010 TRAO4ALD TONA 5.400
TRANSPORT RUTIER MATER.SEMIFABR. CU
AUTCGREMORCHERE CU REMORCL LREILER SUB
20T PE DIS,1( KM.*

0.000

011 TRB22F3B TONA 16.200
ASIM MANTPULARI MECANICE PTR. INCARACARE
~ DESCARCARE

0.000

012 PHOYD1 BUL. 1.500
RIDICRREA SAU COB.CU ERESELE HIDRAULICE
PINA LA 5 M A TABL.ASEZ.PE REAZ,AVIND
GR.DE LA 202-300 T

0.336
013 AUTET74] ORA 120.000
MACARA PE SENILE 15-19,9TF

0.000
014 6730132 BOC, 24,000

FROCUHARE APRRATE REAZEM OIN NEOPREN
MOBILE

0.020

015 PK30A1 BUOC. 24.000
MONTARE APARATE DE REAZEM DIN NEOPREN
FIXE SI MOBILE

0.000

0ls PFO1BL MP. 0.910
MORTAR CIMENT MRRCA M100 PT POZARE AP.
WNECPREL

0.008

017 PH17A2 TONA £.800
DEMONT AP.NEOPREN EXISVENTE

0.016

018 TRB22F3C TONA 13.600
MANTPULAT MAT SI ELEMENTE PREFABRICATE
CU AUTOMACARA DE 6-9,9 TF POZITIE FIXA G
=1,001-2T

G.000

0.o0c
0.00
.00
18.75

Total=

0.00

7.50

20.00

0.00
Total=

158.15

6165, 65

G.00

0.00
Total=

0.00

0.00

275.00

0.00
Total=

555.00

0.00

a.00

0.00
Total=

0.00

41.25

0.00

0.00
Total=

5.64

22.84

6.13

0.00
Total=

14.446
679.69
213.75

0.00
Total=

0.00

6.00

16.00

0.00
Total=

0.00
0.00
0.00
101.25
161.25

0.00
121,50
324,00

0.00
445.50

238.72
5248.47
0.00
0.00
9487.20

0.00
0.00
33000.00
0.00
33000.00

13320.00
0.00
0.00
Q.00

13320.00

0.00
589,98
0.00
0.00
989.58

4,57
18.50
0.10
0.00
23,17

88,34
4621.88
1453.50

0.00
6173.72

0.00
Bl.60
217.640
0.00
288,20
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015 TRAO2A10 TONA 13.600 0.00
TRANSPORTUL RUTIER AL MATERIALELOR, 0.00
SEMIFABRICATELOR CU AUTOCAMIONUL PE 0.00
DIST.= 10 KM, 11.25
0.000 0 Total=

Cheltuieli directe din articola:

GREUTATE MATERIALE MANOPERA UTILAJ TRANSPORT

2.834 16125,95 23471.74 36277.70 254,25
Din care:
Valoare aferenta utilaje termice = 0.00
Valoare aferenta utilaje electrice = 36277.70

Detaliere transporturi:
~Articole TRA

Alte cheltuieli directe:
~CONTRIBUTIE ASIGURATORIE PENTRU MUNCA 0.3375%
{ 23471.74 + 36277.70 * 0.000 +
254,25 * 0,000) * 0.003375 =
Total cheltuieli directe:

GREUTATE MATERIALE MANOPERR UTILAJ TRANSPORT
2,934 18125,95 23550.99 36277.70 254.25

Cheltuieli indirecte:
76208.86 * 0,1000

Profit:
83829.75 * 0,0600

TOTAL GENRRAL DEVIZ:
TVA BB859,53 * 19,05 =
TOTAL cu 'BVA

¢.00
0.00
0.00
153.00
153.00

TOTAL
76129.64

254,25

79.22

TQTAL
76208.86
7 620.88
5 029.78
g8 854,53

16 883,31
105 742.04

PROIECTANT CONTRACTANT (OFERTANT)

Jhit




T

g
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Formularul F3

Obiectivul: 0770 45000000 REABILITARE PASAJ METALURGICA
PESTE CALEA FERATA MUNICIPIUL

BOZAT

Obiectul: 000l 45000000 REABILITARE PASAJ METALURGICA

PESTE CALEN FERATA
Lista cu cantitatile de lucrari

Deviz oferta 7701R8 REPARRRE SUPRAFETE DIN BETCH

Categorila de lucrari: 0120
Preturile sunt exprimate in RON

= NR. SIMBOIL, ART. CANTITATE UM PU MAT VAL MAT =
= DENTUTMIRE PU MAN VAL MAN =
= : ARTICOL PU UTI VAL UFI =
= PU TRA VAL TRA =
= SPOR MAT MAN UTI GR./UR GR.TOT, TOTAL =
001 CB47AL MP. 50.000 1.05 52.34
MONTARLA ST DEMONTARE SCHELEI MET 12.00 £00.00
TUBULARE PT LUCRARI PE SUPRAFETE 0.00 0.co
VERTICALE H<30,0M 0.00 Q.00
0.001 0 Total= 652,34

002 CR46B1 M 32.000 1.15 36.80
ESAFODAJE DE SUSTINERE ETS5 DE FORMA 12,00 384.00
DREPTUNGHIULARA EXECUTATE PE INALTIMEA 0.00 0.00
DE PESTE 3M p0.00 Q.00
0.000 0 Total= 420.80

005 PGllAal MB. 4,670 42,25 197,30
PODINA UZURA EXECUTATA LA POBD. DE LEMN, 21.47 -100.25
DIN DULAPI STEJAR DE 3,8CM GROS. 0.00 .00
0.00 0.00

0,032 0 Total= 297.54

006 PGiZ2A1 M.C. 0.100 1159.70 115,97
PARAPET DIN LEMN ROTUND DE FAG 1121.47 112.15
G.00 0.00

0.00 0.00

0.827 0 Total= 22B.1z2

ooy PGIAA]L M.C. 0.700 0.00 0.00
DEMONTAREX LEMNARIEIL DIN POD.,CINTRE, 154.24 107.97
ESAI'ODAJE .00 0.00
0.00 0.00

0.000 0 Total= 107.97

008 RPCBIZ2A] MP. 50.000 0.00 o.00
INLATURAREA PRIN CIOPLIRE A PROBMINENT 23.75 1187.45
SAU0 A STRATULUI DE BETON SUPERFICIAL PE 0.00 0.00
0 ADINCIM.DE 5 CM 0.00 0.00
0.000 0 Total= 1187.4%
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003 TRILRAO2C3 TONA 6.000
INCARCAREA MATERIALELOR,GRUPA A-GRELE IN
BULGART, PRIN ARUNCARE RAMPA SAU TEREN-

AUTC CATEG.3
0.000

010 TRADIALO TONA 6.000
TRANSPORTUL RUTIER AL MATERIALELOR,
SEMIFABRICATELOR CU AUTOBASCULANTA PE
DIST.= 10 KM.

0.000

011 PK20A1 MP. 50.0060
CURARTIRER CU PERIA DE SIRMA, SEALAREA CU
APA 51 SPOIREA CU LAPTE DE CIMENT A
SUPR. DE BETOM. DEMO

0.000

0xz CFllGl MP, 125.000
TENCUIELI SCLIVISITE DE 5 CM CU ULET

0.003
013 Cz0209a1 M.C. 2.500
PREPARARE MORTAR M100-T.

0.372
014 7336680 KG 382.000
RASINA EPOXIDICA 040

0.0601
015 7326584 KG 131.000
INTARITOR TETA NI 6573-75

0.001
016 3502273 M.C. -0.300
Niaip 0-3mm

0.001
017 TRAG2A10 TONA 1.200

TRANSPORTUL RUTIER AL MATERIALELOR,
SEMIFABRICATELOR CU AUTOCAMIONUL PE
DIST.= 10 KM.

0.000

0.00

11.25

0.00

.00
Total=

06.00

0.00

0.00

11.25
Totals

0.09
6.00
0.00
¢.00
Total=

1.47

35.25

0.00

0.00
Total=

270.00
13.00
13.55

0.00
Total=

40.00

0.00

0.00

0,006
Total=

25.11

0.00

0.00

0.00
Totals=

45,00

g.0u

0.00

0.00
Total=

0.00

0.00

0.00

11.25
Total=

0.00
67.50
0.00
0.00
67.50

0.00
0.00
0.00
67.50
67,50

4,51
299,98
0,00
0.0o0
304,49

lg3.18
4408.25
0.00
c.00
4588.43

§74.989
32.50
33.89

0.00

741,38

15680.00
0.00
0.00
0.o0

15680.00

3289.74
0.00
0.00
0.00

3288.74

-13.50
0.00
0.00
G.00

-13.350

0.00
0.00
0.00
13.50
13.50
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014 TRAOGALD TONA 5.500 0.00 0.00
TRANSPORTOL RUTIER AL BETONULUI- 0.00 0.00
MORTARULUI CU AUTOBETONIERA DE 5,SMC 0.00 0.00
DIST. =10KM 31.25 171.88
0,000 0 Total= 171.88

019 6760516 KG 144.500 37.50 5418.75
VOPSER ANTICOROZIVA PE INTRADOS TABLIER 0.00 0.00
0.00 G.00

0.00 0.00

0.000 0 Total= 5418.75

020 RBCR53AL MP. 963.000 0,00 0.00
VOBSIREA ANTICOROZIVA LNIRADOS TABLIER 6.75 6500.25
0.00 0.00

0.00 0.00

0.000 0 Total= 6500.25

Cheltuieli directe din articole:

GREUTATE MATERIALE MANOPERA UPILAJ TRANSPORT TOTAL

2.167 25640.07 13758.33 33.89 252.88 39725.16
Din care:
vValpare aferenta utilaje termice = 0.00
valoare aferenta utilaje electrice = 33.89
petaliers transporturi:
-articole TRA 252.88

alte cheltuieli directe:
~CONTRIBUTIE ASIGURATORIE PENTRU MUNCA 0.3375%
{ 13798.33 + 33.89 * 0,000 +
252.88 * 04.000) * §.003375 = 46.57
Total cheltuieli directe:

GREUTATE MATERIALE MANOPERA gTILAJ TRANSPORT TOTAL
2.167 25640.07 13844.50 33.89 252.88 398771.73

Cheltuieli indirecte:

38771.73 * 0.1000 = 3 977.17
Profit:
43748.90 * 0.0600 = 2 624,93
TOTAL GENERAL DEVIZ: 44 373.83
TVA 46373.R3 * 15.0% = g B811.03
TOTAL cu TVA 55 184.86
PR IECTANT. CONTRACTANT {OQFERTANT})
T




