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PROIECTANT GENERAL: S.C. CONSTOTALSR.L.
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Nr. inmatriculare J10/618/2002
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Cont BRD — GSG Sucursala Buzau ROD3BRDE1 00SV02031661000
Cod CAEN:

‘7111 — Activitati de arhitectura”,

7112 - Activitat de inginerie si consultanta tehnica legate de acestea”

2. Situatia existents $i necesitatea realizarii lucrarilor de interventii

2.1.Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,
structuri institutionale si financiare

Investitia se incadreazs in Strategia de Dezvoltare a municipiului Buzau si va fi cuprinsa
in Planui de Urbanism General al municipiului.

Transporturife reprezintd unul dintre elementele fundamentale ale procesului de integrare
europeana (fiind strans legate de crearea si finalizarea pietei interne, care promoveazs ocuparea
fortei de munca si cresterea economica) si se numara printre primele domenii de politicd comuna
ale Uniunii Europene. Sunt esentiale pentru realizarea libertatilor piefei comune, prevdzute de
Tratatul de la Roma din 1957: libera circulatie a persoanelor, serviciilor si marfurilor.

Intrucat fara legéturi si retele de transport, libera circulatie nu ar fi posibild, politica UE in
acest domeniu a fost intotdeauna orientatd catre suprimarea obstacoleior dintre statele membre si
crearea unui spatiu european unic al transporturilor, cu conditii concurentiale echitabile pentru si
intre diferitele tipuri de transport: rutier, feroviar, aerian si naval. Avand in vedere faptul c4
infrastructura de transport nu este distribuits uniform in tarile Uniunii Europene, in comunicarea sa

Pagini 2 din 46




LEUROPA 2020 - O strategie europeana pentru o crestere inteligentd, durabild si favorabila
incluziunii’, Comisia a subliniat importanta coeziunii sociale, a unei economii mai verzi, a educatiei
si inovarii pentru Europa, obiective care trebuie sa se refiecte aspecte ale politicii europene in
domeniul transporturilor cu scopul de a asigurara mobilitatea durabile pentru toli cetétenii,
eliminarea emisiilor de carbon in domeniul transporturilor si utifizarea la maximum a progreselor
tehnologice.

1.La nivelul Roméniei, un document foarte impertant il reprezintd Acordul de Parteneriat,
documentul semnat de Romania si Comisia Europeand, prin care se prezintd modul in care vor fi
folosite fondurile europene structurale si de investiti In pericada de programare 2014-2020.
Potrivit acestuia, infrastructura de transport invechitd, este o piedica in calea dezvoltarii. Astfel,
plecand de la premisa cd accesibilitatea este o conditie esentiald a dezvoltarii economice si
sociale, iar reteaua de transport subdezvoltata si calitatea slaba a serviciilor sunt o barierad in
calea dezvoltarii oraselor, precum si a satelor si comunelor, constatam cé efectele negative se
reflecta in mobilitatea scézutad a fortei de munca si, prin urmare, in lipsa exploatérii acesteia, dar si
prin reducerea accesului la servicii de baza, costuri ridicate si timpi de calatorie mari, cu efecte
negative asupra competitivitati. Probiemele de accesibilitate ale Romaniei si rata mare a
accidentelor soldate cu victime sunt cauzate de slaba calitate a infrastructurii rutiere, de legéaturile
deficitare intre reteaua transeuropeand de transport (TEN-T) si estul si vestul tarii, de progresul

lent al modernizarii cailor ferate si de viteza mica a trenurilor de marfa si de pasageri.

2.intrucat Romania ocupa ultima pozitie intre statele membre ale UE in ceea ce priveste
calitatea infrastructurii, atat a infrastructurii rutiere céat si a infrastructurii feroviare | iar lipsa
unei infrastructuri de transport de buna calitate se reflectd In cresterea costurilor sectorului privat,
limitdnd integrarea pe piata UE si reducand productivitatea, s-a elaborat la nivelul tarii pentru a
veni in reintdmpinare acestor bariere Master Planul General De Transport (MPGT). Astfel, acesta
adoptd o abordare multimodala a modeiarii investitilor in domeniul transporturilor, in scopul

justificarii interventiilor in acest sector

3. Obiectivele strategice identificate In Master plan pentru sectorul de transport rutier sunt
urmatoarele:
« Imbunatatirea mobilitatii populatiei si a traficului aferent transportului de maérfuri in
cadrul retelei TEN-T de baza si a retelei extinse, prin constructia unei retele de

autostrazi si drumuri expres;
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« Asigurarea accesului pentru populatie si pentru mediul de afaceri la reteaua TEN-T
de baza si la reteaua extinsa, prin constructia coridoarelor de legéturé nationala:

* Asigurarea unei retele de transport rutier sigure si operationale, care s& contribuie |a
reducerea numdrului de accidente rutiere, precum si la reducerea timpilor de cilatorie:

+ Asigurarea accesului international prin intermediul legéaturilor cu tarile vecine;

* Transportul rutier reprezintd cel mai important si utilizat mod de transport avand in
vedere faptul c& deplasérile pe cale rutiera, efectuate pe teritoriul Romaniei, reprezinta
aproximativ 75% din totalul deplasérilor efectuate in scopul transportului de célatori si
putin sub 50% din deplasérile destinat transportuiui de marfuri (INS, date 2010)5 .
intrucat un transport eficient este o componenta criticd a dezvoltarii economice, atét la
nivel national cat si la nivel global, iar disponibilitatea sistemului de transport afecteazi
tiparele de dezvoltare si poate fi o piedicd sau un factor de influentd a dezvoltirii
economice a fiecdrei natiuni, sunt necesare investitii in acest sector cu scopul de inter-
conecta factorii de productie intr-o retea creatd intre producétori si consumatori, cu
scopul de a crea o specializare mai eficientd a productiei, de a elimina disparitatile
economice la nivel regional si de a furniza mijloace de dezvoltare a economiei . De
mentionat faptul c& prioritatile de investitii in infrastructura rutierd principald au fost
stabilite prin intermediul MPGT, in timp ce prioritdtile de investitii pentru infrastructura
rutiera au fost justificate din punct de vedere economic in planurile de dezvoltare
regional, In acest caz Planul de dezvoltare regionald Nord-Vest 2014 — 2020. Avand in
vedere cé transporturile constitule un sector economic-cheie (cu o valoare addugata
brutd de 4,8 % sau 548 de miliarde EUR pentru toate cele 28 de tari ale UE), care
asigura peste 11 milioane de locuri de muncid in Europa , precum si misurile
intreprinde de Comisia Europeand care isi propune si dezvolte si s3 promoveze
politici de transport eficiente, sigure si durabile, sa creeze conditiile necesare pentru o
industrie competitivd, care sa genereze locuri de munci si prosperitate.

Schimbarile climatice reprezintd procesul cu caracterul cel mai global cu care se
confruntd omenirea din punct de vedere al protectiei mediului inconjurétor. Acestea
sunt determinate in mare parte §i de transporturi, combustia i utilizarea
conmbustibililor conducand In mod direct la emisii GES (gaze cu efect de serd) in
cazul arderitor pe bazéd de benzind si motorind. Tipul vehiculului, viteza si distanta
parcursa determind cantitatea de emisii de GES care provin de ia acel vehicul. Evolutia
transporturilor din tara noastra indicé o crestere semnificativd a numéarului de vehicule
inmatriculate In Roménia. Ca urmare s-a intrevazut a fi necesara adoptarea masurilor

corespunzéatoare care sa conducad la decuplarea emisiilor de GES din sectorul de
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transport fata de cresterea economica, cu scopul asigurdrii unei dezvoitari sustenabile.
In prezent, la rivelul Municipiului Buzau, nu putem vorbi de un sistem de transport
integrat atractiv care sa constituie o imbinare armoniocasa inire diferite moduri
alternative de transport:
in elaborarea DOCUMENTATIEI DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTIE si
a documentelor suport se va urmari minim baza legisiativa de mai jos:
a. Legislatia de referinta privind transportul electric, norme, regiementari aplicabile
b. Normative tehnice si STAS-uri incidente
¢. Ghidul General al Programului Operational Regional 2014-2020 si documentele
subsecvents;
d. LEGISLATIE NATIONALA Legea nr. 109/2014 privind aprobarea Ordonaniei de
urgentd a Guvernului nr. 11/2013 pentru modificarea si completarea Ordonaniei
Guvernufui nr. 27/2011 privind transporturile rutiere
v" legea nr. 265/2008 privind gestionarea siguranfei circulafiei pe infrastruciura
rutiera, republicata;
v Legea nr.82/2012 serviciilor de transport public local Legea nr.51/2006
serviciilor comunitare de utilitati publice
v Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul si de elaborare
si actualizare a documentatiilor de urbanism

v Legea nr. 2/1968 privind organizarea administrativd a teritoriului Republicii

Socialiste Roméania Legea nr. 31/1990
Legea societatilor comerciale
Legea nr. 10/1995, privind calitatea in constructii

Legea nr. 50/1991, privind autorizarea executarii lucrdrilor de constructii,
Republicata Legea nr. 82/10.04.2007, privind serviciile de transport public local
Legea administratiei publice locale nr. 215/2001

v Legea 168/2010 pentru aprobarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr.
34/2010 privind unele masuri peniru intdrirea controlului Tn scopul combaterii
transporturilor ilicite de méarfuri gi de persoane

v Ordonante ale Guvernului Ordonanta Guvernuiui nr. 11/2013 pentru modificare
OG nr. 27/2011 privind transporturile rutiere

v Ordonanta Guvernului nr. 26/2011 privind infiintarea Inspectoratului de Stat

pentru Controlul in Transportul Rutier
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Ordonanta Guvernului nr. 5/2011 pentru aprobarea unor reglementari privind
cresterea sigurantei rutiere si destinatia sumelor incasate de catre personalul
imputernicit cu atributii de inspectie si control in urma aplicarii sanctiunilor
contraventionale specifice activitatii de transport rutier

Ordonanta Guvernului nr. 21/2009 aprobata prin Legea 52/2010, pentru
modificarea si completarea OG nr. 37/2007 privind stabilirea cadrului de
aplicare a regulilor privind pericadele de conducere, pauzele si pericadele de
odihna ale conducatorilor auto si utilizarea aparatelor de inregistrare a activitatii
acesiora

Ordonantei Guvernuiui nr. 27/2011, privind transporturile rutiere

Crdonanta Guvernului nr 24/2011, privind unele masuri Th domeniul evaluarii
bunurilor Ordonanta Guvernului nr. 37/2007, privind stabilirea cadrului de
aplicare a regulilor privind perioadele de conducere, pauzele si perioadele de
odihna ale conducaterilor auto si utilizarea aparatelor de inregistrare a activitatii
acestora Hotérari de Guvern H.G. nr. 1289 /2011, privind modificarea si
completarea unor acte normative din domeniul rutier H.G. nr. 1088 /2011,
privind organizarea si functionarea Inspectoratului de Stat pentru Controlul in
Transportul Rutier H.G. nr. 399/ 2015, privind regulile de eligibilitate a
cheltuielilor efectuate in cadrul operatiunilor finantate prin Fondul european de
dezvoitare regionala, Fondul social european si Fondul de coeziune

H.G. nr. 93/2016, pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a
prevederilor Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 40/2015 privind
gestionarea financiard a fondurilor europene pentru perioada de programare
H.G. nr. 855/2008, pentru aprobarea actului constitutiv-cadru si a statutului-
cadru ale asociatilor de dezvoltare intercomunitard cu obiect de activitate
serviciile de utilitati publice

H.G. nr. 1076/2004, privind stabilirea procedurii de realizare a evaluarii de
mediu pentru planuri si programe

H.G. nr. 907/2016, privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice

H.G. nr. 445/2009, privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si

private asupra mediului
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H.G. nr. 353/2012, pentru aprobarea Regulamentului de organizare si
functionare a Uniunii Nationale a Evaluatorilor Auterizati din Romania.

H.G. nr. 525/ 1996, privind Regulamentul General de Urbanism Ordonanie de
Urgenta ale Guvernului O.U.G. nr. 66/2011, privind prevenirea, constatarea si
sanctionarea neregulilor aparute in obtinerea si utilizarea fondurilor europene
sifsau a fondurilor publice nationale aferente acestora O.U.G. nr. 57/2007,
privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a
florei si faunei salbatice

O.U.G. nr. 14/2014 pentru completarea art. 176 din Legea nr. 571/2003 privind
Codul fiscal O.U.G. nr. 101/2013 pentru modificarea OG nr. 26/2011 privind

infiintarea Inspectoratului de Stat pentru Controlul in Transportul Rutier

0.U.G. nr. 40/2015, privind gestionarea financiara a fondurilor europene pentru
perioada de programare 2014-2020.

Crdonanta de urgenta O.U.G. nr. 34/2010 privind unele masuri pentru intarirea

coniroiutui in scopul combaterit transporturitor ilicite de marfuri st de persoane

O.U.G. nr. 27/2010, pentru modificarea si completarea Ordonantei de urgenta a
Guvernului nr. 108/2005 privind transporturile rutiere Ordine aie Ministrului

2.2, Analiza situatiei existenie si identificarea deficienielor

Obiectivul general al Strategiei prevede dezvoltarea durabila a Municipiului Buzau,

repozitionarea acestuia ca zona atractiva, cu o economie puternicd si conectata la nou, in

armonie cu mediul inconjurator, cu cetateni implicati alaturi de autoritétile publice locale

deschise [a comunicare, aflate in slujba unei comunitdfi educate si sdndtoase. Pentru

atingerea obiectivului general, sunt propuse mai multe obiective specifice, printre care si

cele care se refera la domeniul transporturilor si mobilitatii:

« Dezvoltarea si reabilitarea infrastructurii de utilitati publice, drumurt publice st a

zonelor publice de interes local.

» Mobilitate urbana si incurajarea transportului ecologic ca alternativa la transportul

auto. Transportul public local de calatori garanteaza:

» accesul cetatenilor la si de fa locul de munca;

» accesul la zonele comerciale in vederea aprovizionarii cu bunuri;

*» accesul si creerea de facilitati pentru educare gi recreere;
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» risc minim al excluderii sociale: facilitati la transport pentru persocanele cu
handicap, persoane in varsta, etc.”

Circulatia pe drumurile publice existente in Municipiul Buzau se realizeaza
preponderent cu autovehicule poluante. Cresterea accentuata a parcului de masini fa
nivelul municipiului a determinat uzura fizica si morala a infrastructurii rutiere, implicit a
coridoarelor deservite de transport public, precum si o crestere continua a nivelului de
poluare. Dezvoltarea si expansiunea urband durabild a oraselor este strans legatd de
imbunétatirea infrastructurii existente si a servicilor de bazi. Tn prezent o parte din
infrastructura rutiera a orasului se afla intr-o stare de degradare accentuata, cu capacitate
de circulatie redusa, ce nu corespunde cerinfelor de trafic rutier actuale si de perspectiva
si cu implicatii negative asupra sigurantei circulatiei rutiere. Acest lucru limiteaza
imbunatatirea serviciilor de baza specifice mediului urban. Necesitatea realizarii lucrarilor
rezultd prin faptul cd dupa finalizararea lor, Th zond se vor reduce semnificativ
disfunctionalitétile din punct de vedere al infrastructurii rutiere in localitatile apartinatoare
conurbatiei al carui centru il reprezinta municipiul Buzaul. Rezultatul duce catre creerea
de oportunitati de investitii in diverse domenii cum ar fi de pilda turismul, datorita atractiilor

turistice aflate 1n zona.
Beneficii directe:

- eliminarea riscului producerii unui colaps partial sau total al obiectului de

infrastructura rutiera cu efecte inacceptabile pentru comunitate

- cresterea duratei de viata a pasajului

- fluidizarea acceselor catre/din diferite puncte de interes local

Beneficii indirecte

- imbunéatéatirea calitatii mediului (reducerea poludrii si a nivelului de zgomot)

- confort ridicat si zgomot redus datorate suprafetelor moderne de rulare

- dezvoltarea zonelor de servicii;

- imbunétatirea servicilor de aprovizionare, salubritate, interventii (salvare,
pompieri);

Investitiile n infrastructura de transport vor facilita mobilitatea populatiei si a

bunurilor, reducerea costurilor de transport de marfuri si calatori, imbunatatirea accesului

pe pietele regionale, cresterea eficientei activitatilor economice, economisirea de energie
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si timp, crednd conditii pentru extinderea schimburilor comerciale si implicit a investitiilor
productive. Se asigura integrarea principiilor dezvoltarii durabile in sectorul transporturilor.

Dezvoltarea si expansiunea urbana durabild a oraselor este strans legatd de
imbunatatirea infrastructurii existente si a serviciilor de bazi. In prezent o parte din
infrastructura rutierd a orasului se afla Intr-o stare de degradare accentuata, cu capacitate
de circulatie redus&, ce nu corespunde cerinfelor de trafic rutier actuale si de perspectiva
si cu implicali negative asupra sigurantei circulatiei rutiere. Acest [ucru limiteaza
imbunatatirea serviciilor de baza specifice mediului urban Prezentul proiect este relevant
pentru fmbunétatirea infrastructurii de transport in zonele urbane, al céarei obiectiv il

reprezinta marirea accesibilitatii si mobilita{ii populatiei, bunurilor si serviciilor in vederea

stimularii dezvoltarii economice durabile.
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PASAJUL METALURGIA PESTE DN 2B este amplasat in intravilanul municipiului
BUZAU si asigura trecerea CENTUR! ZONE! INDUSTRIALE PESTE DN 2B BUZAU -
BRAILA . Podul are un indice de stare tehnica 1ST=27 si se incadreaza in clasa de stare
tehnica IV.

Conform art.21 din instructiunile tehnice pentru stabilirea starii tehnice a unui pod

“Indicativ AND 522-2002 podul se afla intr-o stare NESATISFACATOARE ,cu
elemente constructive intr-o stare avansata de degradare .fiind necesare lucrari de
reabilitare a podului si inlocuirea unor elemente ale acestuia.

Pasajul METALURGICA PESTE DN2B a fost executat in anul 1875,cu o
suprastructura alcatuita din tabliere din beton armattablierele de capat monolite-tablierul
central rezemat pe cele de capat- prefabricat precmprimat]

Podul are o durata de exploatare de Ia executie de 42 ani-si avariile
semnificative se semnaleaza la consolele inferiore ale tablierelor de capat[ proces
in continua desfasurare ].

2.3.0biective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice
Avand n vedere faptul ca infrastructura de transport afecteazd dezvoltarea

economicd, problema infrastructurii rutiere creand astfel situatii nefavorabile atat in cadrul
mediilor de afaceri cat si sub aspect social sau de mediu, ta nivelul municipiului Buzau se
impune ca necesarad realizarea unei infrastructuri rutiere capabile sa satisfaci nevoile si
cerinfele locuitorilor si sa asigure o bazé de dezvoltare locald si regionald, intrucat starea

precara a drumurilor reprezintd un impediment In calea dezvoltarii economice.
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3. Descrierea constructiei existente

3.1.Particularitati ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafaia
terenului, dimensiuni Tn plan);

Municipiul Buzau este resedinta si cel mai mare oras al judefului Buzau .

Municipiul se afla la confluienfa drumurilor intre patru mari provincii romanesti:
Muntenia, Transilvania, Moldova si Dobrogea si la 120 km de Bucuresti.

Municipiul se afld in partea centrala a judetului, zona de campie, pe malul drept
al raului Buzau, Raul formeaza limita nordica a orasului si li da acestuia o forma
alungita. Campia Buzaului apariine unitafii morfologice Campia Romana si
prezinta caracteristicile unei forme de relief complexe, care se datoreaza
proximitatii faia de Subcarpatii de Curbura, fiind alcatuita din urmatoarele tipuri:
de glacis si piemont, de subsistenia si tabulara. Zona de amplasament a
municipiului se incadreaza in unitatea morfologicad a campiei de subsistenia
deoarece executa si in prezent migcéri de lasare cu efecte vizibile asupra
morfologiei. Unitatea administrativa Buzau ocupa altitudini de la 101 metri in
nord-vest, in apropierea dealurilor, pana la 88 metri in apropierea raului, media
fiind de 95 de metri (cat este si altitudinea in centrul orasului, in piata Dacia).
Se poate spune ca amplasamentul municipiului este relativ plan, cu o diferenta
de altitudine de 10 meiri de-a lungul unei linii de 4 km.

DNZ2B se desprinde din DN2, intrd pe teritoriul municipiului Buzau traversand
zona industriald pe Bd. Industriei si apoi se Tndreapta spre Braila. Pe traseul lui
se afla doua pasaje denivelate si intersectii amenajate cu Sos. Brailei care
asigurad legatura cu zona centrald@ a municipiului Buzau si gara Buzau. Din
DN2B pleacs DJ203D, care asigura legatura cu sudul judetului. In profil
transversal acest drum are 2 benzi de circulafie de 3,50 m in extravilan si 4
benzi de circulatie de 3,50 m in intravilan.

Legatura intre centru si DN 2B se face in principal prin str. Al. Marghiloman
care are 2 benzi de circulatie si prin $os. Bréilei care are 4 benzi de circulatie.
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b) relatiile cu zone Invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile;

Judetul Buzéu este situat in zona de curbura a Carpatilor, in partea de sud-est a
Roméniei, avand o suprafata de 6102,55 km? (2,6% din suprafaia tarii). Se Tnvecineaza
cu judetele Brasov si Covasna la nord-vest, Vrancea la nord-est, Briila la est, lalomita la
sud si Prahova la vest. Legaturile municipiului cu teritoriul sau de influenta se realizeaza
prin urmatoarele drumuri care strabat teritoriul administrativ al municipiului Buzau si care
in intravilan au rol de strazi:

- DN2 - E85 - Urziceni - Buziu - Ramnicu-Sarat;
- DN1B -Ploiesti - Buzau ( DN2);

- DN2B - Urziceni (DN2 ) - Buzéu ~ Briila;

- DN10 - Buz&u { DN2 ) — Pogoanele;

- DJ 203 D - Buzau (DN2 ) — Pogoanele;.

- DC 15 - Buzéu - V. Pasgii ( DJ 203 K)

Toate aceste drumuri sunt artere majore de penetratie in municipiul Buzau. Pentru a
degaja zona centralad a orasului de traficul de tranzit arterele de penetratie sunt legate
intre ele de o arter& de circulatie inelard ce acoleste orasul.

Drumul national DN2 — E 85 este una dintre principalele artere de circulatie ale
Romaniei, traversand fara pe directia SE-NE realizand legatura intre Bucuresti si nordul
Moldovei. Acest drum traverseaza municipiul Buz&u prin centrul séu, respectiv pe B-dui
Unirii, care se caracterizeaza printr-un trafic intens. Astfel, in prezent traseul DN2
ocoleste centrul municipiului folosind centura de N-V, recent drumul fiind largit,
avind o platforma carosabil3 cu 4 benzi de circulatie, 2 benzi de 3,5 m si 2 benzi de
2,5 m latime, atatin intravilan cit si in extravilan.

Declivitatile Tn aliniamente si curbe se Tncadreazi in limite normale.
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La iesirea din Buzau spre Ramnicu — Sarat, este amenajata o interseciie cu Bd.
Unirii care asigura tegédtura cu centrul municipiului i cu o artera de ciculatie de ocolire a
municipiuiui in partea de N-E facand legatura intre DN2- E85 si DN2B, avand 2 benzi de
circulatie de 3,5 m.

¢) datele seismice si climatice;
Seismicitate

Din punct de vedere seismic terenul se incadreaza in zona - B de intensitate
macroseismica, avand coeficientul de seismicitate ag = 0,35g, iar pericada de colt Tc =
1,6 sec., confarm Normativ P100/13 In zona se produc cutremure cu epicentrul n zona
Vrancea, cu intensitate deosebit de mare[cutremure foarte severe] si secundar cutremure
de origine pontica sau prebalcanica cu intensitate redusa

Clima

Clima orasului Buzdu are un caracter continental. Temperatura medie anuala este de
10,7° C; cea mai calduroasé luna este iulie, cea mai friguroasa este ianuarie; vremea este
schimbatoare, se produc o serie de disfunctionalitati, in anotimpul cald - ploi torentiale, iar
in anotimpul rece - viscolirea si froienirea arterelor de circulatie. Consecintele migcarilor
de aer peste municipiul Buzau le constituie vanturile caracteristice fiecarui sezon.

-incarcari date de zapada-sok=200daN/mp
-actiunea vintului-p=70daN/mp
-actiunea seismica-ag=0.35g;Tc=1,6s

d) studii de teren:(i) studiu geotehnic conform reglementarilor tehnice in
vigoare;(ii) studii de specialitate necesare, precum studii topagrafice, geologice,
de stabilitate ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz;

STUDIU TOPOGRAFIC

S-au intocmit documentatiile necesare realizarii investitiei:

- studiu de teren cuprinzand Studiul Topografic pentru fiecare amplasament in parte;
- suport topografic pentru intocmirea DOCUMENTATIE! DE AVIZARE.

Studiul elaborat a prezentat punctele caracteristice ce permit o geometrizare a figurilor
nereguiate din plan, precum si efectuarea calculului suprafetelor.

Proiectantul s-a conformat standardelor in vigoare.

Planul topografic a fost executat in sistem de proiectie STEREO 70 scara 1:500.
Documentatia a fost realizatd conform cerintelor OCPI si s-a avizat de catre OCP|,
conform LEGII 350/2001 cu modificérile ulterioare.
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STUDIU GEOTEHNIC SI/SAU STUDII DE ANALIZA SI DE STABILITATE A TERENULUI
S-au Intocmit documentatiile necesare realizarii investitiei:

- Studiu de teren cuprinzénd studiul geotehnic pentru PASAJ METALURGICA PESTE
DN 2B.

Proiectantul s-a conformat standardelor Tn vigoare (Normativ privind exigeniele si
metodele cercetérii geotehnice a terenului de fundare — NP 074/2014, Normativ privind
proiectarea fundatiilor de suprafata - NP112/2014, alte normative si standarde).

Studiul elaborat prezintd o analiza complexa a conditiilor indeplinite de teren si a
capacitatii acestuia de sustinere in conditii de siguranta.

e) situatia utilitaiilor tehnico-edilitare existente;
Nu sunt necesare devieri sau lucrari de protectie pentru utilitati .

f) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici i naturali, inclusiv
de schimbari climatice ce pot afecta investifia;

Factorii de risc care pot afecta investitia se impart In naturali si antropici.

Factorii naturali Riscurile (hazardele) naturale sunt manifestari extreme ale unor
fenomene naturale, precum cutremurele, furtunile, inundatiile, seceta, care au o
influenta directd asupra vietii oamenilor, asupra mediului construit, asupra mediului
fnconjurator, Tn ansamblu.

Riscurile climatice care ar putea afecta investitia:

- Riscuri climatice (furtuni, tornade, seceta, inundatii, inghet, avalange);

- Cutremure

- Riscuri geomorfologice (alunecari de teren, tasari de teren, prabusiri de teren);
- Riscuri biologice (epidemii, epizootii).

Riscurile climatice

- probabilitatea de aparitie a riscurilor climatice precum furtuni, inundatii, inghet este destul
de ridicata,dar efectele in cazul analizat nu sint semnificative.

Cutremure

Analizand evolutia seimologica pe teritoriul Romaniei din ultimii ani, riscul si frecventa de
aparitie sunt medii iar efectul uneori poate fi catastofal

Riscuri biclogice (epidemii, epizootii) —

Riscul si frecventa de aparitie a riscurilor biologice sunt mici,fara efecte in cazul analizat
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Factorii antropici

Riscurile antropice si tehnologice care ar putea afecta investitia:

- Accidente majore pe/ si in vecinatatea lucrarii de arta care face obiectul proiectuiui
- Incendii, pe /si in vecinatatea lucrarii de arta care face obiectul proiectului

- Esecul utilitatitor publice in vecinatatea lucrarii de arta care face obiectul proiectuiui

g) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau
situri arheologice pe amplasament sau In zona imediat invecinata; existenta
condition&rilor specifice Tn cazul existentei unor zone protejate.

Nu este cazul

3.2. Regimul juridic:
a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituii, drept
de preemptiune;
Folosinta actuala este de PASAJ PESTE DN 2B,
iar prin realizarea lucrarilor de reabilitare se mentine traseul existent.
Din datele obtinute de la beneficiar pasajul< METALURGICA PESTE DN 2B.> a

fost realizat la nivelul anilor 1975,ca investitie judeteana transferata ulterior

municipiului Buzau in administratie.

b) destinaiia constructiei existente;
PASAJ METALURGICA PESTE DN 2B

¢) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in
zong construite protejate, dupa caz;

nu este cazul

d) informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa
caz.

nu este cazul

3.1.Caracteristici tehnice si parametri specifici:
a) categoria si clasa de importania;

Tn conformitate cu HG 766/1997 privind stabilirea categoriei de importantd a constructiilor
si "Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor”, aprobat prin
Ordinul MLPAT nr. 31/N din 02.10.1995, iucrarea proiectata se incadreazé in categoria:

C - CONSTRUCTII DE IMPORTANTA NORMALA ”.
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Pasajul este amplasat pe un drum de clasa tehnica Il conform tabelului 1 din "Norme
tehnice privind proiectarea, construirea si modenizarea drumurilor" aprobate cu ordinul nr.
45/1998 de Ministerul Transporturilor.

Pasajul proiectat si realizat in perioada anilor 1975 suporta incarcarile corespunzatoare
clasei E de incarcare(A30;V80) -grinzi Gherber cu tabliere monolite marginale si cu
tablier alcatuit din grinzi prefabricate solidarizate cu antretoaze si cu placa de monolitizate
la partea superioara-in zona centrala

Urmare observatiilor de la lucrare, precum si a masuratorilor elementelor
constructiei privind avariile si degradarile care au aparut de la darea in folosinta a
fucrarii si tinand cont de durata de exploatare de 40 ani de la realizarea pasajului, in
conformitate cu "Normativul privind criteriile de determinare a starit de viabilitate a
pasajelor de sosea din beton, beton armat, beton precomprimat, metal si compozite” -
indicativ CD 138/2010, se poate aprecia faptul ca reducerea capacitatii de rezistenta
este >5%.

Conform prevederilor "Normativ privind criteriile de determinare a starii de
viabilitate a podurilor de sosea din beton, beton armat, beton precomprimat, metal si
compozite", indicativ CD138/2010- Anexa 3, - "Metode de apreciere a capacitatii
portante pentru podurile aflate in exploatare”, prin Metoda "A" de aprecierea reducerii
capacitatii de rezistenta in functie de gravitatea degradarilor, rezulta faptul ca
degradarea prin corodarea pronuntata a armaturilor si reducerea sectiunii de beton a
elemenielor de rezistenta[capetele consolelor inferioare] conduc la reducerea
capacitatii portante a podului si se poate aprecia faptul ca podul suporta in prezent

incarcari corespunzatoare clasei I de incarcare [A13,560]

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz;

nu este cazul

c¢) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de construciie;
an 1975

d) suprafata construita;

lungime pod DN 2B -55,00ml

latime pod (carosabil 7,80mli ;trotuar 2x1,50m ;lisa de parapet 2x0,25m)
=11,30m

e} suprafaia construita desfasurata,
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suprafata =(lungime pod 55,00ml x latime 11,30ml ) = 621,50ml

f) valoarea de inventar a constructiei;

Constructia este integral amortizata.

g) alli parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente.

La data realizérii proiectului, nu exista nici o restrictie de circulatie in dreptul
poduiui,

3.2.Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau
ale auditului energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in
cazul imobilelor care beneficiaza de regimul de protectie de monument
istoric si al imobilelor aflate in zonele de protectie ale monumentelor
istorice sau in zone construite protejate. Se vor evidentia degradarile,
precum gi cauzele principale ale acestora, de exemplu: degradéri
produse de cutremure, actiuni climatice, tehnologice, tasari diferentiate,
cele rezultate din lipsa de intretinere a constructiei, conceptia
structurala initiald gresitd sau alte cauze identificate prin expertiza
tehnica.

Expertiza tehnica intocmita dr. Ing. CHIRICA ANTON

Suprastructura pasajului este realizata astfel:

-pe lungimea deschiderilor marginale si a consolelor cu lungimea totala de 12,00m

tablierul este alcatuit din 4 grinzi [monoiite] in sectiune, pozitionate echidistant cu
piaca de conectare Ia partea superioara[realizata monolit] care reprezinta suportul
peniru straturile caii si pentru trotuare.

-la unul din capete tablierul alcatuit din 4 grinzi] monolite] echidistante[grinzile sint
solidarizate prin intermediul antretoazelor de capat si prin intermediul placii orizontale
suport pentru straturile caii si pentru trotuare] reazema pe bancheta cuzinetilor

-pe pile, tablierul reazema prin intermediul antretoazel de capat special conceputa
cu consola la partea inferivara dezvoltata pe toata lungimea antretoazei

-pe consola antretoazei special conceputa reazema [rezemare articulata]
segmentul de suprastructura centralaftablieru! central] cu lungimea de 21m

-tablierul central este alcatuit din 4 grinzi prefabricate] precomprimate Jsolidarizate
transversal prin intermediul antretoazelor de capat special concepute pentru
rezemnarea pe consola ,prin intermediul antretoazelor intermediare si prin intermediul
placilor de monolitizare a talpilor superioare ale grinzilor prefabricate[talpile grinzilor
prefabricate impreuna cu placile de monolitizare sustin straturile caii si trotuarele]
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-distributia longitudinala a tipurilor de reazeme este:mobil pe culee stinga,fix pe
prima pila ,fix la capatul primei console,mobil la capatut celei de-a doua console,fix pe
a doua pila si mobil pe culeea dreapta.

-din descriere rezulta ca segmentul de tablier -grinda independenta - are reazem
fix [a un capat si mobil la celalalt

Distributia momentelor incovoietoare este asemanatoare cu aceia obtinuta la
grinzile continue ,dar avind pozitia punctelor momentelor nule dirijata in articulatiile de
la capetele consolelor-cazul analizat este special -practic consola tablierelor
marginale depaseste putin reazemul intermediar pe pile ,solutia fiind dictata de
lungimea impusa a tablierului central de 21m.

Talpa superioara a grinzilor prefabricate din alcatuirea tronsonului central se
continuizeaza prin monolitizare alcatuind in final o placa plana pe toata latimea .Peste
placa s-a realizat betonul de panta si straturile caii,conform detalii tip pentru acest gen
de structura .

Pentru cele doua tronsoane marginale realizate monolit placa de solidarizare de la
partea superioara reprezinta suport pentru straturile caii si pentru trotuare.

Infrastructura este alcatuita din cele doua cuiei de capat cu zidul de garda si cu
zidurile intoarse care mentin umplutura rambleului in spatele elevatiei, la care se
adauga cele doua pile infermediare pozate stinga - dreapta carosabilului DN 2B,care
se desfasoara sub pasaj.

Culeile sint alcatuite din elevatii din beton armat cu bancheta de rezemare , zidul
de garda si zidurile intoarse ] care reazema pe fundatia directa din beton armat .

Elevatiile pilelor sunt suple in forma unor cadre in V cu rigla supericara care este
constituita chiar de antretoaza care solidarireaza grinzile monolite in sens transversal
ale tablierelor de capat si stilpii inclinati care se conecteaza intr-un bulb de tip cuzinet
ancorat in blocul de fundare]jcu dimensiunile elementelor componente conform
detaliilor de proiect.

Toate infrastructurile au fundatii directe, fundatiile fiind din beton

armat , in forma unor blocuri rezemate [a nivelul orizontului din balast cu

presiuni conventionaie estimate la 300kPa.

Prezenta orizontului din balast la adincimea de fundare ,care face

parte dintr-un pachet de grosime mare asigura conditiile conforme pentru

componenta fundatii. Aspectele legate de fundatii nu vor fi reluate in cadrul
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expertizei intrucit nu sint elemente care sa demonstreze aparitia unor
elemente legate atit de alcatuirea fundatiilor cit si de caracteristicile
stratului suport.
Orizontul de fundare alcatuit din balast are capacitate drenanta
pentru toate infiliratiile ,nu inregistreaza tasari si pentru dimensiunile talpii
blocurilor de fundare are rezerve de capacitate portanta.
Trotuarul constituit pe placa de monclitizare a talpitor grinzilor prefabricate si pe
placa de solidarizarea a grinzitor monolite are latimea de 1,50 m si este prevazut cu

borduri normale, fara parapet directional.

Dupa finalizare, pasajul prelua incarcarife corespunzatoare clasei E de incarcare
(A30;V80).

Pasajul este amplasat pe un drum de clasa tehnica Ill conform tabelului 1 din
"Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modemizarea drumurilor” aprobate
cu ordinul nr. 45/7998 de Ministerul Transporturilor.

Din punct de vedere seismic pasajul este amplasat, conform SREN 1998-1: 2004

N.A. 2008.
- perioada de colt Tc = 1,6 s, iar conform P100-1 din 2013, ag = 0,35 g, in

termeni de valori ale acceleratiei terenului pentru proiectare, ag cu IMR=225ani si 20%
probabilitate de depasire in 50ani.

3.3.Starea tehnica, inclusiv sistemul structural i analiza diagnostic, din
punctul de vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile,
potrivit legii.
Cerinfele esentiale de calitate Tn construciii — principalele caracteristici care privesc

calitatea in constructii conform Legii 10/1895 actualizata, sunt urmatoarele:
a) rezistenta mecanica si stabilitate, 'n cadrul careia se pot enumera
urméatoarele criterii de performanta:
saptitudinea pentru exploatare

-evitarea deformatiilor si deplasérilor excesive;

-evitarea degradarilor cauzate de oboseala sau alte efecte depinzand de timp,

care nu influenteaza durabilitatea si functionalitatea.

» capacitati de rezistenta si stabilitate

-siguranta structurii si siguranta utilizatorilor
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e durabilitatea structurala
-alcatuirea constructiva de detaliu si a formei elementeior componente, influentele
mediului natural si de exploatare asteptate, intretinerea pe durata de viata proiectata.
b) siguranta in exploatare
e siguranta cu privire la lucrarile-de intretinere
e siguranta in desfasurarea activitatilor.
In ceea ce priveste nivelul cerintelor esentiale de calitate in constructii, lucrarea de

arta analizata nu satisface Tn conditii maxime nici unul dintre aceste criterii.

Lucrérile preconizate a fi realizate au in vedere asigurarea accesului autovehiculelor in

toate perioadele anului, fara restrictii de trafic

3.4.Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.

4. Concluziile expertizei tehnice si, dupa caz, ale auditului energetic. concluziile
studiilor de diagnhosticare:

a) clasa de incarcare;

Urmare observatiilor vizuale de la lucrare, precum si & masuratoritor elementelor
constructiei privind defectele si degradarile care au aparut de la darea in folosinta a
lucrarii si tinand cont de durata de exploatare de 49 ani de la realizarea pasajului, in
conformitate cu "Normativul privind criteriile de determinare a starii de viabilitate a
pasajelor de sosea din beton, beton ammat, beton precomprimat, metal si compozite" -
indicativ CD 138/2010, se poate aprecia faptul ca reducerea capacitatii de rezistenta este
>5%.

Conform prevederilor "Normativ privind criteriile de determinare a starii de
viabilitate a podurilor de sosea din beton, beton armat, beton precomprimat, metal si
compozite", indicativ CD138/2010- Anexa 3, - "Metode de apreciere a capacitatii portante
pentru podurile aflate in exploatare™, prin Metoda "A" de aprecierea reducerii capacitatii de
rezistenta in functie de gravitatea degradarilor, rezulta faptul ca degradarea prin
corodarea pronuntata a armaturitor si reducerea sectiunii de beton a elementelor de
rezistenta[capetele consolelor] conduc la reducerea capacitatii portante a podului si se
poate aprecia faptul ca podul suporta in prezent incarcari corespunzatoare clasei | de
incarcare [A13,560]

Pasajul este amplasat pe un drum de clasa tehnica Il conform tabelului 1 din
"Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modemizarea drumurilor" aprobate
cu ordinul nr. 45/1998 de Ministerul Transporturilor.

Din punct de vedere seismic pasajul este amplasat, conform SREN 1988-1: 2004
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N.A. 2008.

- perioada de colt Tc = 1,6 s, iar conform PI00-1 din 2013, ag = 0,35 g, in termeni
de valori ale acceleratiei terenului pentru proiectare, ag cu IMR=225ani si 20%
probabilitate de depasire in 50ani.
Dupa finalizare, pasajul prelua incarcarile corespunzatoare clasei £ de incarcare
(A30;v80).

b) prezentarea a minimum doua solutii de interventie;

Solutia 1: Consolidarea capetelor de consolafapartinind antretoazelor
de capat ale tablierelor monolite marginale] pe care reazema tablierul
central,repararea tuturor zonelor cu beton si armatura
corodata,repararea elementelor caii si inlocuirea elementelor de
trotuar, parapeft directional si pietonal

Peniru mentinerea pasajului la parametrii initiali de exploatare corespunzatori
clasei E de incarcare si pentru ca circuiatia sa se desfasoare in conditii de siguranta si
confort, corespunzatoare unui drum incadrat in clasa tehnica lll cu 2 benzi de
circulatie se propun urmatoarele [ucrari:

-desfacerea umpluturii trotuarelor si a elementelor trotuarelor

-desfacerea straturilor caii pana la structura de rezistenta[inclusiv betonul de panta}
-deblocarea rosturilor de dilatare;

-reconditionarea aparatelor de reazem

-reparatii cu moriare care au in componenta cimenturi speciale {de reparatii a betonului
din elementele de rezistenta] a suprafetelor orizontale decoperiate[ cu degradari]
apartinind elementeleor structurii

-refacerea pe ambele rampe a placilor de racordare cu terasamentele;

-refacerea straturilor caii

-se vor monta dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie noi, ce vor fi de tip efans;
-refacerea trotuarelor cu parapet de siguranta a pietonilor

-importanta deosebita in refacerea elementelor caii si a trotuarelor o reprezinta
hidroizolatia si zona rosturilor transversale care trebuiesc tratate strict conform normelor
-decopertarea betonului degradat din zona capetelor de consola apartinind atit tablieruiui
purtator cit si a celui purtat] mai putin afectat] .

-armaturile dezgolite si ruginite se curata si se neuiralizeaza cu materiale speciale
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-se completeaza sectiunea elementelor din beton la dimensiunile initiale cu mortare care
au in componenta cimenturi speciale [de reparatii a betonului din elementele de
rezistenta]

-consolidarea capetelor de consola cu un cuziet aditional

-reparatii cu mortare speciale a suprafetelor cu defecte fa bancheta cuzinetilor culeelor

Solutia 2: Precomprimarea aditionala longitudinala cu
cabluriffascicule post-tensionate]pozitionate intre grinzile
principale,repararea tuturor zonelor cu beton si armatura
corodate,repararea elementelor caii, inlocuirea elementelor de trotuar,
parapet directional si pietonal

Pentru mentinerea pasajului la parametrii initiali de exploatare corespunzatori
clasei E de incarcare si pentru ca circulatia sa se desfasoare in conditii de siguranta si
confort, corespunzatoare unui drum incadrat in clasa tehnica Il cu 2 benzi de
circulatie se propun urmatoarele lucrari:

-desfacerea umpluturii trotuarelor si a elementelor trotuarelor

-desfacerea straturilor caii pana la structura de rezistenta[inclusiv betonul de panta]
-beblocarea rosturilor de dilatare;

-reconditionarea aparatelor de reazem

-continuizarea structurii in zonele de articulatii Gherber/concomitent cu lucrarite de
realizare a blocajelor de capat

-reparatii cu mortare care au in componenta cimenturi speciale [de reparatii a betonului
din elementele de rezistenta] a suprafetelor decopertate[ cu degradari} apartinind
elementeleor structurii

-montarea cablurilor ghidate de golurile realizare anterior in elementele
transversale[deviatori si antretoaze]si realizarea precomprimarii aditionale longitudinale.
-refacerea pe ambele rampe a placilor de racordare cu terasamentele;

-refacerea straturilor caii.

-se vor monta dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie noi, ce vor fi de tip etans;
-refacerea trotuarelor cu parapet de siguranta a pietonilor.

-importanta deosebita in refacerea elementelor caii si a trotuarelor o reprezinta
hidroizolatia si zona rosturilor transversale care trebuiesc tratate strict conform normelor.
-reparatii cu mortare speciale a suprafetelor cu defecte la bancheta cuzinetilor culeelor

se alege solutia 2
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Interventia de urgenta-se aplica din cadrul capitolului de lucrari aferente

consolidarii consolelor inferioare cu o structura aditionala pozitionata Ia
intradosul antretoazei de rezemate conform detaliilor de principiu cuprinse in

prezenta analiza,

c)recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform cerintelor si
conform exigentelor de calitate.

Solutiile tehnice adoptate in cadrul DOCUMENTATIE! DE AVIZARE sunt In concordants
cu regiementarile tehnice Tn vigoare 1a data intocmirii prezentei:

Rezistenta si stabilitate pentru constructiile rutiere, drumuri, piste de aviatia, podurt,
tunele, la solicitari statice, dinamice inclusiv la cele seismice (A4).

Pentru asigurarea acestei exigente, s-a proiectat reabilitarea podului conform stasurilor
si normativelor in vigoare, a fost dimensionat conform normativelor de proiectare PD
165/2013 :NP 104/2004

Sistemul rutier aplicat pentru rampele pe pod a fost.dimensionat conform normativului de
dimensionare a sistemelor rutiere suple si semirigide si verificat la actiunile defavorabiie a
fenomenului de inghet — dezghet,

Siguranta in exploatare pentru constructiile rutiere, drumuri, piste de aviatia, poduri,
tunele(B2). Pentru asigurarea acestei exigente s-au executat marcaje longitudinale de
delimitare a benzilor de circulatie, precum si montajul parapetului pietonal pe pod,
respectiv montajul parapetului semigreu tip H1 aplicat pe pod amplasat intre trotuar si
partea carosabild si pe rampele de acces pe pod.

lgiena, sanatatea oamenilor, refacerea si protectia mediului (D).

Pentru asigurarea acestei exigente s-au propus [ucrari de colectare si evacuare a apeior
meteorice conform standardelor romanesti in vigoare.

S-au respectat normele In vigoare pentru protectia mediului.

Impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesta
se integreaza, dupa caz;

Efectele trebuie analizate atat pentru perioada de executie cand acestea sunt negative,
cat si pentru pericada de functionare (durata de serviciu a podului}, cand efectele sunt
favorabile mediului.

Probabilitatea impactului investifiei asupra mediului este scdzutd, se manifestd numaiin
perioada realizarii lucrarilor de constructie.
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Impactul va fi nesemnificativ, temporar si reversibil, astfel Tncat mediul va reveni la starea
initiald dupa finalizarea lucraritor de constructie, cu exceptia suprafetelor ocupate
permanent de noua infrastructura.

Nu vor exista emisii in apa sau tn sol, iar emisiile In aer vor fi nesemnificative, se vor
manifesta numai pe amplasamentul obiectivului.

La poluarea aerului participa Tnir-o mica masura: activitdiile desfasurate in cadrul
organizarii de santier (depozitarea si manevrarea materialeior de constructie, alimentarea
cu carburanti a utilajelor), activitatile desfasurate in cadrul fronturilor de lucru (desfacere
elemente metalice / demolari ale betoanelor, lucrari de excavare / umplere, punerea in
opera a betoanelor / asfaltului), trafic pe amplasamentul lucrarii si traficul pe drumurile de
acces la amplasament.

Impactul asupra aerului este temporar si reversibil gi se manifestd numai in
amplasamentul proiectului, fara afectarea calitatii aerului. La finalizarea lucréritor de
constructie, mediul va reveni la starea initiald, nu va exista impact rezidual asupra aerului.
Existd posibilitatea poluérii fonice in zona in perioada realizarii proiectului. Pentru
reducerea riscului de poluare fonicd a vehiculelor ce ajuta la realizarea investitiei si la
transportul materialelor, acestea vor respecta nivelul de putere acusticad impus de HG
1756/2008 privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot in mediu produs de echipamente
destinate utilizarii in exteriorul cladiril.

Impactul asupra mediului in timpul executiei lucrarilor propuse:

YRR

Asa cum se aratd in descrierea proiectului, lucrérile se desfasoara fara intreruperea
traficului.

Pe timpul executiei, impactul asupra componentelor mediului se manifesta prin:

Cresterea poludrii fonice, continutul de particule in suspensie (praf} si noxe, erodarea si
degradarea terenului, in general Tn zonele unde functioneaza santierele de constructii;

Impactu! lucrarilor de reabiitare pe perioada de executie, depind in principal de marimea
lucrarilor de constructii si de modul in care acestea sunt conduse.

Tmpactul asupra mediului pe pericada de exploatare a podului analizat

Impactul asupra mediului pe perioada de exploatare a podului va fi dat de traficul pe
acest pod.

Poluarea poate fi clasificatd astfel:

Poluare permanenta legata de intensitatea traficului, cauzata de emisiile gazelor de
esapament,deterioarare a suprafetei partii carosabile, cauciucuri, vehicule, elemente de
siguranta amplasate; Poluare accidentald produsa de evacuarea unor substante foxice si
a deseurilor Tn urma unor evenimente rutiere;

Poluare periodicd produsa de folosirea agentilor chimici (NaCl) pe timpul iernii. Trebuie
mentionat faptul ca, In general, aceste tipuri de lucrari schimba favorabil impactul asupra
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mediului. Odata cu imbunatatirea ftuxului de trafic al autoturismelor, consumul de
combustibil se reduce si in mod direct si emisiile de poluanti. Riscul accidentetor de trafic
si a poluarii accidentale se reduce in zona analizata, datorita circulatiei imbunététite,
precum si a semnalizarii corespunzaioare.

5. ldentificarea scenariilor/foptiunilor tehnico-economice (minimum doui) si
analiza detaliatd a acestora

5.1.Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural si economic, cuprinzand:

Pentru mentinerea pasajului la parametrii initiali de exploatare corespunzatori clasei
E de incarcare si pentru ca circulatia sa se desfasoare in conditii de siguranta si confort,
corespunzatoare unui drum incadrat in clasa tehnica 1l cu 2 benzi de circulatie se propun
urmatoarele lucrari:

Solutia 2: Precomprimarea aditionala longitudinala cu

cabluri[fascicule post-tensionate] pozitionate intre grinzile
principale repararea tuturor zonelor cu beton si armatura
corodata,repararea elementelor caii, inlocuirea elementelor de trotuar,

parapet directional si pietonal

a)descrierea principalelor lucrari de interventie pentru:- consolidarea elementelor,
subansamblurilor sau a ansamblului structural;- protejarea, repararea elementelor
nestructurale gifsau restaurarea elementelor arhitecturale si a componentelor artistice,
dupa caz;- interventii de protejare/conservare a elementelor naturale si antropice
existente valoroase, dupa caz;- demolarea partiald a unor elemente structurale/
nestructurale, cuffara modificarea configuratiei si/fsau a funciiunii existente a constructiei:-
introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare;- introducerea de
dispozitive antiseismice pentru reducerea rdspunsului seismic al constructiei existente;

Urmare observatiilor de la lucrare, la care se adauga masuratorile elementelor
constructiei privind defectele si degradarile care au aparut de Ia darea in folosinta a
lucrarii si tinand cont de durata de exploatare de 40 ani de la realizarea
suprastructurii descrisa -zona cu tabler monolit pe care reazema articulat zona cu
tablier prefabricat precomprimat, in conforrnitate
eu "Normativul privind criteriile de determinare a starii de viabilitate a pasajelor de
sosea din beton, beton armat, beton precomprimat, metal si compozite" - indicativ
CD 138/2010, se poate aprecia faptul ca reducerea capacitatii de rezistenta este
>3%. CGonform prevederilor "Normativ privind criteriile de determinate a starii de
viabilitate a podurilor de sosea din beton, beton armat, beton precomprimat, metal
si cornpozite", indicativ CD 138/2010-

Anexa 3, - "Metode de apreciere a capacitatii portante pentru podurile aflate in
exploatare”, prin Metoda "A" de aprecierea reducerii capacitatii de rezistenta in
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functie de gravitatea degradarilor, rezulta faptul ca degradarea prin corodarea
pronuntata a armaturilor si reducerea sectiunii de beton a elementelor de
rezistenta, conduc la reducerea capacitatii portante a podului si se poate aprecia

faptul ca podul suporta in prezent incarcari corespunzatoare clasei | de incarcare (A

13,5860).

Pentru mentinerea pasajului la parametrii initiali de exploatare corespunzatori
clasei E de incarcare si pentru ca circulatia sa se desfasoare in conditii de siguranta si
confort, corespunzatoare unui drum incadrat in clasa tehnica lll cu 2 benzi de
circulatie se propun urmatoarele lucrari aferente solutiei 2 de interventie:

-desfacerea umpluturii trotuarelor si a elementelor trofuarelor

-desfacerea straturilor caii pana la structura de rezistenta[inclusiv betonul de panta]
-beblocarea rosturilor de dilatare;

-reconditionarea aparatelor de reazem

-continuizarea structurii in zonele de articulatii Gherber/concomitent cu lucrarile de
realizare a blocajelor de capete

~-reparatii cu mortare care au in componenta cimenturi speciale [de reparatii a betonului
din elementele de rezistenta] a suprafetelor decopertate] cu degradari] apartinind
elementeleor structurii

-montarea cablurilor ghidate de golurile realizare anterior in elementele
transversale[deviatori si aniretoaze]si realizarea precomprimarii aditionale longitudinale.
-refacerea pe ambele rampe a placilor de racordare cu terasameniele;

-refacerea straturilor caii

-se vor monta dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie noi, ce vor fi de tip etans;
-refacerea trotuarelor cu parapet de siguranta a pietonilor

-importanta deosebita in refacerea elementelor caii si a trotuarelor o reprezinta
hidroizolatia si zona rosturilor fransversale care trebuiesc fratate strict conform normelor

-reparatii cu mortare speciale a suprafetelor cu defecte la bancheta cuzinetilor culeelor.

b)descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse n solufia tehnica de
interveniie  propusa, respectiv  hidroizolalii, termoizolatii, repararea/inlocuirea
instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei, demontari/montari, debransari/bransari,
finisaje la interior/exterior, dupa caz, imbunatatirea terenului de fundare, precum si lucrari
strict necesare pentru asigurarea functionalitdiii construciiei reabilitate;
-s-a mentionat importanta lucrarilor referitoare la realizarea hidroizolatiei deasupra
stratului -placa de suprabetonare
-la nivelul fundatiilor nu se executa lucrari de interventie
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¢] analiza vulnerabilitafilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv
de schimbari climatice ce pot afecta investifia;

Factorii-de risc privind investitia de ordin -antropic, rezultati din exploatarea defectuoasa a
pasajului si proasta Iniretinere a acestuia. Corectarea acestor factori cade exclusiv in grija
beneficiarului.

Accidente grave in care vehicule pot intra in coliziune directa cu elementele structurii sau
cu elevatiile pilelor/Pentru pasajul analizat astfel de accidente au o probabilitate ridicata
intrucit gabaritul de trecere de sub pasal este cu o asigurare minima iar pilele se afla la
distanta relativ mica fata de limitele carosabilului strazii Marghiloman.Pentru acest pasa;
sint necesare portaluri metalice de siguranta.

Riscurile de natura tehnica-economica, privind cresterea cheltuielilor cauzata de cresterea
preturilor, sau de aparitia -de lucrari -suplimentare “lucrari de natura ascunsa”, au fost
cuantificate si luate in calcul la elaborarea devizului general.

Factorii de risc de ordin naturali-fenomene naturale extreme care pot periclita lucrarile
executate:

-inundatiile pot aparea in situatii destul de frecvente /nu este afectata infrastructura
pileleor st culeelor pasajului- decit in conditile unet stagnari indetungate a apelor pluviale
la un regim de inaltime care sa cuprinda si cota superioara a cuzinetilor
acestora/probabilitatea aparitiei acestei situatii este nula

-cutremure foarte severe specifice amplasamentului se pot produce pe amplasament/in
proiectul de reabilitare s-a propus introducerea elementelor de blocare a deplasarilor

clprivind posibile interferenie cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri
arheologice pe amplasament sau In zona imediat invecinata; existenta conditionarilor
specifice In cazul existentei unor zone protejate;

nu este cazul

d]caracteristicile tehnice si parametrii specifici investifiei rezultate Tn urma realizarii
lucrarilor de interventie.

- elemente fizice

Lungime pod 55,00m

Latime totala 11,30m
Latime carosabil 7,80m
Latime trotuare 2x1,50m
Lisa de parapet 2x0,25m
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Structura de rezistenta —existenta, corectata prin continuizare utilizind

precomrimarea exterioara [fascicule postintinse pozate longitudinal si blocate ia capete
conform solutiei de proiect].

5.2.Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depéasirea
consumurilor initiale de utilitidti si modul de asigurare a consumurilor

suplimentare
Exploatarea podului proiectat nu presupune consum de utilitati in afara de

lluminatul acestuia care se asigura prin refeaua existenta de iluminat stradal.

5.3.Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in
graficul orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale

Durata de realizare a lucrarilor de reabilitare a podului este de 12luni din care executia
lucrarilor este 8 luni , conform graficului anexat.

5.4.Costurile estimative ale investitiei:- costurile estimate pentru realizarea
investitiei, cu luarea in considerare a costurilor unor investitii similare;-
costurile estimative de operare pe durata normata de viatd/amortizare a

investitiei.

Valoarea totala estimata a investitiei , fard TVA este de 1,301,065.61lei , din care
C+W = 933,277.87 lei

Evaluarea costurilor s-a facut pe baza cantitatilor estimative de Jucrari si a preturilor
unitare actualizate de elaboratorul documentatiei; OG 79/11.2016 si HG 907/2017

- costurile estimative de operare pe durata normata de viatd/amortizare a investitiei.
Costurile anuale de operare, pe durata de exploatare a investitiei au fost estimate la

4.661,40 lei in scenariul adoptat in prezenta documentatie.
INVESTITIE SIMILARA

REFACERE POD VADU PASI,BUZAU

Valoarea fotalafinviinclusiviVA din care C+M

‘Cursul de referinta lel/euro — BCE - din data de 04.03.2013

teuro =

4,3885 lei
15.02.2013

(fara TVA)

T vaee
(inclusiv TVA)

S i e |

i euro

it el

SRR . Tt o i eure
TOTAL GENERAL 374414490 |  8.531,7190 8.863,2202 46.304,6692 40.551,3659
Din care : C+M 33.275,3190 7.582,3501 7.986,0766 41.261,3956 9,402,1637

5.5.Sustenabilitatea realizérii investitiei:
a) impactul social si cultural;

Proiectul de investitie are un impact major asupra comunitatii locale si se adreseaza unui
serviciu de utilitate publica.
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b) estimari privind for{a de muncéa ocupata prin realizarea investifiei: in faza de
realizare, in faza de operare;

Pe durata de executie a investitiei de 8 funi, se vor asigura locuri de munca pentru 15
muncitori si personalul tehnic administrativ aferent. Mentenanta construciiei creeazi alte
noi locuri de munca . Acest serviciu va fi prestat de unitdii specializate in intretinerea
constructiilor de drumuri si poduri.

c)impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si
a siturilor protejate, dupa caz.

Lucrartle prevazute n prezentul proiect nu constituie surse de poluare a apei, aerului,
solului gi subsoiuiui si nu sunt generatoare de noxe. Prin activitatea sa obiectivul propus
nu elimind noxe si substante nocive In atmosferd sau in sof si nu constituie, prin
functionalitatea sa, riscuri pentru sanatatea populatiei si nu creaza disconfort. Nocivitatile
fizice (zgomot, vibratii, radiatii ionizante si neionizante) nu depasesc limitele maxime
admisibile din standardele de stat in vigoare. La proiectare si in exploatare se vor
respecta prevederile de proteciie a mediului prevazute de legislaiia in vigoare pentru
evitarea poludrii mediului prin degajéri de substante nocive in aer, apa si sol. Pe parcursul
executarii lucrdrilor, deseurile generate rezulta din desfaceri si decopertari. Aceste
deseuri vor fi colectate de catre firma de constructii in pubele tipizate, agreate de cétre
societatea de salubritate cu care se va incheia un contract. Din datele prezentate a
rezultat ca utilajele folosite pentru efectuarea lucrarilor de constructii sunt poluante chimic
st sonor. Se poate face recomandarea ca orele de utilizare a utilajelor grele s3 fie alese in
afara momentelor de varf a poludrii de fond. lgiena evacuarii gunoaielor implica
solutionarea optima a colectarii si depozitérii deseurilor menajere, astfel incét sa nu fie
perlclitata sanatatea oamenilor. In perioada de explcatare impactul asupra factorilor de
mediu se estimeaza a fi favorabil/pozitiv ca urmare a lucrarilor proiectate si realizate in
conformitate cu legislatia de protectia mediului in vigoare. Investitia nu are impact negativ
asupra biodiversitatii si asupra siturilor protejate.

5.1.Analiza financiara si economica aferenti realizirii lucrérilor de interventie:

a) Prezentarea cadrului de analiza, mcfus;v specificarea penoadef de referin{d si prezentarea
scenariului de referin{a,

Documentatia de Avizare a Lucrarilor de Interventii are drept scop stabilirea indicatorilor tehnrico-
economici privind lucrarile de reabilitare a pasajului peste DN 2, lucrarile prevazute incadrandu-se
in Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Buzau 2018- 2030 precum si in Strategia de
Dezvoltare Durabila a Municipiului Buzau 2014 - 2020.

PASAJUL METALURGICA PESTE DN 2B este amplasat in infravilanul municipiului BUZAU si
asigura trecerea CENTURII ZONE| INDUSTRIALE PESTE DN 2B BUZAU -BRAILA . Podul are
un indice de stare tehnica 1IST=27 si se incadreaza in clasa de stare tehnica V.

Conform art.21 din instructiunile tehnice pentru stabilirea starii tehnice a unui pod “indicativ AND
522-2002 podul se afla intr-o stare NESATISFACATOARE, cu elemente constructive intr-o
stare avansata de degradare ,fiind necesare lucrari de reabilitare a podului si inlocuirea unor

elemente ale acestuia.
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Mentionam ca investitia ce se doreste a fi realizata” reprezinta o_unitate de analiza clar
identificata in conformitate cu principiile Analize; Cost Beneficiu.

Perioada de referinta

Analiza cost — beneficiu a fost efectuata din punctul de vedere al proprietarului investitiei ,Primaria
Municipiului Buzau si a fost realizata pentru o perioada de 25 de ani pericada de operare a a
acesteia. Scenariul de referinta este reprezentat de Solutia 2: Precomprimarea
aditionala longitudinala cu cabluriffascicule post-tenisionate] intre grinzile
principale,repararea tuturor zonelor cu beton si armatura corodata,repararea
elementelor caii, inlocuirea elementelor de trotuar, parapet directional si

pietonal

b) Analiza cererii de bunuri i servicii care justifica necesitatea si dimensionarea investitiei,
inclusiv prognoze pe termen mediu si lung

Circulatia pe drumurile publice existente in Municipiul Buzau se realizeaza preponderent cu
autovehicute poluante. Cresterea accentuata a parcului de masini fa nivelul municipiului a
determinat uzura fizica si morala a infrastructurii rutiere, implicit a coridoarelor deservite de
transport public, precum si o crestere continua a nivelului de poluare. Dezvoiltarea si expansiunea
urbana durabild a oragelor este strAns legatd de Imbunatdiirea infrastructurii existente si a
servicillor de bazi. In prezent o parte din infrastructura rutierd a orasului se aftd intr-o stare de
degradare accentuata, cu capacitate de circulatie redus3, ce nu corespunde cerintelor de trafic
rutier actuale si de perspectiva si cu implicaiii negative asupra sigurantei circulatiei rutiere. Acest
lucru limiteazd imbunatatirea serviciilor de bazi specifice mediului urban. Necesitatea realizarii
lucrarilor rezultd prin faptul c8 dupa finalizararea lor, in zond se vor reduce semnificativ
disfunctionaiitdtile din punct de vedere al infrastructurii rutiere in localitatie apartinatoare.
Rezultatul duce catre creerea de oportunitati de investitii in -diverse domenii cum ar fi de pilda
turismul, datoritd atractiilor turistice aflate in zona. Romania are o refea de infrastructuri, inclusiv
rutierd, care asigura realizarea conectdrii tuturor localitatilor la reteaua nationald de transport si la
sistemele internationale de transport. Impactul preconizat din punct de vedere economic si social
rezuitat in urma realizérii investitiei are beneficii directe si indirecte:

Beneficii directe: - Imbunatétirea conditiilor de viatd pentru locuitori din zona. - sporirea
ratei de utilizare a drumurilor.

- cresterea duratei de viatd a strazilor/drumurilor si 2 méasurilor de siguranta in trafic.

- fluidizarea acceselor catre/din diferite puncte de interes local

Beneficii indirecte

- imbunatétirea calitatii mediului (reducerea poluarii si a nivelului de zgomot)

- confort ridicat si zgomot redus datorita suprafetei de rulare
- dezvoltarea zonelor de servicii;
- imbunétatirea serviciilor de aprovizionare, salubritate, interventii (salvare, pompieri); Investitiile
in infrastructura de transport vor facilita mobilitatea populatiei si a bunurilor, reducerea costurilor
de transport de -marfuri $i calatori, fmbundtatirea accesului pe pietele regionale, cresterea
eficientei activitafilor economice, economisirea de energie si timp, creand conditi pentru
extinderea schimburilor comerciale si implicit a investitilor productive. Se asigurd integrarea
pringipiilor dezvoltarii durablle In sectorul transporturilor

c} ANALIZA financiara- calculul indicatorilor de performanta financiara : fluxul cumulat, valoarea
actuala neta, rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu
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In conformitate cu devizul general al proiectului, costul total al investitiei se ridica la valoarea
1,542,517.52 lei, suma care include TVA.Orizontul de timp aferent perioadei de operare a
investitiei, utilizat in realizarea ACB, este de 25 de ani.
Valoarea reziduala a proiectului, reprezentand ,valoarea de revanzare" a obiectivului, in ultimu! an
de analiza, este de 700,766 mii tei (calculat prin metoda contabila).
Pentru realizarea Analizei financiare a fost utilizat costul total al investitiei inclus in Devizul general
al proiectului.
Rata de actualizare utilizata in cadrul analizei financiare este de 4 % (pentru lei).
Metoda utilizatd Tn dezvoltarea Analizei financiare este cea a ,fluxului net de numerar actualizat”.
n aceastd metoda fluxurile non-monetare, cum ar fi amortizarea si provizioanele, nu sunt luate in
consideratie. In realizarea Analizei Cost— Beneficiu financiara a fost utilizata metoda
incrementala, metoda bazata pe utilizarea rezultatelor din scaderea celor doua variante,
respectiv ; Varianta investitie maxima® - ,Varianta 0"
Analiza financiara, «care -a fost realizata in doua varante ,Varianta fara proiect” si ,Varianta cu
proiect” si a constat in parcurgerea urmatoarelor etape :

O identificarea veniturilor si costurilor actuale, in varianta fara proiect

o identificarea veniturilor si costurilor ulterioare (pe pericada de operare a investitiei) —

pentru varianta cu proiect

o ldentificarea contributiei proiectului prin scaderea celor 2 variante.

EVOLUTIA PREZUMATA A TARIFELOR

Nu se prevede introducerea de taxe pentru infrastructura vizata de prezenta investitie, prin
urmare, nu vor exista venituri financiare directe.ln concluzie atat pentru ,,Varianta fara proiect”
cat si pentru ,Varianta cu proiect ,, veniturile sunt nule.

EVOLUTIA PREZUMATA A COSTURILOR DE OPERARE

"VARIANTA FARA PROIECT

Aceasta varianta prespune ca proiectul nu este implementat. -Avand in vedere ca in prezent
infrastructura existenta prezinta degradari importante si costurile de intretinere din varianta fara
proiect sunt nule {sunt necesare reparatii capitale}.

"VARIANTA CU PROIECT”

Costurile de operare sunt costuri aditionale generate de utilizarea investitiei, dupa terminarea
proiectului. O politica de intretinere este compusa din intretinere CURENTA si infretinere
PERIODICA. Lucrarile pot fi programate in timp, sau pot fi conditionate de starea tehnica a
pasajului vizat de investitie (de exempiu, valoarea indicelui de planeitate, total suprafata
degradata, total suprafata fisurata, etc.).

Adoptarea unor poduri definitive din beton armat simplifica mult operatile de intretinere a
elementelor de rezistenta ale [ucrarii. Cu toate acestea, racordarile cu terasamentele, necesita in
continuare un control periodic din partea personaiului de intretinere, pentru ca in permanenta sa
existe siguranta deplina.

'O ateritie deosebita trebuie acordata si mernitinerii in buna stare a caii pe pod, inclusiv sapeie de
protectie si a parapetilor, in scopul evitarii degradarii betonului din suprastructura si garantarii
sigurantei circulatiei.

In_cazul prezentat aceste costuri de operare constau in:

intretinerea curenta a pasajului din beton, respectiv realizarea lucrarile de reparare suprafete
degradate, inclusiv plombarea gropilor, la imbracaminti asfaltice, repararea crapaturilor
(colmatare) unei lungimi de fisura de 5 mm, la imbracaminti asfaltice.
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In continuare sunt prezentate in detaliu fiecare din aceste categorii de costuri.
Scenariui adoptat privind iucrarile de intretinere viiioare esie detaliat in tabelul urmaior :

Tipul lucrarilor Cost unitar
(lei/mp)
repararea suprafetelor degradate, inclusiv plombarea gropilor, la 30
imbracaminti asfaltice, repararsa crapaturilor (colmatare) unei lungimi ds
fisura de 5 mm, la imbracaminti asfaltice

In anii in care vor fi efectuate reparatii periodice nu vor fi reparatii curente.

Preturile unitare adoptate coincid cu «preturile pietei», corespunzatocare momentului redactarii
lucrarii de fata.Intretinerea anuala propusa va reduce pericolul degradarii suprafetei podului in
timpul anuiui.

Intretinerea curenta de tipul reparatii suprafete degradate, inclusiv plombarea gropilor, Ia
imbracaminti asfaltice, repararea crapaturilor (colmatare) unei lungimi de fisura de 5 mm, la
imbracaminti asfaltice, intervine pentru 25 % din suprafata totala.

Aceste costuri sunt exprimate in preturi curente in tabelul urmator;
Estimarea costurilor de intretinere (preturi curente)

Nr. Tipul iucrarilor _ Suprafata totala (mp) Suprafata afectata |Total cost
: - : ' - |[(mp) - |Leifanual
1 621.50 mp 155.38 1501.65
Intretinere CURENTA

Calculul indicatoriior de performanta financiara : fluxui cumuiat, vaioarea actuaia neta, rata
interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu

Valoarea actualizata neta (VNAF)
Valoare neta actualizata indica valoarea actuala - la momentul zero - a implementarii unui proiect
ce va genera in viitor diverse fluxuri de venituri si cheltuieli.

NPV = YCFt/1+k)) + VRW/(I+K) -1

unde :
CF, = cash flow-ul generat de proiect in anul 't' - diferenta dintre veniturile si cheltuielile aferente
lo = investitia necesara pentru implementarea proiectului
Un indicator VNA pozitiv indica faptul ca veniturile viitoare vor excede cheltuielile, toate aceste
diferente anuale aduse in prezent - cu ajutorul ratei de actualizare - si insumate reprezentand
exact valoarea pe care o furnizeaza indicatorul.

Rata interna de rentabilitate (RIR)

RIR reprezinta rata de actualizare la care VNA este egala cu zero. Alifel spus, aceasta rata
interna de rentabilitate minima acceptata pentru proiect, o rata mai mica indicand faptul ca veniturile
nu vor acoperi cheltuielile. Cu toate acestea, Valoare RIR negativa poate fi acceptata pentru
aniiniite pioiecte in cadiul piogramelor de finantare - datorita Taptiilui ca acest tip de
investitii reprezinta o necesitate stringenta, fara a avea insa capacitatea de a genera venituri :
drumuri, poduri, statii de epurare, etc.
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Acceptarea unei RIR financiare negativa este totusi conditionata de existenta unei RIR economice
pozitiva -acelasi concept, dar de data aceasta aplicat asupra beneficiilor si costurilor socio-
gconomice.

Raportul Cost/ Beneficiu (RCB)
Raportul cost- beneficiu este un indicator complementar al VNA, comparand valoarea actuala a
costurilor viitoare cu cea a beneficiilor viitoare, inclusiv valoarea investitiei;
CBR = VP(Q)/ oVP(l)s
unde :

VP(0)o = valoarea actualizata a iesirilor de fluxuri financiare genarate de proiect in
perioada analizata (inclusiv costurilor investitionale)

VP(l)o ~ valoarea actualizata a intrarilor de fluxuri financiare genarate de proiect in
. perioada analizata (inclusiv valoarea reziduala)
O investitie este rentabila, din punct de vedere financiar, respectiv economic, daca prezinta o rata
interna de rentabilitate superioara ratei de actualizare adoptate:; echivalent, daca valoarea neta
prezenta este pozitiva.

Ca urmare a realizarii Analizei financiare au fost obtinuti urmatorii indicatori financiari -

Indicatorii aferenti analizei Valoare obtinuta | Raportare la Referinta

financiare : T limitele prevazute : :
in Recomandarile
privind analiza

' _ ' cost-beneficiu

RIRF/C (Rala Inferna de - =411 % . <-4 % (rata de | Tabelul 5.

Rentabilitate Financiara a : _ : actualizare)

Investitiei) : B _

VNAF /C (Valoarea Neta - 1301,06mii lei Negativa ; <@ Tabelul 5.

Actualizata Financiara a ' ol : ' o

investitiei )

Raportul cost-beneficiu S - 261 Subunitar | Tabelul 5.

Fluxul de numerar cumulat o oo _ | Este pozitiv in Tabelul. 4.

- : fiecare an al Tabloui

perioadei de sustenabilitatii
referinta financiare

10.00% 1,761.40 TR
B.DO% -1,759.16: oo S BT
7.00%-1J750.56. 7 5 foot s
4.00%-1,672.45 o

|
|
| s
04-10618.95 " o enche T
3.00% | | : N,
—
;
|

VNAF

1.00% —1,441.36‘ S A

4.11% | 1 0.00

-5.00% J '_-'F': 551.69

-71.00% | LT e s e 1) 471 43
-2000  -1500  -1000 -500 0 500 1000 1500 2000 2500 3000

Pentru ca un proiect s& necesite interventie financiara, VNAF a investifiei trebuie s3 fie negativa,
iar RIRF a investitiei mai mica decat rata de actualizare (4%). Valorile calculate pentru indicatorii
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financiari ai acestei investifii se conformeaza acestor reguli, ceea ce Inseamna ca proiectul are
nevoie de finan{are nerambursabild pentru a putea fi implementat.

Evolutia mai putin favorabild din punct de vedere financiar este compensatd de o evolutie
favorabila din punct de vedere socio-economic, impactul socio-economic fiind cel urmérit in
special pentru astfel de proiecte ce au ca utilizator final publicul larg.

in ceea ce priveste principiul ,poluatorul pidteste”, pe perioda de executie, constructorul va fi
responsabil cu suportarea daunelor, achitdnd costurile de refacere a mediuli in cazut producerit
poludrii din vina acestuia. Dupa receptia finald, pe perioada operarii, responsabilitatea recuperarii
daunelor de la eventualii poluatori revine beneficiarului.

d.Analiza cost-eficacitate;

ACE este cel mai bine folositd pentru a decide care alternativd maximizeaza beneficiile (exprimate
in termeni fizici), pentru aceleasi costuri sau, invers, care minimizeaza costurile pentru acelasi
obiectiv.Raportul cost-eficacitate permite proiectelor s& fie comparate si clasificate in functie de
costurile necesare pentru realizarea obiectivelor stabilite.

Pentru calculul Raportului cost-eficacitate au fost utilizate urmatoarele date de intrare : - - .
Pentru varianta fara investitie . S-au utilizat costurile de intretinere actuale ale pasajului —nule.
Pentru varianta cu investitie : Au fost considerate cheltuielile de operare si intretinere precum si
costul de investitie utilizate in Analiza financiara (vezi tabelele 1 -5).

Rata de actualizare folosita pentru calculul costului total incremental (VAN) a fost de 5 % .

Costui total actual incremental (VAN) rezultat = 1301,065mii lei

Unde costul total incremental = VAN (cost pentru scenariul cu proiect) - VAN (costurile pentru scenariul
[fara proiect)

Suprafata construita : 711.90 mp
Raportul Cost - Eficacitate = cost total actual incremental (VAN)/suprafata construita
Raportul Cost - Eficacitate = 2.80 (mii leifmp) (vezi label de calcut atasat)

e.Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Analiza riscului s-a facut pe baza unei evaluari calitative datorita impaosibilitatii de a previziona cu
exactitate modificarea unei variabile critice.

Riscuri identificate | Consecinte { Masuri de administrare a riscurilor

Riscuri de amplasament

1. Conditii de amplasament Intarzieri in inceperea Beneficiarul o va transfera constructorului
proiectulul sau finalizarea | care se poate baza pe rapoarte de
lui si cresterea costuiui expertiza tehnica in faza de proiect.
proiectului.

-2, Aprobari Majorarea Ingite de inceperea  proiechulul, |

Nu pot fi obtinute toate aprobarile autoritatea publica face o investigare in

necesare sau pot fi obtinute cu | costurilor si a timpului detaliu a aprobarilor necesare .

conditionari neasteptate.
necesar pentru

realizarea proiectului.

| 3. Organizare a executiel | Majorarea costurilor sia | Investitorul trebuie sa fie capabil sa-si
Pregatirea executiei anumitor | timpului necesar pentru ulitizeze si sa-si mobilizeze resursele
lucrari de constructie are ca | realizarea proiectului. pentru a acoperi costurile pentru conditii
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Riscuri identificate

" Consecinte

Masuri de administrare a riscurilor

rezultat un cost mult prea mare si
necesita un timp cu mult peste
termenii contractuaii

dificile de exescutie a lucrarilor inclusiv de
asigurare a utilitatilor (energle electrica,
apa, etc).

Riscuri de proiectare, constructie si receptie a lucrarilor proiectutui

4. Proiectare
Riscul ca proiectul tehnic si

| Crestere pe termen lung .

a costurilor suplimentare

Beneficiarul si prolectantul care poarta
responsabilitatea proiectului, decid asupra

detalile de executie sa nu poata | sau imposibilitatea | schimbarii solutilor tehnice astfel incat
permite  asigurarea  executiei | aplicarii  unor  solutii | costurile suplimentare sa se incadreze in
lucrarllor la costul anticipat. tehnice propuse. capitolul ,, Diverse si neprevazute” sau se
va renunta la anumite lucrari mai putin
importante.
5. Constructie Intarziere in | Ca in situatia de mai inainte din procentul
-Riscul descoperirii  in timpul | implementare si | ,,Diverse si neprevazute” _
executiei a necesitatii unor noi | majorarea costurilor. Beneficiarul, in general, va intra intr-un
lucrari confract cu durata si valoare fixe.
-Riscul de aparite a unui Constructorul trebuie sa alba resursele si

eveniment pe durata constructiei,
gveniment care conduce [a
imposibilitatea finalizarii acesteia
la termen si la costul estimat.
- Santier deschis cu pastrarea
parfigia a functiei de vizitare.

capacitatea tehnica de a se Incadra in
conditiile de executle.

Riscuri legate de finantare

6. Modificari de taxe
Riscul ca pe parcursul proiectului
regimul de impozitare general sa

impact negativ asupra
veniturilor financiare ale
Beneficiarului.

Veniturile Beneficiarul trebuie sa permita
acoperirea diferentelor nefavorabile, pana
fa un cuantum stabilit intre parti prin

se schimbe in defavoarea contract. Peste acest cuantum, diferenta

Beneficiarului. va fl suportata de autoritatea publica, din
surse legal constituite cou aceasta
destinatie.

7. Intretinere si reparare Cresterea costului cu | Investitorul poate gestiona riscul prin

Calitatea proiectarii sifsau a | efecte negative asupra | contracte pe termen lung corespunzator

lucrarilor sa fie necorespunzatoare
avand ca rezultat cresterea peste
anticipari a costuriior de intretinere
si reparatii.

serviciilor furnizate,

calificarii si avand capacitati materiale si
resurse suficiente.

8. Inflatia
Valoarea platilor in timp este
diminuata de inflatie.

Diminuarea in

termeni
reali a veniturilor din
proiect,

Investitorul va cauta un mecanism
corespunzator  pentru  compensarea
inflatiei. Autoritatea publica va avea grija
ca investitorul sa nu beneficieze de supra-
compensari sau sa beneficieze de plati
duble.

Risc legal si de politica a autoritatii publice

9. Schimbari legislative sau de
politica

Riscul schimbarilor legislative si al
politicii autoritatii publice care nu
pot fi anticipate la semnarea
contractului si care sunt adresate
direct, specific si exclusiv
proiecfului ceea ce copduce la

0O crestere semnificativa
in costurile operationale
ale investitorului sifsau
necesitatea de a efectua
cheltuieli de capital
pentru a putea raspunde
-acestor schimbari

Autoritatea publica poale sa reduca
raspunderea pentru astfel de schimbari
prin monitorizarea si limitarea (accio unde
este cazul) schimbarilor care ar putea
avea asifel de efecte sau consecinte
asupra profectului. Investitorul va realiza

| schimbarile in asa maniera incat efectul

financiar asupra autoritatii publice sa fle
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Riscuri identificate

Consecinte

Masuri de administrare a riscurilor

costuri de capital sau operationale
suplimentare din partea
investitorului

minimizat.

10. Schimbari legislative sau de
politica

Schimbare in legislatie sau politica
autoritatii publice care nu poate fi
anticipata la semnarea
contractulul, care este generala
(nu  specifica proiectulul) In
aplicarea sa si care

determina o crestere a costurilor

O crestere semnificativa
in costurile operationale
ale investitorului sifsau
necesitatea de a efectua
cheltuieli de capital
pentru a putea raspunde
acestor schimbari sau
acesta este obligat sa
efectueze o crestere

Autoritatea publica poate diminua riscurile
prin excluderea schimbarilor ca cele legate
de taxe sau cele peniru care investitorul |
este compensat pe baza unei ajustari cu
Indicele Preturilor de Consum si humai in
baza unei "sume semnificative” preagreate
dupa care vor fi acoperite de catre
autoritatea publica.

de capital sifsau consecinte | prestabilita a costurilor
substantiale  asupra  costului | operationale pentru a se
operational din partea | adapta schimbarilor

investitorujui.

Riscuri tehnice — apreciem ca fiind minime din urmatoarele considerente:

Proiectul este adaptat normelor tehnologice si masurilor recomandate de Uniunea
Europeana si legislatia nationala.ln vederea prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de
analize cu privire la ;

- stabililirea solutiilor tehnice si a valorii investitiei de catre specialisti cu experienta, pe
baza folosirii unor metode moderne de proiectare, in conformitate cu legislatia in vigoare

- obtinerea avizelor prevazute de legislatia in vigoare ;

Din punct de vedere al realizarii efective a investitiei de modernizare, reprezentantul
proiectantului va fi prezent pe santier de cate ori este necesara modificarea solutiei
prevazute initial in documentatia tehnica a iucrarii pentru a se verifica necesitatea
modificarii solicitat;

Inspectia in Constructii este institutia de control din fiecare judet care are dreptul si
obligatia de a verifica stadiul de executie a! lucrarilor si modul in care se respecta
conditiile de calitate a acestora,

Constructorul are obligatia de a numi pentru fiecare lucrare un specialist, responsabil
tehnic cu executia lucrarilor —autorizat , care va avea sarcina sa asigure conditiile
necesare ca fiecare etapa de executie sa se faca cu respectarea conditilor de calitate a
lucrarilor dar si respectarea graficului de executie al lucrarilor contractate implicit cu
respectarea termenilor de executie.

Masuri de minimizare a riscurilor tehnice

Proiectantul va pune la dispozitie urmatoareie servicii pe parcursul derularii lucrarilor din
cadrul proiectului:

1. Va participa la predarea amplasamentului

2. Odata incepute lucrarile de executie, Proiectantul va realiza servicii de supervizare a
lucrarilor de executie de cate ori este necesar, pana la realizarea completa a lucrarilor si
acceptarea preliminara de cate investitor.

3. La cererea beneficiarului, Proiectantul va pune la dispozitia contractorului
(constructorului) planuri detaliate suplimentare referitoare la constructie.
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4. Proiectantul va realiza detaliile de executie, specificatii tehnice si estimarile de cost
pentru lucrari suplimentare sau ordinele de modificare aprobate de investitor sau de
reprezentantui sau autorizat.

Supervizare

Obiectivul principal al activitatii de supervizare il reprezinta verificarea realizarii corecte a
executiei lucrarilor de constructii care fac obiectui acestui proiect. Pentru a asigura
indeplinirea obiectivelor stabilite inspectorii de santier vor realiza urmatoarele activitati in
vederea respectarii coordonatelor de Timp, Calitate si Siguranta pe tot parcursul
implementarii proiectului.

1. Dirigintele de santier va fi raspunzator pentru executia lucrarilor in infregime, in
conformitate cu proiectele aprobate, planurile si specificatile tehnice si la un standard de
calitate satisfacator. Dupa fiecare actiune de supervizare, va raporta Beneficiarului si i va-
inainta un Raport al Stadiului Lucrarilor (cu descriere textuala, tabelele si fotografile dupa
cum este necesar) descriind stadiul actual al lucrarilor comparativ cu ultima inspectie a
proiectantului.

2. Dirigintele de santier va analiza si aproba planurile realizate de constructor si va
verifica periodic Cartea Tehnica a Constructiei.

3. Dirigintele de santier va elibera un Certifcat de Inspectie si Receptie Finala a lucrarilor.

Activitati care vor controla timpui:

1. Monitorizarea si revizuirea intregului calendar al constructiilor si progresul interimar al
lucrarilor;

2. Revizuirea amanuntita a calendarului lucrarilor, bilunar;

3. Monitorizarea atenta a executiei lucrarilor, de la debut si pe tot parcursul acestora;

4. Revizuirea initiala a lucrarilor si vizite pe santier pentru o intelegere mai clara a scopuliui
lucrarilor;

5. Studierea proiectului, a caietelor de sarcini, a tehnologiilor si procedurilor prevazute
pentru realizarea constructiilor;

6. Monitorizarea planificarii lucrarilor inainte si pe parcursul executiei lor:

7. Observarea problemelor sau intarzierilor, cererea unor programe de recuperare si
monitorizarea respectarii acestora;

8. Monitorizarea planificarii resurselor de catre contractori si monitorizarea executiei,
verificand ca aceasta corespunde planului de lucru propus;

9. Asigurarea raportarii corecte catre Beneficiar in vederea luarii cat mai rapide a
deciziilor.

Activitati care controleaza calitatea:

1. verificarea respectarii legislatiei cu privire la produsele pentru constructii, respectiv:
existenta documentelor de atestare a calitatii, corespondenta calitatii acestora cu
prevederile cuprinse in documentele de calitate, proiecte, contracte;

2. interzicerea utilizarii produselor pentru constructi necorespunzatoare sau fara
certificate de conformitate, declaratie de conformitate ori fara agrement tehnic (pentru
materialele netraditionale);

3. verificarea existentei autorizatiei de construire, precum si a indeplinirii conditiilor legale
cu privire a incadrarea in termenele de valabilitate;

4. verificarea concordantei intre prevederile autorizatiei si ale proiectuiui;
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9. preluarea amplasamentului si a reperelor de nivelment si predarea acestora
executantului, libere de orice sarcina;

8. participarea impreuna cu proiectantui si cu executantui la trasarea generala a
constructiei si la stabilirea bornelor de reper;

7. predarea catre executant a terenului rezervat pentru organizarea de santier:

8. verificarea existentel tuturor pieselor scrise si desenate, corelarea acestora,
respectarea reglementarilor cu privire la verificarea proiectelor de catre verificatori atestati
si existenta vizei expertului tehnic atestat, acolo unde este cazul;

9. verficarea existentei programului de control al calitati, cu precizarea fazelor
determinante, vizat de Inspectoratui de Stat in Constructii - 1.S.C.;

10. verificarea existentei si valabilitatii tuturor avizelor, acordurilor precum si a modutui de
preluare, a conditiifor impuse de acestea in project;

11. verificarea existentei si respectarea Planului Calitatii si a procedurilorfinstructiunilor
tehnice pentru lucrarea respectiva;

12. urmarirea realizarii constructiei in conformitate cu prevederile proiectelor, caietelor de
sarcini, ale reglementarilor tehnice in vigoare si ale contractului;

13. verificarea respectarii tehnologiilor de executie, aplicarea corecta a acestora in
vederea asigurarii nivelului calitativ prevazut in documentatia tehnica, in contract si in
normele tehnice in vigoare;

14. interzicerea executarii de lucrari de catre pesoane neautorizate conform
reglementarilor legale in vigoare;

15. participarea la verificarea in faze determinante;

16. efectuarea verificarilor prevazute in reglementarile tehnice si semnarea documentelor
intocmite ca urmare a verificarilor (procese verbale in faze determinante, procese verbale
de lucrari ce devin ascunse etc.);

17. interzicerea utilizarii de tehnologii noi, neagrementate tehnic;

18. asistarea la prelevarea probelor de fa locul de punere in opera;

19. urmarirea realizarii lucrarilor, din punct de vedere tehnic, pe tot parcursul executiei
acestora si admiterea la plata numai a lucrarilor corespunzatoare din punct de vedere
cantitaiv si calitativ;

20. transmiterea catre proiectant a sesizarilor proprii sau ale participantilor la realizarea
constructiei privind neconformitatile constatate pe parcursul executiei:

21. verificarea respectarii prevederilor legale cu privire la cerintele stabilite prin Legea nr.
10/1995 privind calitatea in constructii, cu modificarile ultericare, in cazul efectuarii de
modificari ale documentatiei sau adoptarii de noi soultii care schimba conditiile initiale;

22. urmarirea respectarii de catre executant a dispozitiilor si/sau a masurilor dispuse de
proiectant/de organele abilitate;

23. preluarea documentelor de la constructor si proiectant si completarea cartii tehnice a
constructiei cu toate documentele prevazute de reglementarile legale;

24. urmarirea dezafectarii lucrarilor de organizare de santier si predarea terenului
detinatorului acestuia;

25. asigurarea secretariatului receptiei si intocmirea actelor de receptie;

28. urmarirea solutionarii obiectiunilor cuprinse in anexele la procesul verbal de receptie
la terminarea lucrarilor si urmarirea realizarii recomandarilor comisiei de receptie;

27. predarea catre investitor/utilizator a actelor de receptie si a cartii tehnice a constructiei
dupa efectuarea receptiei finale.

Activitati care controleaza siguranta:
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1. Impreuna cu Proiectantul sau Beneficiarul, daca este cazul, verificarea indeaproape a
programufui de siguranta al Executantului si asigurarea ca acesta este implementat;

2. Asigurarea ca programui de sigurantia propus este adecvat si este in conformitate cu
documentele contractuale;

3. Verificarea faptului ca programul de siguranta include detalii privind lucrarile temporare;
4. Asigurarea si tinerea sub observatie a tuturor operatiunifor si masurilor de siguranta si
cautarea solutiilor corectoare, atunci cand este necesar.

Riscuri financiare- apreciem ca fiind minime din urmatoarele considerente:

Au fost analizate si estimate riscurile de natura financiara, de administrare si
management generate de Proiect; se considera ca acestea sunt reduse ca pondere;
Pentru o derulare optima a proiectului, Beneficiarul poate selecta alternativa de a
contracta serviciile de management ale proiectului unui furnizor de specialitate.

Referitor la perioada de implementare a proiectului riscurile de natura financiara au fost
asumate. Promotorul se angajeaza sa furnizeze contributia ce ii revine aferenta

proiectului.

Referitor |a pericada de operare a prezentului proiect investitional, Promotorul s-a
angajat s& asigure costurile de intretinere ale infrastructurii reabilitate.

Beneficiarul si-a asumat obligatia in perioada pregatitoare a proiectului precum si in
perioada de implementare a acestuia, de a respecta prevederile legislatiei nationale n
domeniul achizitiilor publice, in scopul atribuirii contractelor de servicii, furnizare, executie
de fucrari necesare pentru realizarea proiectului care vor face obiectul Contractului de
finantare nerambursabila, asigurand in acest fel eligibilitatea cheltuielilor efectuate in
perioada pregatitoare precum si a celor ce urmeaza a fi efectuate.

Beneficiarul va asigura tin management eficient al Proiectului, prin asigurarea resurselor
umane specializate in conformitate cu complexitatea prezentului proiect.

Riscuri institutionale — nu sunt, deoarece:
- avizele au fost obtinute in faza intocmirii D.A.L.I
- pentru autorizatia de construire, regulile si cerintele fiind clare se pot indeplini cu

usurinta in termenii legal stabiliti
Riscuri legale — sunt minime:

-legislatia in domeniul investitiilor, in procesul de aliniere la legislatia europeana se
perfectioneaza,

6. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim{&), recomandatf(d)

6.1.Comparatia scenariilorfoptiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilita{ii si riscurilor

Comparatia celor doua scenari

Pagind 40 din 46



Nr. Criteriul de comparatie Scenariul /solutia | Scenariul/solutia

crt 1 2

1 TEHNIC

2 Complexitatea executiei simpla complexa

3 Specializarea executantului obisnuita complexa

4 Volumu! de manopera si obisnuita complexa
calificarea :

5 ‘Gradul de complexitate al obisnuit simplu
intretinerii

6 Caracteristicile hidrotehnice Nu e cazul Nu e cazul

7 Facilitati in exploatare similare similare

6.2.Selectarea si justificarea scenariuluifopfiunii optim(e), recomandat{e)

Scenariul recomandat atat in concluziile expertizei tehnice cat si in urma analizei de citre
elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor este : solutia 2.

6.3.Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:
a) indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii,
exprimata 1n lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj
(C+M), In conformitate cu devizul general;

Valoarea tofala estimata a investitiei , cu TVA este de 1,542,517.52¢i , din
care C+M = 1,110,600.67lei

Valoarea totala estimata a investitiei , fird TVA este de 1,301,065.61ei , din
care C+M = 933,277.87 lei

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente
fizice/capacitéti fizice care s indice atingerea {intei obiectivului de investitii -
$i, dupa caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele Si
reglementarile tehnice In vigoare;

Aria construita = 711,90mp =aria desfasurata s=711,90mp

Pret/mp arie construita = 933,277.87mii lei / 711,90mp =1,310.97mii
leilmp

¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti
in funclie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investiii;

CATEGORIA DE IMPORTANTA: C
CLASA DE INCARCARE: convoaie de calcul conf. SR EN 1991

VALOAREA DE VARF A ACCELERATIE! TERENULU! PENTRU
PROIECTARE ag=0.35g

PERIOADA DE COLT Tc=1.6s
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EXIGENTE DE VERIFICARE: A4, B2, D

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.
Durata estimata de executie a obiectivului de investitie, este de 8 luni.

6.4.Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementérile
specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii
tuturor cerintelor fundamentale aplicabile construciiei, conform
gradului de detaliere al propunerilor tehnice .

CALITATEA CONSTRUCTIEI este rezultanta totalitatii performantelor de

comportare a acestora in exploatare, in scopul satisfacerii, pe intreagd durata de

existenta, a exigentelor utilizatorilor si colectivitatilor. Sistemul calitatii in

constructii se aplica in mod diferentiat in functie de categoriile de importanta ale

constructiilor, conform regulamentelor si procedurilor de aplicare a fiecérei

componente a sistemului. Clasificarea In categorii de importantd a constructiilor

se face In functie de complexitate, destinatie, mod de utilizare, grad de risc sub

aspectul sigurantei, precum si dupa considerente economice. Pentru obtinerea

unor constructii de calitate corespunzatoare sunt obligatorii realizarea si

mentinerea, pe intreaga durata de existenta a constructiilor, 2 urmatoarelor

cerinte:

A) REZISTENTA S! STABILITATE:

B) SECURITATEA LA INCENDIU;

C) IGIENA, SANATATE SI PROTECTIA MEDIULUI,

D) SIGURANTA SI ACCESIBILITATE IN EXPLOATARE:

E) PROTECTIA LA ZGOMOT;

F) ECONOMIE DE ENERGIE S! IZOLAREA TERMICA;

G) UTILIZARE SUSTENABILA A RESURSELOR NATURALE. CERINTA “A”
REZISTENTA S STABILITATE

Evaluarea sigurantei seismice si incadrarea in clasele de risc seismic sunt
detaliate in expertiza tehnica pentru:
- Pasaj peste DN 2B
- Din punct de vedere seismic, conform normativului P100-1/2013 (Codului de
proiectare seismicd), valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare ag =
0.38g, pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta IMR = 225ani si 20%
probabilitate depasire in 50 ani , iar valoarea perioadei de control {colt) a spectrului de
raspuns este Tc= 1.6s.
Zonarea teritoriului in termeni de valori de varf ale acceleratiei terenului pentru
proiectare ag. si in termeni de pericada de controi (coit), Tc
Conditii privind rezisten{a mecanica:
materialele trebuie sa prezinte stabilitate dimensionala i caracteristici fizico-mecanice

corespunzatoare, in functie de structura elementelor de constructie in care sunt inglobate
sau de tipul straturilor de protectie astfel incat materialele sa nu prezinte deformari sau
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degradéri permanente, din cauza solicitdrilor mecanice datorate procesului de exploatare,
agentilor atmosferici sau actjunilor exceptionale. Conditii privind durabiiitatea:

durabilitatea materialelor trebuie s4 fie in concordanta cu durabilitatea cladirilor i a
elementelor de constructie in care sunt inglobate.

CERINTA “B” SECURITATEA LA INCENDIU

Siguranta la foc va fi satisfacuta prin respectarea criteriilor de performante
generale existente in normele in vigoare (“Normativul de sigurant& la foc a
constructiilor ~ P118/99" aprobat de MLPAT cu Ordin nr.27/N din 7 aprilie 1999),
Gradul de rezistenta la foc — gradul Il.

Comportarea la foc a materialelor utilizate trebuie s& fie I concordan{a cu
conditiile normate prin reglementarile tehnice privind sigurania la foc, astfel Tncat
sa nu deprecieze rezistenta la foc a elementelor de constructie pe care sunt
aplicatefinglobate.

CERINTA “C” IGIENA, SANATATE Si MEDIU INCONJURATOR

Prin activitatea sa obiectivul propus nu eliming noxe si substante nocive in
atmosfera sau Tn sol si nu constituie, prin functionalitatea sa, riscuri pentru
sé@natatea populatiei si nu creaza disconfort. Nocivitatile fizice (zgomot, vibratii,
radiatii ionizante si neionizante) nu depasesc limitele maxime admisibite din
standardele de stat in vigoare. La proiectare si in exploatare se vor respecta
prevederile de protectie a mediului previzute de legislatia in vigoare pentru
evitarea poludrii mediului prin degajari de substante nocive n aer, apa si sol.
Asigurarea mediului hidrotermic trebuie corelata cu asigurarea calitatii aerului si
optimizarea consumurilor energetice. Igiena evacuarii gunoaielor implica
solutionarea optimé a colectérii si depaozitarii deseurilor menajere, astfel incat s
nu fie periciitatd sanétatea oamenilor.

CERINTA “D” SIGURANTA SI ACCESIBILITATE iN EXPLOATARE

Se asigurd conform “Normativului privind proiectarea cladirilor civile din punct de
vedere al cerintei de sigurants in exploatare” indicativ NP 068-02 aprobat de
M.L.P.T.L. cu ordinul nr. 1576 din 15.10.2002.

Prezenta reglementare se refera la cerinta de “Siguranta si accesibilitate In
exploatare” corespunzétoare cladirilor civile, respectiv stabileste masurile ce
trebuie avute in vedere la proiectarea unei cladiri astfel incat s se asigure:

a. Siguranta circulatiei pietonale;

b. Siguranta circulatiei cu mijloace de transport mecanizate;
c. Siguranta cu privire la riscuri provenite din instalatii;

d. Siguranta in timpul lucrarilor de intretinere;

e. Siguranta la intruziuni si efractii. Securitatea utilizatorilor consiructiei este
asigurata atat prin folosirea si punerea n opers a materialelor de calitate
adecvate functiunilor, cat si prin respectarea strictd a normelor si normativelor in
vigoare in ceea ce priveste realizarea instalatiilor aferente imobitului.

d. SIGURANTA IN TIMPUL LUCRARILOR DE INTRETINERE

— Siguranta Tn timpul lucrérilor de intretinere presupune protectia utilizatorilor n
timpul activitatilor de curétire sau reparatii a unor parti din constructie pe durata
exploatarii acesteia
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e. SIGURANTA LA INTRUZIUN! Sl EFRACTIE

— Securitatea la intruziuni si efractie presupune protectia utilizatorilor Tmpotriva
eventualelor acte de violenta, hotie, vandalism, comise de raufacatori din
exterior, precum si protectia impotriva patrunderii nedorite a insectelor sau
animalelor daunatoare.

CERINTA “E” PROTECTIE iIMPOTRIVA ZGOMOTULUI

Protectia la zgomot este stipulata ca cerinta esential in Directiva Consiliului
Europei nr.89/106/CEE si Documentele Interpretative

CERINTA “F” ECONOMIE DE ENERGIE S! IZOLARE TERMICA

CERINTA “G” UTILIZARE SUS‘[ENABILA A RESURSELOR NATURALE
MASURI DE PROTECTIE CIVILA

in conformitate cu prevederile Legii 481/2004 privind masurile de protectie civil3
si HGR nr.560/2005, modificata si completats de HGR nr.37/2006 privind
stabilirea categoriilor de constructii la care este obligatorie realizarea adapostului
de protectie, construciile din cadrul proiectului nu au fost prevazute cu adapost
de protectie civila.

ORGANIZAREA DE SANTIER S| MASURI DE PROTECTIA MUNCII

Pe durata executarii lucrérilor de construire se vor respecta urmatoarele acte
normative:

* Norme generale de protectia muncii

* Regulamentul MLPAT 9/N/15.03.1993 privind protectia si igiena muncii in
constructii — ed. 1995

* Ordin MMPS 235/1995 privind normele specifice de securitatea muncii ia
indltime

* Ordin MMPS 255/1995 — normativ cadru privind acordarea echipamentului de
protectie individuala

* Ordin MLPAT 20N/11.07.1994 — Normativ C300-1994

* Alte acte normative in vigoare in domeniu la data executarii propriu-zise a
lucrarii.

6.5.Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a
analizei financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare,
alocatii de la bugetul de stat/bugetul {ocal, credite externe garantate sau
contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal
constituite

fonduri proprii- buget local

7. Urbanism, acorduri si avize conforme

7.1.Certificatul de urbanism emis in vederea obiinerii autorizatiei de
construire

emis In vederea obtinerii autorizatiei de construire
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7.2.Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru $i Publicitate
Imobiliara

emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

7.3.Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres
prevazute de lege

emis Tn vederea obtinerii autorizatiei de construire

7.4.Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii capacitatii
existente

Se vor anexa documentatiei

7.5.Actul administrativ al autoritatii competente pentru proteciia mediului,
mésuri de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea
de integrare a prevederilor acordului de mediu, de principiu, in
documentatia tehnico-economica

PRIMARIA MUNICIPIULU]! BUZAU
Adresa: Buzau, Piata Daciei, nr. 1
Telefon: 0238-710562
Fax: 0238-717950
Email: cabinet.primar@primariabuzau.ro
Website: www.primariabuzau.ro
7.6.Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona
solutiile tehnice, precum:

a) studiu privind posibilitatea utiliz&rii unor sisteme alternative de eficienta
ridicatd pentru cresterea performantei energetice;

nu e cazul
b} studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz;
-studiu trafic
-studiu circulatie
¢) raport de diagnostic arheologic, in cazu! interventiilor in situri arheologice;
nu e cazul
d) studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;
nu e cazul

e) studii de specialitate necesare n functie de specificul investitiei.
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Data:

Proiectant,

12.2018

INGINER ANDREI1l CONSTANTIN
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Proiectant,

SC CONSTCTAL SRL BUZAU
DEVIZ GENERAL
REABILITARE PASAI METALUTGICA PESTE DN 28 : _
- - - - o Valoare fird TVA Valoare cu
Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA TVA
crt. lei lei lei

1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 |Obiinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 [Amenajarea terenului (.00 0.00 0.00

Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea
13 initiald 0.00 0.00 0.00
1.4 [Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitijilor 0.00 0.00 0.00
Total capitol 1 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivului de investitii
2.1 {Retea apa 0.00 0.60 0.00
2.2 |retea canal 0.00 0.00 0.00
2.3 |electrice 0.00 0.60 0.00
Total capitol 2 0.00 .00 0.00
CAPITOLUL 3 Cheliuieli pentru proiectare si asistents tehnics
3.1 |Studii 25,000.00| 4,750.00] 29,750.00
3.1.1. Studii de tergn 15,000.00] 2,850.00 17,850,00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3. Aite studii specifice({geo) 10,000.00 1,200.00 11,900.00
2.9 Documentatii-suport si cheltuiell pentru obtinerea de avize,

" |acorduri si autorizatii 25,000.00 4.750.00 29,750.00
3.3 |Expertizare tehnic3 15,000.00 2,850.00 17,850.00
3.4 |Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor 0.00 0.00 0.00
3.5 |Proiectare 70,063.00) 13,311.97 8§3,374.97

' 3.5.1. Temad de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3. Studiu de feza bilitate/documentaiie de avizare a lucririlor
deinterventii si deviz general 15,000.00f 2,850.00 17,850.00
3.5.4. Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor 15,000.00f 2,850.00 17,850.00
3.5.5. Verificarea tehnicd de calitate a proiectului tehnic sia
detalillor de executie 10% din profect tehnic 3,642.00 691.98 4,333.98
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 36,421.00 6,919.99 43,340.99

3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 3,000.00 570.00 3,570.00
3.7 [Consultanta 0.00 0.0a 0.00
3.7.1. Managementu! de proiect pentru obiectivul de investitii €.00 0.00 0.00
3.7.2. Auditul financtar 0.00 0.00 0.00
3.8 {Asistentsd tehnica 49,467.00| 09,398.73 58,865.73
3.8.1. Asistentd tehnicd din partea proiectantului 2.8%din cap 4 25,467.00! 4,838.73 30,305.73
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucririlor 10,467.00 1,988.73 12,455.73
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului fa fazele incluse in
programul de control af lucririlor de executie, avizat de citre
Inspectoratul de Stat in Constructii 15,000.001  2,850.00 17,850.00
3.8.2, Dirigentie de santler 24,000.00 4,560.00 28,560.00




Total capitol 3 137,530.00| 35,630.70| 223,160.70
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de bazi
4.1 {PASA) MFTALURGICA PESTE DN 2B 910,515.07| 172,997.86( 1,083,512.93
4.2 |Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
4.3 [Utilaje, echipamente tehnologice i functionale care necesitd montaj .00 0.00 0.00
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesit
a4 mantaj si echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
4.5 |Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 |Active necorporale 0.0G 0.00 0.00
Total capitol 4 910,515.07) 172,997.86| 1,083,512,93
CAPITOLUL 5 ARe cheltuieli
5.1 [Organizare de santier 22,762.80 4,324.93 27,087.73
5.1.3. Lucrdri de constructii §i instalatii aferente organizirii de
santier 2,5% din INV. BAZA 22,762.801 4,32493| 27,087.73
5.1.2. Cheliuieli conexe organizirii santierului 0.00 0.00 0.00
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 30,266.06 0.00 30,266.06
5.2.1. Comisioanele 51 dobdnzile aferente creditului bancii o N -
finantatoare _ 0.00 - 0.00 0.00
5.2.2. Cota aferenta ISC pentru controlul calitdtii lucririlor de S
constructii, 0,1% clin C+M 933.28 0.00 0833.28
5.2.3. Cota aferentd 15C pentru controluf statului in amenajarea -
teritoriulul, urbanism si pentru autorizarea lucririlor de constructi
0,5% din C+M 4,606.39 - .0.00 4,666.39
5.2.4. Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - C5C 0,5% din S
C+M 4,666.39 -0.00 4,666.39
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de S
construire/desfiintare 20,000.00) - 0.00] 20,000.00
5.3 |Cheltuieli diverse si neprevizute 15% din G+l 139,891.68| 26,598.42( 166,590.10
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 10,000.00 1,900.00 11,900.00
Total capitol 5 203,020.54[ 32,823.35; 235,843.89
CAPITOLUL 6 Cheituieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 |Pregdtirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.00 0.0 0.00
Total capito! 6 0.00 0.80 0.00
TOTAL GENERAL 1,301,065.61| 241,451.91|1,542,517.52
dincare: C+M(1.2+ 13414 +2+4.1+4.2 + 5.1.1) 933,277.87| 177,322.80( 1,110,600.67

in preturi la data de 17,.12.2018 1 euro =4.6550/ei

BENEFICIAR
MUMICIMUL BUZAU
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DEVIZ OBIECT
REABILITARE PASAI METALURGICA PESTE DN 2B ,BUZAU

PRIMARIA BUZAU

SC CONSTOTAYSRLB!
COSCONEA ( ;

; Va!oa refard] @ - Valoara cu
Nr. crt Denumlrea capltolelor si sub;apltolelur de TVA s TVA v AI-' o
SR : cheltulell — — —
: ' ~lei o lei - fei -
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 210,515.07| 172,597.86|1,083,512.93
terasamente,sistemafizare pe verticala si _ i
4.1.1 arnenajari exterioare 0.00 0.00 0.00
desfacere imbracaminti si sapatura 34,260.22 6,509.44|  40,765.66
desfacere sistem rutier pe pod pina o
[Structura de rezist, Si pe culei 10,162.40 1,930.86 12,093.26
demontare parapeti metalici pietonali 4,312.83 819.44 5,132.27
demolare betoane (fara taiere armaturi) 137,366.38 7,009.61} 44,465.99
placi de racordarel=5M 36,435.99 6,822.84 43,358.83
Rigla pile ' 42,619.38 8,097.68| 50,717.06
cuiee 7,146.62 1,357.86 8,504.48
tablier ' 154,070.86| 29,273.46| 183,344.32
pracomprimare transversale 3,886.05 73835 4,624.40
precomprimate longitudinal 28,077.71 5,334.76| 33,412.47
calea pe pad 143,774,17 27,317.091 171,091.26
perforari pentru ancore 27,036.62 5,136.86 32,173.58 |
rosturi de dilatatie 73,164.56 13,801.27 87,065.83
guri scurgere laterale+jgheaburi 15,596.55 2,863.34 18,559.89
parapet pietonal din teava rotunda 47,244,09 8,976.38 56,220.47
aparat de reazem 83,172.52 15,802.78 58,975.30
reparare suprafete din beton 43,405.91 8247.12 51,653.03
Parapet new jersy 88,913.11 16,893.481 105,806.60
semnalizare pe timpu! executiei 12,720.78 2,416.95 15,137.73
semnalizare verticala 3,231.37 613.96 3,845.33
marcaje rutiere 9,088.76 1,726.86 10,815.62
butoni reflectorizanti pe stilpi si parapeti 4,828.19 917.36 5,745.55
{TOTAL ! -subcap 4.1 210,515.07 172,997.86| 1,083,512.93
43 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si
functionale 0.00 0.00 0.00
ITOTAL ll -subcap 4.2 0.00 0.00 0.00
43 W Utilaje, echipamente tehnologice g & o
"~ |functionale care necesits mantaj 0.00 .00 0.00
Utilaje, echipamente tehnologice si
14.4 functionale care nu necesitd
montaj si echipamente de transport 0.001 0.00 .00
4.5 Dotéri 0.00 0.00 0.00
4.6 Active necorporale 0.00] 0.00 0.00}
TOTAL lil-subcapitol4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 0.00 D.00
LA (:}:1:A ) A L1 L () 10755 ()& ]
in preturi la data de 17.12.2018 1 euro =4.6550ef o
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Formularul F3

Cbiectivul: 0768 45000000 REABILITARE PASAJ METALURGICA
PESTE DN 2B MUNICIPIUL BUZAU

Oblectul: 0001 4500c000Q REABILITARE PASAJ METALURGICA

PESTE DN

Lista cu cantitatile de lucrari
Deviz oferta 768118 DEMOLARE BETOANE {FRRA TAIERE

ARMATURI)

Categoria de lucrari: 0120
Preturile sunt exprimate in RON

= NR. SIMBOL ART. CANTITATE oM PU MAT VAL MAT =
= DENUMIRE PU MAN VAL MAN =
= ARTICOL PO UTI VAL UTI =
= PU TRA VAL TRA =
= SPOR MAT MAN UTI GR./UR GR.TO0T. TOTAL =
0oL CB47AL ME. B4.000 0.88 B2,30
MONTAREA ST DEMONTARE SCHELEI MET 11.23 543.49
TUBULARE PT LUCRARI PE SUPRAFETE 0.00 0.00
VERTICALE H<30,0M 0.00 0.00
0.00% 0 fotal= 1025.79

ooz CB46B1 M ac.000 1.08 32.28
ESAFODAJE DE SUSTINERE E75 DE FORMA 11.23 336.98
DREPTUNGHIULARA EXECUTATE PE INALTIMHA 0.00 0.00
DE PESTE 3M 0.00 0.00
0.000 0 Total= 369,25

003 AOT1303 ORA 2400.000 G.o0 0.09
ORA PR SCHELA MET PUB.EXT.S640MF G=11- 0.00 0.00
13,5 35CH.LEI/MP 4.09 5828,00
0.00 0.00

0.00¢ 0 Total= 9820.400

004 MDTC5506025 BUC. G.500 0.00 0.00
TRANGPORT UTILAJ 25 KM 90100011 SCHELA 0.00 0.00
METALICA TUBULARA DE EXTERIOR CU S=640ME 485.58 242.79
G=11-13, 57 0.090 0.00Q
0.000 0 Total= 242.79

ous PGI1Al MP. G.500 38.54 18.77
PODINA UZURA EXECUTATA LA POD. DE LEMN, 20,09 1¢.05
DIN DULAPI STEJAR DE 3,8CM GROS. 0.00 0.00
0.00 0.00

0.032 0 Total= 29,82

006 PG12A1 M.C. 0.300 1085.48 325,64
PARAPET DIN LEMN ROTUND DE FAG 1048.69 314.91
0.00 0.00

0.00 0.00

0.827 0 Total= 640.55
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007 BPG14A1 M.C. 2.800
DEMONTAREA LEMNARIEI DIN POD.,CINTRE,
ESAFODAJE

0.060

o008 PH16R2 TONA 1.360
MONT.ELEM.MET.DE INVENT.IN S5CHELE,
CINTRE, TURN.MONTCU GR PINA LA Z T PE BUC

CU MAC PN 13-189,9 TF
0.028

0os PH17AZ2 TONA 1.360
DEMONT.EL.MET.DE INVENT.IN SCHELE,
CINTRE, TURN, MONTCU GR PINA LA 2 T PE BUC
CU MAC PN.13-19,9 TF

0.016

010 TRAG4AL0 TONA 2.720
TRANSPFORT RUTIER MATER.SEMIFABR. CUO
AUTOREMORCHERE CU REMORCI TREILER SUB
20T PE DIS.10 KM,*

0.000

011 TRB22F3B TONA 13.600
MANTIPULAT MAT SI ELEMENTE PREFABRICATE
CU AUTQMACARA DE 6-9,9 T# PORITIE FIXA G
=0,501-1T

d.0aa0

012 PJFO5B1 M.C. 868.400
DARIMARE BETON ELEV.LA CULEX,PILE, 2ID.
SPRIJIN FARA EXPLOZIV CU CIOCAN CU AER
COMPRIMAT

0.000

013 RPCDO5AL KG 4200.000
INDREPTAREA LA BANC A OTELULUI BETOR
RECUPERAT DIN DESF.PINAR 1A D=8 MM
INCLUSIV *

0.000

014 PFO2C1 MP, 10.0060
PRELUCRARER FETEI VAZUTE LA ZID. DE
BETON SPITUITA IN CIMP CONTINUU

0.000

D15 TRI1AADIC] TONR 202,000
INCARCAREA MATERIALELOR,GRUPA A-GRELE SI
MARUNTE, PRIN ARUNCARE RAMPA SAU TEREN-
AUTO CATEG.1

0.000

0.00

144.37

2.00

0-.a0
Totale

43.65
770.12
244,53

0.00
Total=

13.54
636.19
200.07

0.00
Total=

0.00

0.00

0.00

17.585
Tatal=

0.00

7.02

18.72

0.00
Total=

0.00
108,58
7,10

0.040

Total=

¢.00
0,48
0.00
0.00
Total=

0.00

34.40

0.00

0.00
Total=

0.00
B.19
g.00
0.00
Total=

Q.00
404.24

6.00

.00
404.24

59,36
1047.36
332.56
0.00
1439.29

18.41
B65.22
272.10

0.00
1155.72

0.00
G.00
0.00
47,74
47.74

0.00
95.47
254.59
0.00
350.086

0,00
9598.12
627.74
0.00
10225,85

o.00
2003,93
0.00
0.00
2003.93

0.00
343.98
0.00
0.00
343.98

0.00
1654,38
0.00
0.00
1654,38
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0le TRADIALOQ TOND 202,000 ¢.00
TRANSPORTUL RUTIER AL, MATERIALELOR, 0.00
SEMIFABRICATELOR CU AUTCBASCULANTA PE 0.00
DIST.=-10 EM: 10.53
0.000 0 Total=
017 w®s5DO3D1 100 MC. 0.970 0.00
IMPRAST, PBM.AFINAT CU BULD.PE SENILE DE a.o00
81-180 CP IN STRAT.CU GROS.DE 21-30 CM 101.79
TER.CAT.3 SAU 4 0.00
0.000 0 Total=

Cheltuieli directe din articole:

GREUTATHE MATERIALE MANOPERR UTILAT TRANSPORT

0.403 537.78 17618.10 11656.51 2174.80
Din care:
Valoare aferenta utilaje termice = 0,00
Valoare aferenta utilaje electrice = 11656.51

Detaliere transporturi:
~Articole TRA

Alte cheltuieli direscte:
~CONTRIBUTIE ASIGURATORIE PENTRU MUNCA 0.3375%
{ 17618.10 + 11656.51 * 0.000 +
2174.80 * 0.000) * 0.003375 =
Total cheliunieli directe:

GREUTATE MATERIALE  MANOPERA UTILAJ TRANSPORT
0.401 537.78 17677.56 11656.51 2174,80

Cheltuieli jindirecte:
32046.64 * 0.1000

1

Profit:

It

35251.31 * 0.0600

TOTAL GENERAYL, DEVIZ:
va 37366.38 * 19.0% =
TOTAL cu TVA

0.00
0.00
0.00
2127,06
2127.06

0.00
0.00
38.74

0.00
58.74

TOTAL
31887.18

2 174.80

59.46

TOTAL
32046.64
3 204.468
2 115,08
37 366.38

7 089.61
44 466,00

PROIECTANT CONTRACTANT (OFERTANT)




Formularul F3

Chiectivul: Q768 45000000 REABILITARE PASAT METALURGICA
PESTE DN 2B MUNICIPIUL BUZAU
Obiectul: 0001 45000000 REABILITARE PASRAJ METALURGICA
PESTE DN 2B
Lista ecu cantitatile de lucrari
Deviz oferfa 7681F8 RIGLA PILE

Categoria de lucrari: 0120
Preturile sunt exprimate in RON

= NR. SIMBOL ART., CANTITATE M PU MAT VAL MAT =
= DENUMIRKGE PU MAN VAL MAN =
= ARTICOL PU UTI VAL UTI =
= P TRA VAL TRA =
= SPOR MAT MAN OTI GR./UAR  GR,TOT. TOTAL =
001  Cz0302E1 KG 362.000 3.55 1283,33
CONFECT ARMATURA 0.56 203,30
0.05 16.87

0.00 0.00

0.001 0 Total= 1503,49

002  CZ0302F1 KG 170.000 3.55 602.67
CONFECT ARMAT PT PERETI GRINZI STILEI 0.51 87.52
DIAFRAGME LACONSTR OBLS IN ATEL CENTR BC 0.05 7.92
52 D>16MM .00 0,00
0.001 0 Total= 698.10

003  PD10Al TONA 0.166 170.34 28,28
SPOR PT. INDOIREA L& CALD B ARMATUR. CU 25.97 4,31
D>24MM 0.00 0.00
0.00 0.00

0.155 0 Tatal= 32.59

004  ppOlai KG 520,000 0.04 1R.40
MONT.ARMATURI PT.BETON ARMAT IN FUND. 0.51 266,24
RADIERE ELEV.INFRASTR.SUPRBSTR.POD 0.00 0.00
GRINZI DREPTE, CADRE ETC. 0.00 0.00
0.000 0 Total= 264,64

005 TRBOSEILS TONA 0.520 0.00 0.00
TRANSPORTUL MATERTALELOR PRIN PURTAT 43.75 22.75
DIRECT, MATERIALE COMODE PESTE 25 KG 0.00 0.00
DISTANTA 50M 0.00 0.00
g.000 0 Totals= 22.75

006 TRAQZALIG TONA 0.520 0.00 0.00
TRANSFOR¥UL RUTTER AL MATERIALELOR, 0.00 0.00
SEMIFABRICATELOR CU AUTOCAMIONUL PR .00 0.00
DIST.= 10 KM. 10.53 5,48
0.000 0 Total= 5,48

007 PBOSAL M.C. 18,000 0.05 0.98
TURM . BET . ARBAT B4CGO {C25/3D) 56,72 1020.97
2.29 41.18

0.00 0.00

0.000 0 Total= 1063.13
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007 2100985 M.C. 18.144
BETON DE CIMENT B 400 STAS 3622

0.000

o008 ca0l22al RG 630. 0400
VARIATIA CANTITATII DE CIMENT IN CAZUL
PREFARARIT CENTRALIZATE A BETOANELOR

0.0600

aoe 2100036 KG 633.150
CIMENT PORTLAND P 45 VRAC S 388

0.001

009 Cz0121A1 L 72.000
PREPARARRE BETON -ADAQSURI;PLASTIFIANT
{20%)

0.002

010 TRROGRLO TONA 45,000
TRANSPORTUL RUTIER AL BETONULUI-
MORTARULUI CU RUTOBETONIERA DE 5, 5MC
DIST. =iOKM

0.000
011 PCO2R1 MP. 57.000
COFRAJE PT.BETOQANE

0.004
012 CB47Al MEP, 5B.000

MONTAREA 5I DEMONTARE SCHELEI MET
TUBULARE PT LUCRARI PE SUPRAFETE
VERTICALE H<30,0M

0.001

013 CB46B1 M 28.000
ESAFODRJE. DE SUSTINERE E75 DE FOBMA
DREPTUNGHIULARA EXECUTATE PE INALTIMEA
DE PESTE 3M

0.000

014 AUT13C3 ORA 3360.000
CORA PR SCHELA MET TUB.EXT.S640MF G=11-
13,5 3SCH.LEI/MP

¢.000

280.80
0.00
0.00

0. 00-

Total=

0.00
0.00
0.00
6,00
Total=

0,53

0.00

0.00

0.00
Total=

2.15
0.47
0.00
0.00
Total=

0.00

0.00

0.00

28.25
Total=

14.55

22.28

p.0a

G.a0
Total=

0.98

11.23

a.00

0.00
Total=

1.08

11,23

0.00

0.00
Total=

0.00
0.00
4.09
0.00
Total=

5094.84
0.00
0.00
0.00

5084.84

0.00
0.00
0.00
0.00
0.00

333.35
0.00
0.00
0.00

333.35

155.18
33.70
0.00
C.00
188.85

0.00
0.00
c.00
1316.25
1316,25

B29.43
1268.70
0,00
0.00
2089.13

56.83
651.46
.00
0.00
708.28

30.14
di4.50
0.00
0.00
344.64

0.00
0.00
13759.20
0.00
13759.20
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015 MDTC5506025 EUC. 0.500
TRANSPORT UTILAJ 25 KM 50100011 SCHELA
METALICR TUBULARA DE EXTERIOR CU S=640MP
G=11-13,57T

a.000

016 PH16B3 TONA 1.000
MONT.ELEM.MET.DE INVENT.IN SCHELZ,
CINTRE, TURN.MONTCU GR PINA LA 2 T PE BOC
CU MAC PN 20-29,9 TF

0.028

017 PH17R3 TONA 1,000
DEMONT.EL.MET.DE INVENT.IN SCHELE,
CINTRE, TURN,MONTCU GR PINA 1B 2 T FE BUC
CU MAC PN.20-29,9 TR

0.016

0iB TRAOG4ALD TONA l1.800
TRENSPORT ROUTIER MATER,SEMIFABR. CU
AUTOREMORCHERE CU REMORCI TREILER SUB
20T PE DI5.10 KM.*

t.000

019 TRB22r3B TONA 3.600
MANIPULAT MAT SI ELEMENTE PREFARRICAYE
CU AUTOMACARA DE 6-9,5 TF POZITIE FIXA G
=0,501-1T

0.000

0z0 PGl2Aa: M.C. 0.470
PARAPET DIN LEMN ROTUND DE FAG

0.8z7

021 PG11Al MP. 86.000
PODINA UZURA EXECUTATA LA POD. DE LEMN,
DIN DULAPI STEJAR DE 3,8CM GROS.

0.032

gzz PG14Al M.C. 3.600
DEMONTAREA LEMNARIRI DIN POD., CINTRE,
ESAFODAJE

0.000
023 TRADZAID TONA, 2,000
TRANSPORTUL RUTIER AT MATERIALELOR,
SEMIFABRICATELOR CU AUTOCAMIONUIL, PE
DIST.= 10 KM.

0.000
Cheltuieli directe din articole:

GREUTATE MATERIALE MANCPERAR UTILAJ

0.00
0.00
485,58

0. 00

Total=

43.65
770.12
283.14

0.00
Total=

13.54
636,19
231.86

0.40
Total=

0.00

0.00

0.00

17.55
Total=

0.00

7.02

18.72

0.00
Total=

1c085.48

1049.69

0.00

0.00
Total=

39,54

20.08

0.00

0.00
Total=

0.00

144,37

g.00

0.00
Total=

c.co

0.00

0.00

10.53
Totals

TRANSPORT

0.00
¢.00
242.79
0.00
242.78

43.63
770.12
283,14

0.00
1096.91

13.54
€36.18
231.66

0.00
881,38

G.00
0.00
0.00
31.59
31.58

0.00
35,31
104.83
0.00
144.14

510.17
483.36
a.00
0.00
1003.53

3400,75
1727.97
0.00
0.00
5128.72

0.00
518.74
0.00
0.00
518.74

0.00
0.00
0.00
21.06
21.086

TOTAL
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4,787 12401.50 8061.11 14687.59 1374.38
Din care:
Valoare aferenta utilaje termice
Valoazre aferenta utilaje electrice

0.00
14687.589

o

Detaliere transporturi:
~Articole TRA

Alte cheltuieli directe:
—CONTRIBUTIE ASIGURATORIE PENTRU MUNCA 0,3375%
{ B061.11 + 14687.,59 * 0.000 +
1374.38 * 0.000) *# 0.003375 =
Total cheltuleli directe:

GREUTATEZ  MATERIALE  MANOPERA UTILAJ TRANSPORT
4.787 12401.50 8088.32 14687.59 1374.348

Cheltuieli indirecte:
36551.79 * 0,1000

]

Profit:

1l

40206.97 * 0,0600

TOTAL GENERAL DEVIZ:
TVA 42819.38 * 19.0% =
TOTAL cu TVA

PROIECTANT CONTRACTANT (OFERTANT)

/ﬂﬁy

36524.548

1 374.38

27.21

TOTAL
36551.79

J 655.18

2 412.42

42 615.38

8 097.68

50 717.07



Formularnl F3

Obiectivui: 0768 45000000 REABILITARE PASAJ METALURGICA
PESTE DN 2B MUNICIPIUL RUZAU
Obiectul: 0001 450000400 REABILITARE PASAJ METALURGICH
PESTE DN 2B
Lista cu cantitatile de lucrari
Deviz oferta 7681PB APARAT DE REAZEM

Catagoria de lucrari: 0120
Preturile sunt exprimate in RON

= NR. SIMBOL BRT. CANTITATE uM PU MAT VAL MAT =
= DENUMIRE PU MAN VAL MAN =
= ARTICOL PO UTT VAL UTI =
= PU TRA VAL TRA =
= SPOR MAT MAN UTI GR./0A GR.TOT. TOTAL =
001 CB47A1 MP. 130.000 0,98 127,37
MONTAREA S5I DEMONTARE SCHELEI MET 11.23 1460.16
TUBULBRE BT LUCRARY PE SUPRAFETE 0.00 0.00
VERTICALE H<30,0M 0.00 0.00
0.001 0 Total= 1587.53

002  CB46B1 M 63.000 1.08 67.681
ESAFPODAJE DE SUSTINERE E75 DE FORMA 11.23 707.62
DREPTUNGHIULARA EXECUTATE PR INALTIMER 0.00 0.00
DE PESTE 3M Q.00 0.00
0.000 0 Total= 775.43

005 p@11ml ME. 44,000 39.54 1738,.92
PODINA UZURA EXECUTATA LA POD. Di LEMN, 20,09 BB4.08
DIN DULAPI STEJAR DE 3,8CM GROS, 0.00 0.00
0.00 0.00

¢.032 1 Total= 2624.00

006  PG12A1 M.C. 0.200 1085, 48 217.10
PARAMPET DIN LEMN ROTUND DE FAG 1049.6% 200.94
G.00 0.00

0.00 0.00

0.827 0 Total= 427,03

007 PG14Al M.C, 5,500 ¢.00 0.a0
DEMONTAREA LEMNARIEI DIN POD.,CINTRE, 144.37 794,05
ESAFODATE 0.00 0.00
¢.00 0.00

0.000 0 Total= 794,05

008  PH1GAZ TONA 2,700 43.85 117.85
MONT ,ELEM.MET.DE INVENT.IN SCHELE, 770.12 2079.32
CINTRE, TURN.MONTCU GR PINA LA 2 T PE Bbc 244 .53 660.23
CU MAC PN 13-19,% TF 0.00 G.00
0.028 0 Total= 2857,41

009  PH17A2 TONA 2,700 13.54 36.55
DEMONT. PROPILE MEYALICE 636.19 1717.71
200.07 540,18

6.00 0.00

0.016 0 Total= 2294,44
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010 TRAROD4A10 TONA 5.400
TRANSPORT RUTIER MATER.SEMIFABR. CO
. AUTOREMORCHERE CU REMORCI TREILER SUB

20T PE DIS.10 KM.*
0.000

011 TRB2ZF3B TONA ig.200
ASIM MANIPULARI MECANICE FPTR, INCARACARE

- DESCARCARE
C.000

012 PHO7D1 BUC, 1.500
RIDICAREA SAU COB.CU PRESELE HIDRAULICE
PINA LA 5 M A TABL,ASEZ,.PE RERZ.AVIND
GR.DE LA 201-300 T

0.336
013 ADTE741 ORA 120.000
MACARA PE SENILE 15-13, 9TF

0.000
014 6730132 BOC. 24.000

PROCURARE APARATE REAZEM DIN NEOPREN
MOBILE

0.020

015 PK30A1 BUOC. 24,000
MONTARE APARATE DE REAZEM DIN NEOFREN
FIXE SI MOBILE

0.000

big PFO1B1 MP. 0.810
MORTAR CIMENT MARCA M100 PT POZARE AP.
NEOPREN

0.008

017 PH17A2 TONA 6.800
DEMONT AP.NECPREN EXISTENTE

0.01e

018 TRB22F3C TONA 13.600
MANIPULAT MAT 5T ELEMENTE PREFABRICATE
CU AUTOMACRRA DE 6-3,9 TF POZITIE FIXA G
=1,001-2%

C.o00

0.00

0.00

0.00

17.55
Total=

0.00

7.02

18.72

0.00
Tatal=

148.96

5771.05

0.00

0.00
Totals=

0.00

0.00

257.40

0.00
Total=

519.48
0.00
¢.00
0.00

Total=

0.00

38.61

0.00

¢.00
Total=

5.28

21.38

0.12

0.00
Total=

13.54
636.19
200.07

.00
Total=

J.00

5.62

14,98

0.00
Total=

0.00
0.00
G.00
84.77
84.77

0.00
113.72
303.26

0.00
416,98

223.44
B656.57
0.00
0.ao0
8880.02

0.o00
0.00
30ge8.00
0.00
30888.00

12467.52
G.00
Q.00
0.00

12467.52

0.00
926.62
0.00
D.00
828.62

4.28
17.31
0.10
0.00
21.69

92.04
4326.08
1360.48

0.00
5778.60

0.00
76.37
203.87
0.00
280.05
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Cowommme: 19 TRAD2A10 TONA 13.600 3.00 0.00
T RANSPORTUL RUTIER AL MATERIALELOR, a.00 0.00
— ~s: BMIFABRICATELOR CU AUTOCAMIONUL PE 0.00 0.00
D TGT = 10 KM, 10.53 143,21
0.000 0 Total= 143,21
[wd ~—heltuieli directe din articole:
G ———W®FEUTATE MATERIALE MBNOPERA UTILAJF TRANSBORT TOTAL
2,934 15053.84 21969.55 33855,93 237.88 71257.35
D——————%n care:
Ve==—=—=loare aferenta utilaje termice = G.00
Ve=——==loare aferenta utilaje electrice = 33955.93
De—————=taliere transporturi:
— &= articole TRA 237,98
A pmmemreeRe te cheltuleli directe:
—~C——— T ONTRIBUTIE ASIGURATORIE PENTRU MUNCA 0.3375%
{ 21969,.55 + 33955.93 * 0.000 +
237.9B * 0.000) * 0.003375 = 74.15
T Commm— 3], cheltuieli directe:
G FUTATE MATERIELE MANCGPERA UTILAJ YRANSPORT TOTAL
2,934 1509388 22043.70 33955.83 237.98 71331.49
Chy - weltuieli indirecte:
71331.49 * 0.1000 = 7 133.15
P e £1t
T8464.64 * 0.0600 = 4 707.88
TOT 4], GENERAL DEVIZ: A3 172,52
TV rm——————, B31l72.32 * 19.0% = i5 802.78
98 975.30

TO'"=="AI; cu TVA

PRCT——— O JIECTANT CONTRACTANT (QFERTANT)




