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MEMORIU GENERAL
1. INTRODUCERE

1.1. Date de recunoastere

= Denumirea lucrarii: STUDIU DE CIRCULATIE aferent PUZ
privind CONSTRUIRE CIMITIR MUNICIPAL, MICRO XIV, STR.
GENERAL GRIGORE BASTAN NR.2, CAZARMA 3177, LOT 2,
NR.CAD. 61697, MUNICIPIUL BUZAU, JUDETUL BUZAU

= Beneficiar: UAT MUNICIPIUL BUZAU
= Proiectant: B.A.U. RAL CONCEPT SRL
=  Data elaborarii: ianuarie 2020

1.2. Obiectul lucrarii

Studiul de circulatie aferent PUZ, stabileste obiectivele si actiunile de dezvoltare ale cailor de
comunicatie la nivelul zonei studiate pentru urmatorii 10 ani.

n continutul documentatiei se vor regasi tratate urmatoarele aspecte ale traficului din zon3 :
=  DIAGNOZA CIRCULATIEI

= PROGNOZA CIRCULATIEI

= TERAPIA CIRCULATIEI

=  PRIORITATI

fn urma studiului si a propunerilor de solutionare a categoriilor de probleme mentionate,
materialul are ca obiective:

- asigurarea accesului auto si pietonal in incinta Cimitirului Municipal Micro XIV si a
Cimitirului Militar
- asigurarea unui numar suficient de locuri de parcare impus prin tema de proiect si

functiune.

- rezolvarea eventualelor disfunctii identificate in teritoriul studiat



1.3. Surse de documentare

Intocmirea studiului s-a efectuat cu aplicarea urméatoarelor normative tehnice:

C 242/1993 - “Normativul de elaborare a studiilor de circulatie din localitati si teritoriul de
influenta”

Ordin AND20/2001 indicativ DD506/2001- “Instructiunile tehnice pentru recensaminte,
masuratori, sondaje si anchete de circulatie in localitati si teritoriul de influenta”

STAS 10795/1-1995 - “Metode de investigare a circulatiei”
P132/1993 - “Normativul pentru proiectarea parcajelor”

Ordinul nr. 49/1998 - “Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor fin
localitatile urbane”

STAS 2900-89 — “Latimea drumurilor”

Ordinul nr. 44/1998 — “Norme tehnice privind protectia mediului ca urmare a impactului
drum-mediu inconjurator”

Ordinul nr. 45/1998 -“Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor”

Ordinul nr. 46/1998 - “Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice”
SR7348/2001 - “Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacitatii de circulatie”

Standarde de proiectare pentru lucrarile de strazi, intersectii, trotuare, piste de biciclisti,
profiluri caracteristice de artere urbane (cuprinse in clasa de STAS 10144/1,2,3,4,5)
precum si alte standarde privind cdile de comunicatii.

Legislatia generala:

Legea 350/ 2001 — “Privind amenajarea teritoriului si urbanismul”
Ordonanta nr. 43/1997 - “Regimul juridic al drumurilor”

Legea nr. 50/1991 republicatd — “Privind autorizarea constructiilor”
HGR 525/1996 de aprobarea a Regulamentului General de Urbanism;
Studii si proiecte anterioare

P.U.G. Municipiul Buzau;

Strategia de dezvoltare a judetului Buzau

2. GENERALITATI

intr-o prima etapd s-au definit obiectivele studiului, s-au selectat strategiile de atingere a
acestor obiective precum si datele necesare. S-au colectat date socio-economice si de utilizare a
terenurilor. Documentarea a urmarit aspecte legate de transportul rutier, transportul in comun,
circulatia pietonala si a biciclistilor si asigurarea accesului.

2.1. incadrarea in teritoriu

Municipiul Buzdu este situat Tn zona centrala a judetului, pe malul drept al raului Buzau,
determinat de coordonatele 45°09" latitudine nordica, si 25°5" longitudine estica, ocupand o
suprafata totala de 81,3 km2. Se afla la confluenta dintre drumul european E85 / DN2, ce leaga
sudul continentului cu zona de nord si drumul national DN10 ce uneste Transilvania cu porturile
dunarene si litoralul Marii Negre.



Zona din municipiul Buzau, care a fost analizata Tn cadrul studiului de circulatii aferent PUZ, este
definita si deservita de: Bulevardul Stadionului, Soseaua de Centura — DN2 / E85, Strada
Veteranilor, Strada Bazalt, Aleea Prieteniei.
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2.2. Referiri ale studiului de circulatie privind teritoriul

Elaborarea studiului de circulatie nu poate fi independent de cadrul zonal in care este amplasat.

Din punct de vedere al reglementarilor urbanistice, zona studiata face parte din UTR 24 si 25
conform PUG municipiul Buzau. Aceste unitati au urmatoarele caracteristici:

e Functiuni cuprinse in cele doua UTR: zona de locuit, zona mixta, zona pentru unitati de
depozitare si productie, zona pentru institutii publice si servicii de interes general, zona
pentru gospodarie comunala (sunt 6 cimitire n apropiere), zona speciald, zona pentru
circulatii, zona pentru parcuri si spatii verzi.

e parcela este construibild numai daca are asigurat un acces carosabil de minim 3,50 metri
latime dintr-o circulatie publica Tn mod direct sau prin drept de trecere legal obtinut prin
una din proprietatile invecinate;

e intoate cazurile este obligatorie asigurarea accesului in spatiile publice a persoanelor cu
dizabilitati motorii.

e stationarea autovehiculelor necesare functionarii diferitelor activitati se admite numai in
interiorul parcelei;

Parcela generatoare, in PUG ,,zona speciald”, se afla pe un camp, in mijlocul unei mari suprafete de
teren fara nici un drum public amenajat. Toata zona vecina in partea de nord, pana la centurd, este
cu interdictie de construire pana la elaborare PUZ.

Circulatia existenta Tn zona de vest a municipiului se opreste la distante cuprinse intre 115 si 340 m
fata de amplasament.

2.3. Descrierea proiectului

in cadrul studiului s-a analizat reteaua de cdi de comunicatii din zon&, din punct de vedere al
fluxurilor majore de circulatie, intensitatea traficului auto si pietonal, transportul in comun si
disfunctionalitatile constatate. Dupa analiza aspectelor enumerate mai sus s-au facut propuneri
pentru Tmbunatatirea circulatiei si rezolvarea disfunctionalitatilor constatate.

3. ANALIZA CIRCULATIEI EXISTENTE - DIAGNOZA

3.1. Zonele generatoare si polarizatoare de trafic

La nivelul zonei studiate, principalele surse generatoare de trafic auto si pietonal o reprezinta
Fabrica de Bere URSUS, statiile de distributie carburanti de la capatul bulevardului Stadionului si
de pe centura ocolitoare, zonele de unitati de productie si depozitare de pe strada Bazalt, cele 6
cimitire de pe str. Veteranilor si DN2 / E85, cartierul Micro XIV aflat la SE, cu locuitorii si dotarile de
fnvatamant de toate gradele, comerciale, unitati sanitare s.a.



3.2. Caracteristicile retelei de strazi

+«+ Bulevardul Stadionului, artera de categoria ll-a a cartierului Micro XIV, la 220 m NE de
limita cadastrala 61697. Are patru benzi de circulatie, cate doua de 3,5 m pe sens, separate
de spatiu verde, directia SE-NV. Este prevazut cu trotuar de 4m si spatiu verde la bordura
pe partea stanga (SV) si trotuar de 2m pe partea dreapta (NE), are iTmbracaminte din beton
asfaltic, in stare buna. Trafic auto ridicat, se parcheaza pe trotuar, ingreunand circulatia
pietonilor.

+»+» Soseaua de Centura — DN2 / E85, drum din categoria expres, cu carosabil de 5,5 m pe sens
(3,5+2) si acostamente de 70 cm, pe directia SV-NE, la cca 320 m NV de amplasament.
Tmbricaminte beton asfaltic, stare foarte bund. Trafic auto ridicat.
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++ Strada Veteranilor, categoria alll-a, la 220 m NE de teren, are doua benzi de circulatie de
3,5 m, trotuar de 2 m pe partea NE, fara spatii verzi (pe toata lungimea delimiteaza cimitire
existente). Lipsa trotuar pe partea SV. Face legatura, pe directia SE-NV, intre Bd Stadionului
si Soseaua de Centurd (DN2 / E85). imbricdminte beton asfaltic, stare mediocrd necesit
reparatii. Trafic auto mediu, se parcheaza pe partea stanga, in parcari improvizate.
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++ Strada Bazalt, categoria a lll-a, tot la 220 m distanta pe directia NE, are doua benzi de
circulatie, cate una pe sens, cu trotuare de 5 m si 2 m si face legatura pe directia SV-NE
ntre b-dul Stadionului si str. Transilvaniei. imbricdminte beton asfaltic, stare foarte bun3.
Trafic auto ridicat, se parcheaza pe trotuare, ingreunand circulatia pietonilor.
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+* Aleea Prieteniei, impreuna cu alte strazi din cartierul Micro XIV, deasemenea de categoria a
lll-a, cu doua benzi de circulatie de 3 m (una pe sens) si trotuare de 1,5 m pe directia NE-
SV, la 115 m SE de amplasament. imbricdminte beton asfaltic, stare mediocra — necesit
reparatii. Trafic auto mediu, se parcheaza pe trotuare, ingreunand circulatia pietonilor.

eul cu Pruﬁam

Principala disfunctionalitate privind zona studiata este ca parcela nu beneficiaza de acces din
drumurile publice existente, deci este necesar a se propune trasee si variante de acces.

A doua disfunctionalitate constatata pe strazile studiate este parcarea autovehiculelor pe
trotuare, ocupandu-le partial sau in totalitate, sau mult prea apropape, ori pe trecerea de
pietoni. Acest fapt poate conduce la accidente in care sunt implicati pietoni care sunt nevoiti sa
circule pe carosabil in acelasi timp cu autovehicule. Desi sunt prezente semne care interzic
oprirea sau stationarea autoturismelor pe strazile studiate, acestea nu sunt respectate, cel mai
probabil, din cauza insuficientei locurilor de parcare amenajate.



3.3. Caracteristicile transportului de persoane

Zona de vest a municipiului (cartier Micro XIV) beneficiaza de prezenta a trei linii de transport
public de persoane, liniile 5, 7 si 8, care fac legatura cu parcul Crang, zona central3, gara de calatori
Buzau, cartierele Brosteni si Dorobanti, pana la podul Vadu Pasii peste raul Buzau. Toate aceste
linii au capatul Tn apropiere de statia electrica din zona, dar departe de amplasamentele viitoarelor
cimitire (cca 400 m pana la intrarea in cimitirul municipal si cca 700 m pana la cimitirul militar).

3.4. Amenajarile pentru circulatia pietonilor si biciclistilor

Circulatia pietonala se desfasoara in conditii bune de siguranta pe B-dul Stadionului si Str. Bazalt,
unde sunt amenajate trotuare generoase cu latimi de 2, 4 si 5m si beneficiaza de dotari tehnice
adecvate pentru circulatia pietonald. Sunt amenajate treceri de pietoni semnalizate, prevazute cu
rampe pentru persoanele cu dizabilitati.

Pe Aleea Prieteniei, desi exista trotuare amenajate, acestea sunt ocupate de autovehicule
stationate partial sau in intregime pe trotuare, situatie generata de neconcordanta intre numarul
de autoturisme si numarul locurilor de parcare amenajate. Acest fapt obligd de multe ori ca
circulatia pietonilor sa nu se mai desfasoare pe trotuare ci pe carosabil, lucru care poate conduce
la accidente rutiere Tn care sunt implicati pietoni.

Strada Veteranilor are trotuar doar pe partea dreaptd, de-a lungul cimitirelor Sf. Andrei si Sf.
Vineri.

in zon3 nu existd trasee amenajate pentru biciclete.

3.5. DISFUNCTIONALITATI

in urma analizei traficului existent, a transportului in comun si a retelei de cdi de comunicatii s-au
identificat urmatoarele disfunctionalitati:

1) Parcela generatoare nu beneficiazd de acces din drumurile publice existente, atdt carosabil
cat si pietonal, este departe de acestea, deci este necesar a se propune trasee si variante
de acces la cele doua cimitire preconizate pentru zona, Municipal si Militar.

2) Parcarea autovehiculelor pe trotuarele unor strazi, ocupandu-le partial sau in totalitate.
3) Lipsa traseelor pentru biciclete.

4) Statile de autobuz sunt departe de amplasament si nu ofera adadpost Tmpotriva
intemperiilor.

4. PROGNOZA CIRCULATIEI
4.1. Reteaua stradala

Reteaua stradala se va dezvolta in functie de o serie de factori determinanti, relatii de intercondi-
tionare si conditii locale de tipul: evolutia fondului construit, cresterea economica a orasului, etc.
Pentru zona PUZ, traficul nu poate avea o evolutie crescatoare in timp, pentru ca strazile propuse
deservesc doar cimitirele.

Pentru ca zona studiata prin PUZ sa fie racordata la trama stradald a municipiului Buzau, se propun
trei trasee posibile, din care cel putin unul trebuie executat imediat, pentru derularea investitiei:



1) Din Aleea Prieteniei, cca 115 m distanta la SE de teren, printre blocurile P+4. Varianta nu
necesita exproprieri, se poate executa imediat, traseul fiind pe terenuri apartinand
domeniului public.
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2) Din B-dul Stadionului, capatul liniilor de autobuz, pe langa statia electrica, cca 220 m
distanta, la NE de limita terenului. Varianta necesita exproprieri. Punerea in practica
dureaza si este luata in considerare doar pentru o etapa ulterioara, pentru faptul ca accesul
principal la un cimitir ar trebui sa se faca dintr-o circulatie majora a orasului.

Google

3) Din Soseaua de Centura, aflatd la cca 340 m distantd spre NV de amplasament.
Varianta nu este de actualitate, din mai multe motive:

- terenul pe care se poate executa apartine M.Ap.N. si administratia locala nu poate
reglementa terenuri cu destinatie special3;

- rezolvarea intersectiei necesita aviz si autorizatie de la CNAIR (procedura de duratad)

- nu prezintd interes imediat pentru cimitir, deoarece accesul trebuie sa fie dinspre oras, nu
dinspre centura.
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Prin urmare, propunerea de acces la Cimitirul Municipal Micro XIV si Cimitirul Militar este varianta
1), care se poate realiza imediat si este agreata si de beneficiar. Ea va fi insotita de crearea si
amenajarea unui traseu pietonal si pentru biciclete de la capatul liniilor de autobuz, pe langa statia
electrica. Terenul pentru acest traseu are latimea de 4 m, apartine domeniului public si nu necesita
exproprieri.

5. STRUCTURA, DIMENSIONAREA S| ORGANIZAREA SISTEMULUI DE CIRCULATII
— TERAPIA CIRCULATIEI

5.1. Alcatuirea structurii retelei de strazi

Strada de acces la cimitire va fi de categoria a Ill-a, de tip fundatura cu rond de intoarcere la poarta
cimitirului militar. Avand doud benzi de circulatie de 3 m (latime a carosabilului de 6 m) si trotuare
pietonale pe ambele parti, strada primeste si parcari la bordura pe o parte, unele in lungul strazii altele
perpendiculare pe ax. Aceasta alcatuire este functionald pentru traficul prognozat de aparitia celor doua
cimitire, avand in vedere ca strada nu va deservi alte functiuni.

Zonele de parcare insotesc imprejmuirea cimitirului, pe latura cu strada din care se prevad 4 accese (cca 42
locuri), dar si cladirile propuse la intrare : spatii comerciale cu produse de profil (cca 16 locuri), sala
praznicala (cca 40 locuri).

5.2. Dimensionarea si organizarea retelei de transport persoane

Transportul public de persoane din municipiu satisface Tntr-o buna masura nevoia de mobilitate a
locuitorilor. Totusi, aparitia acestei functiuni noi atat de izolate, impune introducerea unei linii noi
de microbuz, care sa ajunga la portile ambelor cimitire.

5.3. Dimensionarea si organizarea circulatiei in interiorul obiectivului

Tn interiorul cimitirului se propun circulatii carosabile cu I3timea de 4 m, necesare accesului
masinilor mortuare, pentru evacuarea deseurilor, introducerea materialelor de constructii s.a.
Acestea impart cimitirul in cvartale, in interiorul carora se prevad alei pietonale cu latimi de 2,0 m,
care delimiteaza parcele cu 4 loturi si de 1,2 m, care delimiteaza loturi cu 25-30 morminte duble.



6. PRIORITATI

Fara infrastructura de circulatie, investitia nu poate functiona, prin urmare totul trebuie pus in
opera Tn ordinea prevazuta in proiectul de executie.

> Proiectarea si construirea strazii de acces la cele doua cimitire.
» Executarea aleilor carosabile din interiorul cimitirului.
» Amenajarea traseului pietonal care face legatura cu capatul liniilor de transport in comun.

intocmit,

Arh. Mihai Cristian Mironescu



