ROMANIA
JUDETUL BUZAU
MUNICIPIUL BUZAU
CONSILIUL LOCAL

HOTARARE
privind aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucrarilor de Interventie si a
Indicatorilor Tehnico-Economici pentru obiectivul de investitii ,Reabilitarea
infrastructurii rutiere pe Bulevardul Republicii, Bulevardul 1 Decembrie 1918 si
strada lazul Morilor din Municipiul Buzau”

Consiliul Local al Municipiului Buzau, judetul Buzau, intrunit in sedinta
extraordinara;

Avand in vedere:

- referatul de aprobare al Primarului municipiului Buzau, inregistrat sub nr.
250/CLM/20.08.2020;

- raportul de specialitate nr. 91.485/20.08.2020 al Serviciului Dezvoltare si
Implementare Proiecte din cadrul aparatului de specialitate al primarului
municipiului Buzau;

- avizul Comisiei pentru patrimoniu si activitafi economico-financiare a
Consiliului Local al Municipiului Buzau;

- avizul Comisiei pentru amenajarea teritoriului, urbanism, realizarea
lucrarilor publice, protectia mediului si turism a Consiliului Local al Municipiului
Buzau;

- avizul nr. 85/2020 al Comisiei tehnico-economice a Consiliului Local al
Municipiului Buzau;

- prevederile H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-
cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice, cu modificarile si completarile ulterioare;

- prevederile art. 44, alin. (1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele
publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare;

- prevederile Legii nr. 24/2000 privind normele de tehnica legislativa pentru
elaborarea actelor normative, republicata, cu modificarile si completarile
ulterioare.

In temeiul prevederilor art. 129, alin. (1), alin. (2), lit. b) si lit. d), alin. (4), lit.
a) si f), alin. (7), lit. k) si m), art. 139, alin. (3), lit. a) si d), coroborat cu art. 5, lit.
cc) din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si
completarile ulterioare,

HOTARASTE:

Art.1.- Se aproba Documentatia de Avizare a Lucrarilor de Interventie si a
Indicatorilor Tehnico-Economici pentru obiectivul de investitii ,Reabilitarea
infrastructurii rutiere pe Bulevardul Republicii, Bulevardul 1 Decembrie si strada
lazul Morilor din Municipiul Buzau”, prevazuti in anexa care face parte integranta
din prezenta hotarare.



Art.2.- Finantarea obiectivului de investitii prevazut in prezenta hotarare se
va face din bugetul local, alte fonduri legal constituite, conform listelor de
investitii aprobate potrivit legii sau din alte surse de finantare atrase de Municipiul
Buzau.

Art.3.- Primarul municipiului Buzau, prin intermediul Serviciului Dezvoltare
si Implementare Proiecte, va aduce la indeplinire prevederile prezentei hotarari.

PRESEDINTELE SEDINTEI,
consilier local lonut Sorin Apostu

CONTRASEMNEAZA:
SECRETARUL GENERAL AL MUNICIPIULUI BUZAU
Eduard Pistol

Buzau, 02 septembrie 2020
Nr. 201

Aceasta Hotarare a fost adoptata de Consiliul Local al Municipiului Buzau Tn sedinta din
data de 02 septembrie 2020, cu respectarea art. 139, alin. (3), lit. a) si d), coroborat cu art. 5, lit.
cc) din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare,
cu un numar de 23 voturi pentru, O abtineri si O voturi impotriva, din numarul total de 23
consilieri in functie si 23 consilieri prezenti la sedinta.



ROMANIA
JUDETUL BUZAU
MUNICIPIUL BUZAU
- PRIMAR -

Nr. 250/CLM/20.08.2020

REFERAT DE APROBARE
la proiectul de hotarare privind aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucrarilor
de Interventie si a Indicatorilor Tehnico-Economici pentru obiectivul de investitii
,Reabilitarea infrastructurii rutiere pe Bulevardul Republicii,
Bulevardul 1 Decembrie 1918 si strada lazul Morilor din Municipiul Buzau”

Avand in vedere principiile care stau la baza documentelor strategice
aprobate de Municipiul Buzau — Planul de Mobilitate Urbana Durabila si anume:

- Accesibilitate: asigurarea de optiuni de transport pentru toti cetatenii, astfel
incéat acestia sa aiba acces la destinatiile si serviciile esentiale.

- Siguranta si securitate: imbunatatirea conditiilor de siguranta si securitate
pentru toti utilizatorii sistemului de transport si pentru comunitate in general

- Mediu sanatos: reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze
cu efect de sera si a consumului de energie

- Eficienta economica: imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de
persoane si marfuri

- Calitatea mediului urban: cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si
a peisajului urban, pentru beneficiul cetatenilor, economiei si societatii in
ansamblu, principalele masuri care au fost identificate sunt reabilitarea strazilor,
intersectiilor si pasajelor rutiere, a trotuarelor, realizarea de piste de biciclete,
spatii verzi, un management al traficului care sa inlesneasca deplasarea
mijloacelor de transport in comun dar si 0 mai judicioasa utilizare a resurselor
naturale si anume colectarea apelor pluviale in sistem dual care sa permita
utilizarea acestora pentru intretinerea spatiilor verzi.

In momentul de fata Bulevardul Repubilicii, Bulevardul 1 Decembrie 1918 si
strada lazul Morilor, sunt strazi cu un deosebit impact in sistemul rutier din
municipiul Buzau prezinta o situatie care necesita reabilitarea si sistematizare
imediata.

Conform expertizei tehnice realizate calificativul pentru starea de
degradare este modiocru/rau.

Lucrarile propuse a fi realizate sunt lucrari de drum si sistematizare
verticala: reabilitare carosabil, trotuare, realizarea de piste de biciclete, realizarea
infrastructurii  de  comunicatii  cu canalizatie pentru curenti  slabi,
realizarea/extinderea de spatii verzi.



Finantarea obiectivului de investitii mentionat se va face din fondurile
bugetului local, precum, alte fonduri legal constituite, conform listelor de investitii
aprobate potrivit legii sau din fonduri atrase de municipiul Buzau din surse
externe.

In vederea implementarii proiectului este necesard aprobarea
Documentatiei de Avizare a lucrarilor de Interventie si a Indicatorilor Tehnico-
economici ai obiectivului de investitii.

Adoptarea acestui proiect de hotarare se impune a fi realizata de urgenta,
avand in vedere ca odata cu deschiderea podului de la Vadul Pasii preconizat a
se realiza la 01.11.2020 mii de masini vor tranzita aceste strazi.

In acest sens a fost intocmit prezentul proiect de hotarare, cu rugdmintea
de a fi promovat pe ordinea de zi a sedintei extraordinare a Consiliului Local al
Municipiului Buzau.

PRIMAR,
CONSTANTIN TOMA



ROMANIA
JUDETUL BUZAU
MUNICIPIUL BUZAU
SERVICIUL DEZVOLTARE S| IMPLEMENTARE PROIECTE
Nr. 91485/20.08.2020

RAPORT DE SPECIALITATE
la proiectul de hotarare privind aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucrarilor
de Interventie si a Indicatorilor Tehnico-Economici pentru obiectivul de investitii
,Reabilitarea infrastructurii rutiere pe Bulevardul Republicii,
Bulevardul 1 Decembrie 1918 si strada lazul Morilor din Municipiul Buzau”

In momentul de fata Bulevardul Republicii, 1 Decembrie 1918 si strada
lazul Morilor, strazi cu un deosebit impact in sistemul rutier din municipiul Buzau
prezinta o situatie care necesita reabilitarea si sistematizare imediata.

e Bulevardul 1 Decembrie 1918 L=1333 m;
e strada Republicii L=1197 m;
e Strada lazul Morilor L=788 m.

Calificativul starii de degradare s-a stabilit in functie de indicele de
degradare conform Instructiunii tehnice privind determinarea starii tehnice a
drumurilor moderne CD 155-2001. Astfel, conform expertizei tehnice efectuate,
calificativul atribuit starii de degradare pentru cele patru strazi ce fac obiectul
prezentei documentatii este:

DENUMIRE STRADA CALIFICATIV
Bulevardul 1 Decembrie 1918 MEDIOCRA
Bulevardul Republicii MEDIOCRA
Strada lazul Morilor REA

Lucrarile propuse a fi realizate sunt lucrari de drum si sistematizare
verticala: reabilitare carosabil, trotuare, realizarea de piste de biciclete, realizarea
infrastructurii de  comunicatii cu canalizatie pentru curenti  slabi,
realizarea/extinderea de spatii verzi, sistem de canalizatie pentru colectarea
apelor pluviale.

Finantarea obiectivului de investiti mentionat se va face din fondurile
bugetului local, precum, alte fonduri legal constituite, conform listelor de investitii



aprobate potrivit legii sau din fonduri atrase de municipiul Buzau din surse
externe.

Obiectivele principale ale investitiei sunt:

e imbunatatirea conditilor de transport in zona studiata prin reabilitarea
strazilor studiate

e aducerea sistemului rutier la parametrii tehnici corespunzatori categoriei
strazilor, urmand a se asigura astfel conditii bune de siguranta si confort
pentru circulatia auto si pietonala;

¢ realizarea de piste de biciclete in limita spatiului existent;

e asigurarea scurgerii apelor pluviale in conditii cat mai bune;

In sensul celor de mai sus s-a elaborat alaturatul proiect de hotarare, cu
rugamintea de a fi promovat pe ordinea de zi a sedintei Consiliului Local al
Municipiului Buzau, in vederea adoptarii lui.

SERVICIUL DEZVOLTARE $I IMPLEMENTARE PROIECTE
LUMINITA DANIELA COLTEANU



Anexa
la Hotararea nr. 201/02.09.2020
a Consiliului Local al Municipiului Buzau

INDICATORII TEHNICO ECONOMICI

pentru obiectivul de investitii ,,Reabilitarea infrastructurii rutiere pe
Bulevardul Republicii, Bulevardul 1 Decembrie 1918 si strada lazul Morilor
din Municipiul Buzau”

Principalii indicatori tehnico-economici ai investitiei sunt:

a) Indicatori maximali, respective valoarea totala a obiectivului de
investitii, exprimata in lei, cu tva si respectiv fara TVA, din care
constructii montaj (C+M), in conformitate cu devizul general;

Valoarea totala a obiectului de investitii, cu TVA:

35.279.846,295 lei din care C+M: 29.578.330,592 lei

Valoarea totala a obiectului de investitii, fara TVA:

29.220.620,540 lei din care C+M: 24.855.739,998 lei

b) indicatori minimali respectiv de performanta - elemente
fizice/capacitati fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de
investitii — si dupa caz, calitativi in conformitate cu standardele
normativele si reglementartile tehnice in vigoare;

: suprafata | suprafata suprafata suprafata

Denumire ¢ ; , .7 A

strads carosabil trotuare piste bicilete spatii verzi
(m?) (m?) (m?) (m?)

Bulevardul 1

Decembrie 1918 22.216,00 6.952,00 1.690,00 2.209,00

Strada Republicii | 17.830,00 5.040,00 1.920,00 1.538,00

Strada lazul 6.560,00 | 2.342,00 : i

Morilor




d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Conform graficului de realizare a investitiei, durata estimata a lucrarilor de
executie este de 12 luni de la semnarea contractului de lucrari.

Descrierea succinta a lucrarilor propuse in scenariul optim conform
documentatiei tehnice, faza DALI

e Lucrari de drum si sistematizare pe verticala

Bulevardul 1 Decembrie 1918 = 1L.=1333 m

Pentru eliminarea deficientelor existente (viteza redusa de deplasare a
autoturismelor, lipsa pistelor dedicate exclusiv biciclistilor, trotuare in stare
avansata de degradare care duc la o circulatie anevoiasa a pietonilor cat si
ambuteiajele care se formeaza la intersectia dintre bulevardul 1 Decembrie 1918
cu bulevardul Industriilor) se propune reabilitarea carosabilului bulevardului 1
Decembrie 1918, reablilitarea trotuarelor si infiintarea de piste dedicate exclusiv
biciclistilor. In urma interventiilor amintite, elementele geometrice ale
carosabilului bulevardului 1 Decembrie 1918 nu se vor modifica, lucrarile de
reabilitare ale acestuia urmand a se efectua pe amplasamentul existent
(reincadrare intre bordurile existente). Avand in vedere aparitia pistelor de
biciclisti pe unele zone ale bulevardului (piste de biciclete amplasate pe trotuare),
acestea se vor reconfigura pentru a permite realizarea unor piste de biciclete cu
latimea de 1,00 m (céte o pista de biciclete pe fiecare trotuar). Astfel, in urma
lucrarilor de reabilitare a bulevardului 1 Decembrie 1918, elementele geometrice
ale acestuia vor fi:

- latime parte carosabila: variabil 12,00 — 14,00 m (reincadrare intre
bordurile existente) cu exceptia tronsonului cuprins intre km 0+000 -
0+275;

- panta transversala parte carosabila: 2,50%;

- latime trotuar stanga: 1,20 — 5,00 m;

- latime trotuar dreapta: 1,00 — 2,70 m;

- panta transversala trotuare: 2,00%;

- pista biciclisti stdanga cu latimea de 1,00 m intre km 0+285 — km
1+100 ;

- pista biciclisti dreapta cu latimea de 1,00 m intre km 0+285 — km
0+743 si intre km 0+800 — km 1+333;

- panta transversala piste biciclisti: 2,00%;

Intersectia dintre bulevardul 1 Decembrie si bulevardul Industrilor a fost
reconfigurata, prin realizarea unei intersectii giratorii cu 3 ramuri, sensurile de
circulatie la intrare/iesire din intersectie fiind delimitate cu insule separatoare.



Elementele geometrice ale intersectiei giratorii sunt urmatoarele:

raza insulei centrale Ric=7,00 m

raza giratorie Rg=15,00 m

latimea partii carosabile pe calea inelara Lc=2 x 4,0 Om = 8,00 m
raza minima de racordare la intrare Ri=12,00 m

Structura rutiera:

o frezare 4-6 cm imbracaminte asfaltica existenta

e reparatii strat suport

e 6 cm strat de legatura din beton asfaltic BAD 22.4 leg 50/70

(EB22.4leg50/70) + preluare denivelari din acelasi material

e 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 (EB16rul 50/70)
Incadrarea carosabilului se va face cu borduri prefabricate 20 x 25 pozate pe
fundatii din beton de ciment clasa C16/20, montate decalat fata de carosabil cu
10 cm (lumina la bordur&=10 cm). in dreptul trecerilor de pietoni acestea se vor
monta ingropat, pentru facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati.

Trotuare:
Structura trotuarelor va avea urmatoarea alcatuire:

= pavele din beton vibropresat pentru circulatia pietonala pozate pe mortar,

= 10 cm strat din beton de ciment clasa C16/20;

= 10 cm strat de fundatie din balast;
Incadrarea trotuarelor catre spatiile verzi si catre limitele de proprietate se va
face cu borduri prefabricate din beton pozate pe fundatii din beton de ciment
clasa C16/20.

Pavajul va fi ales astfel incat sa impiedice alunecarea, chiar si pe vreme
nefavorabild (coeficient de frecare min. 0.4). In dreptul trecerilor de pietoni, se
vor prevedea suprafete de atentionare tactila pentru a marca traversarile la nivel.
Rolul marcajelor tactile este de a permite nevazatorilor sa se orienteze intr-un
spatiu deschis. Acest tip de marcaj se aplica sub forma de benzi longitudinale si
au un profil special, care permite dirijarea bastonului in directia care trebuie
urmata.

Piste de biciclete:

Pe zonele unde se vor realiza piste dedicate biciclistilor, acestea vor avea
urmatoarea alcatuire:

= 4 cm strat de uzura din beton asfaltic colorat;
= 10 cm strat din beton de ciment clasa C16/20:;
= 10 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1,

Bulevardul Republicii = L=1197 m




Pentru eliminarea deficientelor existente (viteza redusa de deplasare a
autoturismelor, lipsa pistelor dedicate exclusiv biciclistilor, trotuare in stare
avansata de degradare care duc la o circulatie anevoiasa a pietonilor) se
propune reabilitarea carosabilului bulevardului Republicii, reablilitarea trotuarelor
si infiintarea de piste dedicate exclusiv biciclistilor. in urma interventiilor amintite,
elementele geometrice ale carosabilului bulevardului Republicii nu se vor
modifica, lucrarile de reabilitare ale acestuia urmand a se efectua pe
amplasamentul existent (reincadrare intre bordurile existente). Avand in vedere
aparitia pistelor de biciclisti pe unele zone ale bulevardului (piste de biciclete
amplasate pe trotuare), acestea se vor reconfigura pentru a permite realizarea
unor piste de biciclete cu latimea de 1,00 m (cate o pista de biciclete pe fiecare
trotuar). Astfel, in urma lucrarilor de reabilitare a bulevardului Republicii,
elementele geometrice ale acestuia vor fi:

- latime parte carosabila: variabil 12,00 — 14,00 m (reincadrare intre
bordurile existente);

- panta transversala parte carosabila: 2,50%;

- latime trotuar stanga: 1,00 — 4,00 m;

- latime trotuar dreapta: 0,80 — 4,00 m;

- panta transversala trotuare: 2,00%;

- pista biciclisti stanga cu latimea de 1,00 m intre km 0+130 — km
1+197,;

- pista biciclisti dreapta cu latimea de 1,00 m intre km 0+130 — km
1+175;

- panta transversala piste biciclisti: 2,00%;

Structura rutiera:

e frezare 4-6 cm imbracaminte asfaltica existenta
e reparatii strat suport

e 6 cm strat de legatura din beton asfaltic BAD 22.4 leg 50/70
(EB22.4leg50/70) + preluare denivelari din acelasi material
e 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 (EB16rul 50/70)

Trotuare:

Structura trotuarelor va avea urmatoarea alcatuire:

= pavele din beton vibropresat pentru circulatia pietonala pozate pe mortar;
= 10 cm strat din beton de ciment clasa C16/20;
= 10 cm strat de fundatie din balast;

incadrarea trotuarelor catre spatiile verzi si catre limitele de proprietate se va
face cu borduri prefabricate din beton pozate pe fundatii din beton de ciment
clasa C16/20.

Pavajul va fi ales astfel incadt sa impiedice alunecarea, chiar si pe vreme
nefavorabila (coeficient de frecare min. 0.4). In dreptul trecerilor de pietoni, se



vor prevedea suprafete de atentionare tactila pentru a marca traversarile la nivel.
Rolul marcajelor tactile este de a permite nevazatorilor sa se orienteze intr-un
spatiu deschis. Acest tip de marcaj se aplica sub forma de benzi longitudinale si
au un profil special, care permite dirijarea bastonului in directia care trebuie
urmata.

Piste de biciclete:

Pe zonele unde se vor realiza piste dedicate biciclistilor, acestea vor avea
urmatoarea alcatuire:

= 4 cm strat de uzura din beton asfaltic colorat;
= 10 cm strat din beton de ciment clasa C16/20;
= 10 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;

Strada lazul Morilor = L=1246 m

- latime parte carosabila tronson 1: ~ 7,00 m (reincadrare intre
bordurile existente);

- latime parte carosabila tronson 2: ~ 7,00 m (reincadrare intre
bordurile existente);

- panta transversala parte carosabila: 2,50%;

- latime trotuar stanga: 1,20 — 1,50 m;

- latime trotuar dreapta: 1,20 — 1,80 m;

- panta transversala trotuare: 2,00%;

Incadrarea carosabilului se va face cu borduri prefabricate 20 x 25 pozate pe
fundatii din beton de ciment clasa C16/20, montate decalat fata de carosabil cu
10 cm (lumina la bordurd=10 cm). in dreptul trecerilor de pietoni acestea se vor
monta ingropat, pentru facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati.

Structura rutiera:

e desfacere structura rutiera existenta
e strat inferior de fundatie din balast in grosime de 25 cm

e strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal in grosime
de 20 cm

e 5 cm strat de legatura din beton asfaltic BAD 22.4 leg 50/70 (EB22.4leg
50/70)

e 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 (EB16rul50/70)

Trotuare:

Pe toate cele patru strazi ce fac obiectul prezetei documentatii structura
trotuarelor va avea urmatoarea alcatuire:

= pavele din beton vibropresat pentru circulatia pietonala pozate pe mortar;
= 10 cm strat din beton de ciment clasa C16/20;
= 10 cm strat de fundatie din balast;



incadrarea trotuarelor catre spatiile verzi si catre limitele de proprietate se va
face cu borduri prefabricate din beton pozate pe fundatii din beton de ciment
clasa C16/20.

Pavajul va fi ales astfel incadt sa impiedice alunecarea, chiar si pe vreme
nefavorabild (coeficient de frecare min. 0.4). In dreptul trecerilor de pietoni, se
vor prevedea suprafete de atentionare tactila pentru a marca traversarile la nivel.
Rolul marcajelor tactile este de a permite nevazatorilor sa se orienteze intr-un
spatiu deschis. Acest tip de marcaj se aplica sub forma de benzi longitudinale si
au un profil special, care permite dirijarea bastonului in directia care trebuie
urmata.

Canalizare pluviala

Pe toata reteaua de canalizare s-au prevazut guri de scurgere cu iesire laterala,
care colecteaza apa pluviala de pe partea carosabila si terenul adiacent si le
deverseaza in camine de vizitare. S-au prevazut doua retele separate pentru
fiecare latura a drumului.

Caminele de vizitare sunt alcatuite din tuburi circulare cu diametru Dn 800mm
pentru Tnaltimi de camin mai mici de 2.0 m si Dn 1000mm (prevazute cu cos de
acces Dn 800mm) pentru inaltimi ce depasesc 2.0 m. Caminele au capace din
fonta carosabile prevazute cu lacat. Gurile de scurgere au urmatoarele
caracteristici: debit 8 I/s, cu gratar si rama carosabile (pentru trafic greu),
parafrunzar, depozit nisip, tip si descarcate in canalizarea propusa. Racordul
gurilor de scurgere se realizeaza cu conducte din tuburi de PVC-KG, Dn 160 mm
in camine de vizitare.

Apele pluviale vor fi colectate in trei zone, conform planurilor de situatie anexate
prezentei documentatii. Astfel se vor realiza trei pe fiecare ramura de canalizare
se va prevede cate un rezervor de retentie ape pluviale din material plastic,
avand capacitate de 200 mc (2 bucati zona km 0+715 — bulevardul 1 Decembrie
1918, zona km 0+400 — strada Horticolei) si 600 mc (1bucata — zona km 1+210).

inainte de evacuarea apelor pluviale catre bazinele de colectare se vor monta
separatoare de hidrocarburi, cu by-pass. Astfel se vor monta 2 separatoare cu
debit de 20 litri/secunda, aferente celor doua bazine de 200 mc si un separator
cu debit de 60 litri/secunda aferent bazinului de 600 mc. Apa colectata in cele trei
bazine de retentie se va putea deversa catre zonele verzi din vecinatate. Pentru
BR3, exista de asemenea posibilitatea deversarii si catre reteaua publica,
urmand ca pentru acest lucru sa se obtina acordul operatorului local de
canalizare.

Amenajari peisagere

Din punct de vedere al lucrarilor propuse pentru revitalizarea situatiei existente
se propune sistematizarea terenului, curatarea zonelor verzi (in suprafata de
2070 m? pe bulevardul 1 Decembrie 1918, 1538 m? pe bulevardul Republicii si
respectiv 3840 m? pe strada Horticolei) de corpuri straine (resturi vegetale,
pietre, etc), se va decoperta un strat de 20 cm in zonele unde solul nu este fertil,



se vor face completarile necesare cu pamant corespunzator urmand ca pe
intreaga suprafata sa fie asternute rulouri cu gazon.

Dotari si mobilier urban

Din punct de vedere al dotarilor, s-au prevazut bolarzi antiparcare pe
urmatoarele artere:

= bulevardul 1 Decembrie 1918 — 630 bucati
= Dbulevardul Reublicii — 555 bucati

Infrastructura de comunicatii

Pentru racordarea abonatilor din perimetrul strazilor ce fac obiectul prezentei
documentatii la reteaua NetCity se va prevedea prin proiect o canalizatie de
curenti slabi.

Canalizatia va fi dimensionata astfel incat sa asigure retelei subterane de curenti
slabi conditii de dezvoltare, intretinere si exploatare rationala din punct de vedere
economic si urbanistic permitand instalarea succesiva de noi cabluri, inlocuiri
sau desfiintari de cabluri fara desfaceri de pavaje ale drumurilor modernizate, si
fara perturbatii in circulatia rutiera.

Totodata canalizatia va asigura protectia mecanica a cablurilor, protectia contra
coroziunii sau contra potentialelor periculoase ale solului. La dimensionarea
canalizatiei de curenti slabi se va tine cont de capacitatea retelelor de cabluri ce
urmeaza a fi instalate precum si de rezervele necesare pentru pozarea unor
cabluri Tn viitor s-au inlocuirea unor cabluri pe anumite sectiuni. Pentru a acoperi
intreaga suprafata se va prevede o canalizatie pe ambele parti ale bulevardului
cu legaturi transversale. Canalizatia se va realiza cu conducte PEHD.
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