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1

Informatii generale privind obiectivul de investitii

’

1.1 Denumirea obiectivului de investitii

Studiu de fezabilitate pentru implementarea ,,DRUM DE ACCES - LINIA FORAJELOR”.

1.2 Ordonator principal de credite/investitor

U.A.T. Municipiul Buzau

1.3 Ordonator de credite (secundar/tertiar)

Nu este cazul.

1.4 Beneficiarul investitiei

U.A.T. Municipiul Buzau

1.5 Elaboratorul studiului de fezabilitate

S.C. Urban Scope S.R.L.

CIF: RO35752863

SEDIU: Calea Floreasca Nr.169 X, Et 4, Sector 1, 014459
Email: office@urbanscope.ro

Telefon/fax: 031.438.2379

Coduri CAEN:

7111 - Activitati de arhitectura

5221 - Activitati de servicii anexe pentru transporturi terestre

4211 - Lucrari de constructii a drumurilor si autostrazilor

3091 - Fabricarea de motociclete

3092 - Fabricarea de biciclete si de vehicule pentru invalizi

9529 - Repararea articolelor de uz personal si gospodaresc n.c.a.

7112 - Activitati de inginerie si consultanta tehnica legate de acestea

7022 - Activitati de consultanta pentru afaceri si management

7021 - Activitati de consultanta in domeniul relatiilor publice si al comunicarii
4764 - Comert cu amanuntul al echipamentelor sportive, in magazine specializate
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7490 - Alte activitati profesionale, stiintifice si tehnice n.c.a.

7320 - Activitati de studiere a pietei si de sondare a opiniei publice

6209 - Alte activitati de servicii privind tehnologia informatiei

6203 - Activitati de management (gestiune si exploatare) a mijloacelor de calcul
6201 - Activitati de realizare a soft-ului la comanda (software orientat client)
4619 - Intermedieri in comertul cu produse diverse

4649 - Comert cu ridicata al altor bunuri de uz gospodaresc
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2 Situatia existenta si necesitarea realizarii

obiectivului/proiectului de investitii

2.1 Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in in
care a fost elaborat in prealabil) privind situatia
actuala, necesitatea si oportunitatea promovarii
obiectivului de investitii si scenariile/optiunile
tehnico-economice identificate si propuse spre
analiza

Nu este cazul.

2.2 Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie,
acorduri relevante, structuri institutionale si
financiare

Autoritatea Contractanta este Unitatea Administrativ Teritoriala Municipiul Buzau,
persoana juridica de drept public. Avand in vedere atributiile conferite de Codul
Administrativ, UAT Municipiul Buzau are ca responsabilitate dezvoltarea economica,
sociala si de mediu a municipiului, luand masurile necesare pentru implementarea si
conformarea cu angajamentele asumate in procesul de integrare europeana.

Realizarea unui drum de acces catre zona de investitii care include Centrul de
colectare cu aport voluntar (CAV) si Parcul de panouri fotovoltaice reprezinta o conditie
esentiala pentru asigurarea functionalitatii, sigurantei si sustenabilitatii celor doua
proiecte strategice implementate de Municipiul Buzau. Ambele investitii se inscriu in
directiile prioritare de dezvoltare durabila, de mediu si energie, asumate de Romania prin
Planul National de Redresare si Rezilienta (PNRR) si Fondul pentru Modernizare,
contribuind la tranzitia catre o economie verde si la cresterea calitatii vietii la nivel local.

Raportat la documentele strategice locale, proiectul sprijina obiectivele stabilite
prin Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana (SIDU) a Municipiului Buzau si Planul de
Mobilitate Urbana Durabild (PMUD) al Municipiului Buz&u. Tn cadrul SIDU si PMUD, proiectul
contribuie la:

e Dezvoltarea durabila si mobilitatea urbana: Implementarea de solutii de
mobilitate urbana care sa conduca la cresterea gradului de civilizatie, a
confortului si a calitatii vietii.

e Reducerea poluarii: Toate obiectivele de mobilitate urbana stabilite prin
documentele strategice converg catre obiectivul major de reducere a emisiilor

10



STUDIU DE FEZABILITATE
DRUM DE ACCES - LINIA FORAJELOR

de CO2 si, implicit, reducerea poluarii. Prin asigurarea unui traseu optimizat
pentru vehiculele de mare tonaj, se minimizeaza distantele de transport si
consumul de combustibil.

e Siguranta rutiera: Cresterea sigurantei si securitatii individuale si colective,
precum si a gradului de siguranta rutiera si pietonala.

De asemenea, proiectul se aliniaza eforturilor de extindere si modernizare a tramei
stradale a Municipiului Buzau catre noile zone functionale, asigurand preluarea fluxurilor
specifice.

Centrul de colectare cu aport voluntar (CAV) urmareste imbunatatirea sistemului de
management al deseurilor la nivelul Municipiului Buzau, prin facilitarea colectarii separate
a deseurilor reciclabile, biodegradabile si speciale, care nu pot fi preluate in sistemul de
colectare ,,door-to-door”. Obiectivul contribuie direct la atingerea tintelor nationale si
europene privind reciclarea si reducerea depozitarii deseurilor municipale, in concordanta
cu prevederile Directivei 2008/98/CE si ale Strategiei Nationale privind Economia
Circulara.

Parcul de panouri fotovoltaice, finantat prin Fondul pentru Modernizare (cod SMIS
315663), are ca scop producerea de energie electrica din surse regenerabile pentru
consumul propriu al municipiului, reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera si cresterea
independentei energetice locale. Acest proiect sprijina direct obiectivele Pactului Verde
European si Planului National Integrat Energie si Schimbari Climatice (PNIESC) 2021-2030,
prin cresterea ponderii energiei regenerabile si reducerea consumului de resurse fosile.

Prin amplasarea celor doua obiective in proximitate, zona dobandeste un caracter
strategic pentru municipiu, devenind un pol functional de dezvoltare verde, care
contribuie atat la protectia mediului, cat si la sustenabilitatea economica locala.

Din punct de vedere economic, drumul asigura eficienta logistica pentru ambele
proiecte, reducand costurile de transport, timpul de operare si riscul deteriorarii
echipamentelor. De asemenea, permite o exploatare optima a infrastructurii energetice
si de mediu. Totodata, prin facilitarea functionarii CAV, populatia beneficiaza de un
sistem modern si accesibil de colectare a deseurilor, ceea ce contribuie la cresterea
gradului de responsabilitate civica si la imbunatatirea conditiilor de viata. Infrastructura
rutiera adecvata previne poluarea accidentala cauzata de traficul necontrolat pe terenuri
neamenajate si sustine mobilitatea verde, asigurand accesul pentru intretinerea
echipamentelor de producere a energiei regenerabile.
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2.3 Analiza  situatiei  existente identificarea

deficientelor

-n
-

Amplasamentul vizat pentru realizarea lucrarii este situat in intravilanul municipiului
Buzau, asigurand legatura intre reteaua rutiera existenta (Soseaua Constantei / DJ 203D -
Soseaua Pogonele) si centrul integrat de colectare separata a deseurilor prin aport
voluntar. Suprafata estimata a terenului pe care se va implementa investitia este de
aproximativ 7.200 mp.

In prezent, zona destinata investitiei este caracterizata prin acces limitat,
neexistand o infrastructura rutiera adecvata care sa permita desfasurarea circulatiei in
conditii de siguranta a autovehiculelor de transport, a utilajelor de intretinere si a
personalului de exploatare.

Din punct de vedere structural, calea de acces existenta este doar pietruita, insa se
afla intr-o stare avansata de degradare. Drumurile temporare sau agricole existente in
prezent nu sunt dimensionate corespunzator si nu pot suporta traficul specific vehiculelor
de mare tonaj, necesare atat in faza de constructie, cat si in faza de operare a celor doua
obiective.

Din punct de vedere al dotarii cu retele edilitare, o particularitate a situatiei
existente pe amplasament este prezenta unor retele apartinand Companiei de Apa Buzau,
precum si a unei retele de transport pentru energie electrica, aspecte ce trebuie luate n
considerare in solutiile tehnice.

In lipsa unui sistem rutier adecvat, accesul catre zona de investitii se realizeaza
fragmentar si cu dificultate, generand un grad redus de eficienta operationala si logistica.

Principalele deficiente identificate in situatia actuala sunt:

e Infrastructura rutiera inadecvata si degradata: Strada pietruita se afla intr-o
stare avansata de degradare, fiind incapabila sa preia in conditii optime fluxul
de camioane pentru transportul deseurilor si vehiculele tehnice grele.

e Riscuri de mediu: Traficul necontrolat pe terenuri agricole sau neamenajate
genereaza un risc major de poluare accidentala si degradare a solului.

o Dificultati operationale si logistice: Lipsa unui drum modernizat ingreuneaza
substantial accesul autovehiculelor catre/de la Centrul de colectare, precum si
tranzitul echipamentelor de mentenanta spre Parcul fotovoltaic.

o Cresterea costurilor de mentenanta a parcului auto: Rularea pe un drum
degradat duce la uzura prematura a vehiculelor de salubritate si a
echipamentelor, crescand riscul deteriorarii acestora.

o Nerespectarea normelor de functionare: in lipsa unei c&i de acces dimensionate
corespunzator pentru traficul greu, obiectivele de investitii nu pot fi exploatate
in conditii de deplina siguranta si conformitate cu normele de protectie a muncii
si mediului.
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Aceste deficiente justifica necesitatea de realizare a unui drum de acces modern,
care sa elimine riscurile actuale si sa asigure o functionare coerenta, sigura si sustenabila
a noilor obiective de utilitate publica.

2.4 Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze
pe termen mediu si lung privind evolutia cererii, in
scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii

La nivelul Municipiului Buzau exista o cerere reala pentru o infrastructura rutiera de
acces adecvata, care sa asigure functionalitatea noilor obiective de utilitate publica aflate
in dezvoltare. Necesitatea realizarii drumului de acces este justificata de faptul ca zona
destinata investitiilor este situata la periferia Municipiului Buzau, pe terenuri aflate in
proprietatea UAT-ului, insa accesul actual este insuficient sau necorespunzator pentru
exploatarea si intretinerea obiectivelor propuse.

In prezent, lipsa unui drum modernizat ingreuneazd accesul autovehiculelor de
transport al deseurilor si al materialelor reciclabile catre/de la Centrul de colectare,
accesul echipamentelor de mentenanta, personalului de operare si vehiculelor de
interventie catre Parcul fotovoltaic, cat si realizarea lucrarilor de constructie, montaj si
ulterior operarea in conditii de siguranta si eficienta.

Pe termen mediu, odata cu darea in exploatare a Centrului de colectare cu aport
voluntar (CAV) si a Parcului fotovoltaic, se estimeaza o crestere semnificativa a cererii de
transport in zona. Cresterea volumului de trafic greu - generat de fluxul camioanelor de
salubritate si al vehiculelor tehnice - va conduce la un numar mai mare de tranzitari
zilnice, ceea ce face necesara implementarea unei solutii rutiere capabile sa gestioneze
eficient aceste fluxuri.

Pe termen lung, tendintele de dezvoltare urbana periferica si politicile de protectie
a mediului vor accentua cererea pentru cai de acces modernizate. Realizarea unui drum
de acces modern, dimensionat corespunzator traficului specific celor doua investitii, este
esentiala pentru functionarea permanenta si sigura a celor doua obiective pentru
asigurarea conectivitatii cu reteaua rutiera existenta (Soseaua Constantei), prevenirea
deteriorarii terenurilor adiacente si limitarea impactului asupra mediului, cat si pentru
crearea unei infrastructuri suport pentru dezvoltari viitoare in zona.

Necesitatea investitiei este astfel justificata prin cererea in crestere pentru o
infrastructura fizica suport, atat din partea operatorilor serviciilor publice (salubritate,
mentenanta energetica), cat si a administratiei locale. Construirea drumului va permite o
exploatare optima a investitiilor de mediu si energie, conducand la eficientizarea
operationala si la protejarea terenurilor invecinate.
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2.5 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea
investitiei publice

Obiectivul general este asigurarea accesibilitatii, sigurantei si functionalitatii
infrastructurii aferente zonei de investitii din Municipiul Buzau prin realizarea unui drum
de acces modern, care sa deserveasca Centrul de colectare cu aport voluntar si Parcul de
panouri fotovoltaice, contribuind astfel la dezvoltarea durabila, economia circulara si
tranzitia energetica locala. Acest obiectiv reflecta scopul strategic al proiectului - acela
de a crea infrastructura fizica necesara functionarii eficiente a celor doua investitii verzi,
cu impact direct asupra mediului si comunitatii. El leaga infrastructura rutiera de politicile
publice majore: mediu, energie si mobilitate sustenabila.

Obiectivul specific al proiectului il reprezinta realizarea unei infrastructuri rutiere
de acces, modernizate si conforme cu standardele tehnice si de mediu, care sa asigure
conectivitatea intre reteaua de drumuri publice si amplasamentele Centrului de colectare
cu aport voluntar si ale Parcului fotovoltaic, facilitand exploatarea in conditii de
siguranta, eficienta si durabilitate a investitiilor municipale. Acest obiectiv este
operational si defineste scopul realizarii acestui proiect si anume asigurarea accesului
fizic si logistic necesar exploatarii celor doua proiecte, reducerea impactului asupra
mediului si optimizarea utilizarii fondurilor deja investite.

Implementarea proiectului va genera un impact pozitiv asupra zonei analizate,
principalele obiective preconizate fiind urmatoarele:

e Cresterea gradului de accesibilitate catre obiectivele municipale

e Reducerea costurilor de operare si mentenanta generate de lipsa accesului
adecvat

e Reducerea emisiilor indirecte prin optimizarea transporturilor

e Cresterea sigurantei in exploatarea obiectivelor

e Sprijinirea functionarii eficiente a investitiilor in domeniul gestionarii deseurilor
si energiei verzi

o Cresterea atractivitatii zonei pentru investitii publice si private
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3 ldentificarea, propunerea si prezentarea a

’

minimum doua scenarii/optiuni tehnico-ecoomice
pentru realizarea obiectivului de investitii

Avand in vedere limitele domeniului public ale municipiului Buzau cat si prevederile
Planului Urbanistic Zonal ,,Zona industriala Sud - Construire Fabrica de panouri tristrat,
tarlaua 39, parcela 711, NC 4122, intravilan Municipiul Buzau, judetul Buzau ” - aprobat
prin H.C.L.M. Buzau nr. 70/24.04.2014 si Planului Urbanistic de Detaliu ”Construire
ansamblu 10(zece) hale” aprobat prin H.C.L.M. Buzau nr. 60/24.04.2025 pentru realizarea
prezentei investitii va fi nevoie de expropieri. Avand in vedere necesitatea finalizarii
proiectului in termen cat mai scurt (pana la finalizarea lucrarilor de construire a Aqua
Park - Parc Tineretului) lucrarile de executie vor fi necesar a se executa in doua etape
dupa cum urmeaza:

e Etapa 1 - realizare lucrari pe amplasamentul actual al domeniului public
municipiul Buzau - numarul cadastral NC 75008, cartea funciara CF 75008
e Etapa 2 - realizare lucrari dupa realizarea expropierilor

Astfel, in etapa 1 se vor realiza urmatoarele lucrari:

% intre km 0+000 (intersectia cu DJ 203D) - km 0+110:
o Parte carosabila - 5,15 m incadrata pe partea dreapta cu borduri
prefabricate 20 x 25 pozate pe fundatii din beton de ciment clasa C16/20
o Trotuar dreapta - 1,00 m;
< intre km 0+110 - km 0+720:
o platforma - 6,00 m
0 parte caroabila - 5,50 m
0 acostamente - 2 x 0,25 m
< intre km 0+720 - km 0+955:
o platforma - 5,50 m
0 parte caroabila - 5,00 m
0 acostamente - 2x 0,25 m
% intre km 0+955 - km 1+003
o platforma - 5,50 m incadrata cu borduri prefabricate 20 x 25 pozate pe
fundatii din beton de ciment clasa C16/20. Pe aceasta zona, drumul
proiectat se desfasura pe amplasamentul actual al canalului ANIF. Pentru
asigurarea continuitati acestuia, se va prevedea executia unui podet din
elemente prefabricate din beton armat tip P2, fundat direct, prin radier
general. Podetul va asigura unun spatiu interior de 2,00m pe orizontala si
minim 0,85 m pe verticala.
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Astfel, in etapa 2 se vor realiza lucrari doar pe tronsonul cuprins intre intre km 0+000
(intersectia cu DJ 203D) - km 0+110 dupa cum urmeaza:

o parte carosabilla - 1,85 m incadrata pe partea stanga cu borduri
prefabricate 20 x 25 pozate pe fundatii din beton de ciment clasa C16/20
(se va realiza largirea partii carosabile cu 1,85 m astfel incat partea
carosabila sa aiba 7,00 m respectindu-se astfel prevederile PUZ ,,Zona
industriala sud - Construire fabrica de panouri tristrat, tarlaua 39, parcela
711, NC 4122, intravilanul muunicipiului Buzau, judetul Buzau”, si Planul
de Urbanism de detaliu ”Construire ansamblu 10 (zece) hale”)

0 trotuar stanga - 1,00 m

In cadrul Studiului de fezabilitate pentru implementarea proiectului DRUM DE ACCES
- LINIA FORAJELOR au fost analizate 2 scenarii alternative al caror impact a fost comparat
cu scenariul de referinta Scenariul O - Situatia actuala.

Cele doua scenarii analizate difera doar din punct de vedere al structurii rutiere
propuse pentru carosabil, si anume:

Scenariul 1:

% pe zonele unde pietruirea existenta asigura latimea necesara, structura
proiectata va avea urmatoarea alcatuire:
0 4 cm strat de uzura BAPC 16 rul 50/70
0 6 cm strat de legatura BBADPC 22.4 leg 50/70
0 20 cm strat din piatra sparta conform SREN 13242+A1
o reprofilare pietruire existenta
% pe zonele unde pietruirea existenta nu asigura latimea necesara structura
proiectata va avea urmatoarea alcatuire:
0 4 cm strat de uzura BAPC 16 rul 50/70
o 6 cm strat de legatura BADPC 22,4 leg 50/70
o 20 cm strat din piatra sparta conform SREN 13242+A1
o 30 cm strat de fundatie din balast
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Scenariul 2:

% pe zonele unde pietruirea existenta asigura latimea necesara, structura
proiectata va avea urmatoarea alcatuire:
o0 18 cm dala din beton rutier BcR 4.0
folie de polietilena
2 cm nisip
20 cm strat din piatra sparta conform SREN 13242+A1
reprofilare pietruire existenta
% pe zonele unde pietruirea existenta nu asigura latimea necesara structura
proiectata va avea urmatoarea alcatuire:
o 18 cm dala din beton rutier BcR 4.0
folie de polietilena
2 cm nisip
20 cm strat din piatra sparta conform SREN 13242+A1
30 cm strat de fundatie din balast

O O oo

0]
0]
0]
0]
3.1 Particularitati ale amplasamentului

3.1.1 Descrierea amplasamentului

Drumul ce constituie obiectul prezentei documentatii se afla in administratia
U.A.T. Buzau, in intravilanul municipiului.

Amplasamentul lucrarii este reprezentat de drumul ce va face legatura intre
Soseaua Pogonele (DJ 203D) si centru integrat de colectare separata a deseurilor prin
aport voluntar din Municipiul Buzau.

Fig. 3.1. Amplasamentul proiectului

Terenul pe care se va desfasura investitia este identificat cartea funciara numarul
CF 75008.
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Terenul cu o intrega suprafata de 13524 mp este situat in intravilanul municipiului
Buzau si are urmatoarele vecinatati:

la nord - numerele cadastrale: 75860; 64254; 60089; 65076; 74395; 56770;
73196; 72773.

la sud - numerele cadastrale : 76005; 74840; 76006; 76007; 76008; 76009;
76010; 76011; 76012; 76013; 76014; 76015; 76016; 76017; 76018; 76019;
76020; 76021; 76022; 65644.

la vest - numarul cadastral 66901 (Drumul Judetean 203D)

Suprafata pe care se va desfasura investitia este de aproximativ 7200 mp.

Amplasamentul este comun ambelor scenarii cu proiect analizate.

3.1.2

Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai

de acces posibile

Judetul Buzau este conectat la nivel national prin intermediul arterelor de
circulatie (care se suprapun partial cu reteaua TEN-T Core si Comprehensive) astfel:

- Drumuri europene:

3.1.3

Ploiesti - Mizil - Buzau - Ramnicu Sarat - Focsani - Bacau - Suceava (DN 1B);
Bucuresti - Urziceni - Buzau - Ramnicu Sarat - Focsani - Bacau - lasi (DN 2);

Drumuri nationale:

Brasov - intorsatura Buzaului - Gura Siriului - Nehoiu - Patargele - Berca -
Buzau (DN 10);

Buzau - Pogoanele - Padina - Slobozia;

Buzau - Bentu - Faurei - lanca - Braila (DN 2B);

Ramnicu Sarat - Boldu - Sutesti - Movila Miresii - Braila - Galati;

Contextul teritorial interjudetean este prezentat in figura de mai jos, in care
sunt reprezentate principalele centre urbane si coridoare de transport care
leaga Municipiul Buzau, respectiv judetul Buzau de judetele invecinate.

Orientari propuse fata de punctele cardinale si fata de

punctele de interes naturale sau construite

Municipiul Buzau este resedinta judetului Buzau, parte a Regiunii Sud-Est, si
reprezinta principalul centru socio-economic al judetului. Se afla la aproximativ 125 km
de Bucuresti si la 250 km de tarmul Marii Negre. Este situat in partea de sud-est a
Romaniei, 1n sud-estul Carpatilor Orientali, la coordonatele 45.151948 latitudine nordica
si 26.817534 longitudine estica, la o altitudine de 101 metri fata de nivelul marii, axat
pe cursul superior si mijlociu al raului Buzau.
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Municipiu Buzau se invecineaza cu urmatoarele unitati administrativ teritoriale:

e La nord, comuna Maracineni, comuna Vadu Pasi

e La sud, comuna Pogoanele, comuna Costesti, comuna Tintesti
e La nord-vest, comuna Vernesti

e La sud-vest, comuna Merei, comuna Ulmeni.

3.1.4 Surse de poluare existente in zona

Mediul este factorul suport al dezvoltarii si amenajarii teritoriului. Atitudinea
omului fata de mediu si componentele sale conduc fie la distrugerea teritoriului, fie la
conservarea lui in vederea realizarii unui cadru optim pentru dezvoltarea urbana a
localitatii. Mediul inconjurator reprezinta o realitate pluridimensionala formata din
mediul natural si mediul artificial - societatea umana care prin activitatea complexa pe
care o desfasoara ameninta echilibrul ecologic al mediului inconjurator prin diversele

procese de poluare si degradare.

Municipiul Buzau nu este o zona cu risc de poluare atmosferica.

Agentia pentru Protectia Mediului Buzau precizeaza ca in municipiul Buzau
nu exista zone critice sub aspectul poluarii atmosferei, dar exista o zona unde ar
putea aparea poluari accidentale de scurta durata, in cartierul Posta, care se
invecineaza cu zona industriala a municipiului. Lista siturilor potential contaminate

de pe raza municipiului Buzau:

% Depozit pentru deseuri periculoase S.C.Ductil Steel S.A. Buzau-S.C.Cord S.A.

Buzau;

Depozit deseuri municipale Buzau;

Batal vechi S.C. Agrana Romania S.A. Buzau;

Depoul CFR Buzau Batal nou S.C. Agrana Romania S.A. Buzau;
Depozitul PECO Buzau;

X3

S

3

*¢

3

*¢

X3

S

X3

S

Buzau.

Depozit de deseuri nepericuloase S.C. Hoeganaes Corporation Europe S.A.

Poluarea mediului in Municipiul Buzau se datoreaza pe de o parte existentei unor
practici vechi si poluante, si pe de alta parte mijloacelor financiare insuficiente pentru
achizitionarea unor echipamente adecvate de protectie a mediului. Ocrotirea mediului
reprezinta o componenta de baza a dezvoltarii durabile si se concretizeaza in combaterea
fenomenelor de poluare inerente activitatilor umane, prevenirea deteriorarilor posibile,
asimilarea, adaptarea si aplicarea cerintelor de mediu europene, protejarea

biodiversitatii si monitorizarea parametrilor de calitate a factorilor de mediu.

Tn aglomerarea urbana a Municipiului Buziu intalnim cateva generatoare de poluare
a aerului, apei si solului, atat in zonele industriale, cat si in cele rezidentiale. Aceste surse
de impurificare sunt produse in special de unitati din zona industriala sud, precum si din
traficul rutier, santierele din municipiu, arderile de combustibil pentru incalzirea
populatiei corelate cu conditiile meteo nefavorabile dispersiei poluantilor. Agentul de
poluare se prezinta sub forma de fum, pulberi, zgura, cenusa, funingine, care se aseaza
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pe sol; oxizi de fier; bioxid de carbon, bioxid de sulf, oxizi de sulf, care se raspandesc in
atmosfera; de asemeni diverse substante organice, uleiuri, pesticide, ingrasaminte
chimice, care polueaza solul si apele de orice natura. Zonele de disconfort urban se
intalnesc in lungul principalelor artere cu regim inalt, in intersectii principale, in zonele
industriale.

3.1.5 Date climatice si particularitati de relief

Terenul pe amplasament este cvasiorizontal si nu prezinta fenomene de instabilitate.
Din punct de vedere geomorfologic, zona de studiu apartine Campiei Romane,
subdiviziunii Campia Buzaului. Amplasamentul se afla in zona de campie aluviala holocena
de divagare, cu aspect de albie majora.

La nivel macro, Municipiul Buzau ocupa altitudini de la 101 metri in nord-vest, in
apropierea dealurilor pana la 88 metri in apropierea raului, media fiind de 95 de metri.
Astfel, Buzau este un oras aflat intr-un relief plat, fara denivelari importante.

Din punct de vedere climateric, zona studiata apartine sectorului cu clima
continentala, fiind situata in partea centrala a tinutului climatic din S si SE. Clima orasului
are un caracter continental, cu o temperatura medie anuala de 10,7°C; cea mai
calduroasa luna este iulie, iar cea mai friguroasa este ianuarie.

Din punct de vedere al proiectarii tehnice, conform investigatiilor geotehnice si
normativelor in vigoare, amplasamentul se caracterizeaza prin urmatorii parametri
climatici:

« Adancimea de inghet: In conformitate cu prevederile STAS 6054-77, in localitatea
Buzau, adancimea de inghet este de 90 cm de la nivelul terenului sistematizat.

« Actiunea vantului: In conformitate cu prevederile Codului de proiectare CR 1-1-4-
2012, presiunea de referinta a vantului mediata 10min. la 10m, pe interval de 50ani
de recurenta este de 0.7 KPa .

o Actiunea zapezii: In conformitate cu prevederile Codului de proiectare CR 1-1-3-
2012, valoarea caracteristica a incarcarii din zapada pe sol este de 2.0 KN/mp.

3.1.6 Retele edilitare si zone speciale protejate
Din punct de vedere al dotarii cu retele edilitare pe drumul ce face obiectul
prezentei documentatii se afla urmatoarele retele edilitare:
» Retea electrica de tranport 110Kv
o Canal si conducta irigatii ingropata
o Retea aductiune apa
In zona vizatd pentru amplasarea statiilor ce fac obiectul studiului nu exista

monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice care sa impiedice realizarea
proiectului.
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Nu sunt utilizate amplasamente, terenuri care apartin unor institutii care fac parte
din sistemul de aparare, ordine publica si siguranta nationala.

3.1.7 Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament

Din punct de vedere geologic, amplasamentul se afla in zona de campie aluviala
holocena de divagare, evidentiindu-se la partea superioara un strat format din aluviuni
recente (nisipuri, argile, argile nisipoase si pietrisuri slab argiloase). Din punct de vedere
geomorfologic, zona de studiu apartine Campiei Romane, subdiviziunii Campia Buzaului.
Din punct de vedere hidrogeologic, terenul este situat in bazinul hidrografic al raului
Buzau, iar orizontul freatic nu a fost interceptat pe adancimea prospectata .

3.1.8 Incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecari de teren,
inundatii) in conformitate cu reglementarile tehnice in

vigoare
Din punct de vedere seismologic, in conformitate cu prevederile Codului de
proiectare seismica indicativ P100/1-2013, pentru amplasamentul studiat valoarea de varf
a acceleratiei terenului pentru proiectare este ag=0.35¢g , iar valoarea perioadei de
control a spectrului de raspuns este Tc=1.6s. Conform SR 11.100/1-93, amplasamentul se
incadreaza in zona cu grad 9, de macroseismicitate pe scara MSK.

3.2 Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv,
functional-arhitectural si tehnologic

Stabilirea categoriei de importanta a constructiei s-a facut in conformitate cu HG
766/97, intitulata “Hotararea nr. 766/1997 pentru aprobarea unor regulamente privind
calitatea in constructii”. Categoria de importanta este “C” - constructie de importanta
normala.
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3.2.1 Carecteristici tehnice si parametri specifici obiectivului
de investitii

SCENARIUL 1

Avand Tn vedere neccesitatea realizarii unui drum de acces catre Centrul integrat
de colectare separata a deseurilor prin aport voluuntar (C.A.V.) a fost proiectat acest
drum de acces cu urmatoarele caracteristici tehnice:

% Etapa 1 - realizare lucrari pe amplasamentul actual al domeniului public
municipiul Buzau - numarul cadastral NC 75008, cartea funciara CF 75008
o intre km 0+000 (intersectia cu DJ 203D) - km 0+110:

»= Parte carosabila - 5,15 m incadrata pe partea dreapta cu
borduri prefabricate 20 x 25 pozate pe fundatii din beton de
ciment clasa C16/20

= Trotuar dreapta - 1,00 m;

o intre km 0+110 - km 0+720:

= platforma - 6,00 m

* parte caroabila - 5,50 m

= acostamente - 2x 0,25 m

o intre km 0+720 - km 0+955:

»= platforma - 5,50 m

» parte caroabila - 5,00 m

= acostamente - 2x 0,25 m

o intre km 0+955 - km 1+003

»= platforma - 5,50 m incadrata cu borduri prefabricate 20 x 25
pozate pe fundatii din beton de ciment clasa C16/20. Pe aceasta
zona, drumul proiectat se desfasura pe amplasamentul actual al
canalului ANIF. Pentru asigurarea continuitati acestuia, se va
prevedea executia unui podet din elemente prefabricate din
beton armat tip P2, fundat direct, prin radier general. Podetul
va asigura unun spatiu interior de 2,00m pe orizontala si minim
0,85 m pe verticala.

% in etapa 2 se vor realiza lucrari doar pe tronsonul cuprins intre intre km
0+000 (intersectia cu DJ 203D) - km 0+110 dupa realizarea expropierilor:
o parte carosabilla - 1,85 m incadrata pe partea stanga cu borduri
prefabricate 20 x 25 pozate pe fundatii din beton de ciment clasa C16/20
(se va realiza largirea partii carosabile cu 1,85 m astfel incat partea
carosabila sa aiba 7,00 m respectindu-se astfel prevederile PUZ ,,Zona
industriala sud - Construire fabrica de panouri tristrat, tarlaua 39, parcela
711, NC 4122, intravilanul muunicipiului Buzau, judetul Buzau”, si Planul

de Urbanism de detaliu ”Construire ansamblu 10 (zece) hale”)

0 trotuar stanga - 1,00 m
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Structura proiectata va avea urmatoarea alcatuire:

% pe zonele unde pietruirea existenta asigura latimea necesara, structura
proiectata va avea urmatoarea alcatuire:
0 4 cm strat de uzura BAPC 16 rul 50/70
0 6 cm strat de legatura BBADPC 22.4 leg 50/70
o 20 cm strat din piatra sparta conform SREN 13242+A1
o reprofilare pietruire existenta
% pe zonele unde pietruirea existenta nu asigura latimea necesara structura
proiectata va avea urmatoarea alcatuire:
o0 4 cm strat de uzura BAPC 16 rul 50/70
0 6 cm strat de legatura BADPC 22,4 leg 50/70
o0 20 cm strat din piatra sparta conform SREN 13242+A1
o 30 cm strat de fundatie din balast

SCENARIUL 2

Avand n vedere neccesitatea realizarii unui drum de acces catre Centrul integrat
de colectare separata a deseurilor prin aport voluunntar (C.A.V.) a fost proiectat acest
drum de acces cu urmatoarele caracteristici tehnice:

% Etapa 1 - realizare lucrari pe amplasamentul actual al domeniului public
municipiul Buzau - numarul cadastral NC 75008, cartea funciara CF 75008
o intre km 0+000 (intersectia cu DJ 203D) - km 0+110:

»= Parte carosabila - 5,15 m incadrata pe partea dreapta cu
borduri prefabricate 20 x 25 pozate pe fundatii din beton de
ciment clasa C16/20

= Trotuar dreapta - 1,00 m;

o intre km 0+110 - km 0+720:

* platforma - 6,00 m

* parte caroabila - 5,50 m

= acostamente - 2 x 0,25 m

o0 intre km 0+720 - km 0+955:

» platforma - 5,50 m

* parte caroabila - 5,00 m

= acostamente - 2x 0,25 m

o0 intre km 0+955 - km 1+003

= platforma - 5,50 m incadrata cu borduri prefabricate 20 x 25
pozate pe fundatii din beton de ciment clasa C16/20. Pe aceasta
zona, drumul proiectat se desfasura pe amplasamentul actual al
canalului ANIF. Pentru asigurarea continuitati acestuia, se va
prevedea executia unui podet din elemente prefabricate din
beton armat tip P2, fundat direct, prin radier general. Podetul
va asigura unun spatiu interior de 2,00m pe orizontala si minim
0,85 m pe verticala.
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% in etapa 2 se vor realiza lucrari doar pe tronsonul cuprins intre intre km
0+000 (intersectia cu DJ 203D) - km 0+110 dupa realizarea expropierilor:
o parte carosabilla - 1,85 m incadrata pe partea stanga cu borduri
prefabricate 20 x 25 pozate pe fundatii din beton de ciment clasa C16/20
(se va realiza largirea partii carosabile cu 1,85 m astfel incat partea
carosabila sa aiba 7,00 m respectindu-se astfel prevederile PUZ ,,Zona
industriala sud - Construire fabrica de panouri tristrat, tarlaua 39, parcela
711, NC 4122, intravilanul muunicipiului Buzau, judetul Buzau”, si Planul

de Urbanism de detaliu ”Construire ansamblu 10 (zece) hale”)

0 trotuar stanga - 1,00 m

Structura proiectata va avea urmatoarea alcatuire:

% pe zonele unde pietruirea existenta asigura latimea necesara, structura
proiectata va avea urmatoarea alcatuire:
o0 18 cm dala din beton rutier BcR 4.0
folie de polietilena
2 cm nisip
20 cm strat din piatra sparta conform SREN 13242+A1
reprofilare pietruire existenta
% pe zonele unde pietruirea existenta nu asigura latimea necesara structura
proiectata va avea urmatoarea alcatuire:
o 18 cm dala din beton rutier BcR 4.0
o folie de polietilena
0 2cm nisip
0
0

O O O O©

20 cm strat din piatra sparta conform SREN 13242+A1
30 cm strat de fundatie din balast

3.3 Costurile estimative ale investitiei

Costul estimativ al investitiei s-a calculat pe baza solutiilor tehnice ale proiectului
urmarind fiecare categorie de lucrari care participa la realizarea obiectivului final.
Valoarea totala a investitiei pentru proiectul propus este detaliata in devizul anexat
acestei documentatii (Anexa 1). Repartitia pe ani de implementare a valorii totale a
investitiei este prezentata in tabelul de mai jos:

Tabel 3.1. Repartitia anuald a costului estimativ al investitiei (lei)
Scenariu/An 2026 2027 TOTAL
Scenariul 1 3.935.731,45 397.631,57 4.333.363,02
Scenariul 2 4.904.856,36 | 448.293,71 5.353.150,06

Costurile anuale medii de operare pe durata normata de viata/de amortizare a
investitiei publice (25 de ani) sunt urmatoarele:
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Tabel 3.2. Costuri estimate pentru operare

Denumire Cost estimativ/an (lei)
Scenariul 1 Scenariul 2

Mentenanta infrastructura 139.773,71 186.174,69

Costuri totale 139.773,71 186.174,69

Costul mediu anual de operare pe 25 ani a fost calculat ca medie a costurilor pe
fiecare an, dupa anul finalizarii implementarii proiectului.

3.4 Studii de specialitate

3.4.1 Studiu topografic

Anexat prezentei documentatii.

3.4.2 Studiu geotehnic si/sau studii de analiza si de
stabilitatea terenului

Pentru investigarea terenului de fundare s-au executat sondaje pana la adancimea
de 3.00 m in doua puncte si pana la 6.00 m intr-un punct. Identificarea pamanturilor a
stabilit urmatoarele coloane litologice:

e Sondajul 51 (capat EST spre CAV):
»= 0.00m - 0.28m amestec piatra cu balast;
» 0.28m - 0.36m amestec pamant cu piatra;
»= 0.36m - 3.00m praf argilos, nisipos.

e Sondajul S2 (centru):

»= 0.00m - 0.27m amestec piatra sparta cu piatra calcaroasa;

* 0.27m - 0.39m amestec pamant cu piatra;

= 0.39m - 3.20m praf argilos, nisipos cu concretiuni calcaroase;
= 3.20m - 6.00m pietris cu nisip.

e Sondajul S3 (capat VEST - spre DJ203D):

*= 0.00m - 0.31m amestec piatra cu balast;
* 0.31m - 0.41m amestec pamant cu piatra;
= 0.41m - 3.00m praf argilos, nisipos .

Terenul de fundare este alcatuit din praf argilos nisipos. Principalele caracteristici
ale acestuia sunt: Argila 42%, Praf 46%, Nisip 12% . Terenul bun de fundare se considera
incepand de la adancimea de 1.00 m si se mentine pe toata adancimea prospectata .

Terenul este cvasiorizontal si nu prezinta fenomene de instabilitate. Potentialul de
producere a alunecarilor este scazut, posibilitatea de alunecare fiind practic zero.
Amplasamentul se incadreaza in categoria geotehnica 2, totalizand 10 puncte.

Dupa modul de comportare a terenului la sapatura mecanizata, stratul de praf
argilos se incadreaza in categoria Il, teren mijlociu . in executie se vor lua masuri de
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compactare a tuturor umpluturilor, la umiditatea optima si atingerea unei densitati in
stare uscata de minim 1.60 t/m3.

In conformitate cu prevederile STAS 6054-77, adancimea de inghet este de 90 cm
de la nivelul terenului sistematizat.

Studiul geotehnic se regaseste anexat prezentei documentatii.

\3.4.3 Studiu hidrologic, hidrogeologic
Nu este cazul.

\3.4.4 Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme
| alternative de eficienta ridicata pentru cresterea
| performantei energetice

Nu este cazul.

13.4.5  Studiu de trafic

Nu este cazul.

\3.4.6 Raport de diagnostic arheologic preliminar Tn vederea
| exproprierii, pentru obiectivele de investitii ale caror
| amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru cauza de
| utilitate publica

Nu este cazul.

‘3.4.7 Studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care
\ se refera la amenajari spatii verzi si peisajere

Nu este cazul.

3.5Grafic de implementare

Graficul orientativ de implementare este prezentat in tabelul urmator. Precizam ca
respectivul grafic de implementare este valabil pentru ambele scenarii luate in
considerare.
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Tabel 3.3. Graficul orientativ de realizare a investitiei

Denumire activitate

An 2

Studiu de fezabilitate (inclusiv studii de
teren, documentatii avize)

Derulare proceduri de achizitie pentru
Proiect tehnic si executie

10

11

12

Elaborare Proiect tehnic

Executia lucrarilor

Organizare si logistica

Executia lucrdrilor — Etapa 1

Receptia lucrdrilor Etapa 1

Executia lucrdrilor — Etapa 2

Receptia lucrdrilor Etapa 2

Alte activitati

Management de proiect

Audit financiar

Asistenta tehnica

Dirigentie de santier

Activitati de informare si publicitate

27




STUDIU DE FEZABILITATE
DRUM DE ACCES - LINIA FORAJELOR

4 Analiza fiecarui scenariu tehnico - economic

propus

4.1 Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea
perioadei de referinta si prezentarea scenariului de
referinta

Avand in vedere reglementarile mentionate, HG 907/2016 privind etapele de
elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice solicita elaborarea
analizei financiare si economice ca parte a documentatiei tehnico-economice aferente
investitiei publice.

Obiectivul analizei financiare si economice este de a identifica si cuantifica toate
impacturile posibile ale actiunii sau proiectului luat in consideratie, in vederea
determinarii costurilor si beneficiilor corespunzatoare. In principiu, toate impacturile
ar trebui evaluate: financiare, economice, sociale, de mediu, etc. Analiza rezultata
poate fi utilizata ca instrument de decizie pentru evaluarea utilitatii investitiei ce
urmeaza a fi finantata din resurse publice.

Aceasta este necesara pentru a justifica ca proiectul este oportun din punct de
vedere economic si necesita contributia fondurilor locale pentru a deveni fezabil din punct
de vedere financiar.

Obiectivul general este asigurarea accesibilitatii, sigurantei si functionalitatii
infrastructurii aferente zonei de investitii din Municipiul Buzau prin realizarea unui drum
de acces modern, care sa deserveasca Centrul de colectare cu aport voluntar si Parcul de
panouri fotovoltaice, contribuind astfel la dezvoltarea durabila, economia circulara si
tranzitia energetica locala. Acest obiectiv reflecta scopul strategic al proiectului - acela
de a crea infrastructura fizica necesara functionarii eficiente a celor doua investitii verzi,
cu impact direct asupra mediului si comunitatii. El leaga infrastructura rutiera de politicile
publice majore: mediu, energie si mobilitate sustenabila.

Obiectivul specific al proiectului il reprezinta realizarea unei infrastructuri rutiere
de acces, modernizate si conforme cu standardele tehnice si de mediu, care sa asigure
conectivitatea intre reteaua de drumuri publice si amplasamentele Centrului de colectare
cu aport voluntar si ale Parcului fotovoltaic, facilitand exploatarea in conditii de
siguranta, eficienta si durabilitate a investitiilor municipale. Acest obiectiv este
operational si defineste scopul realizarii acestui proiect si anume asigurarea accesului
fizic si logistic necesar exploatarii celor doua proiecte, reducerea impactului asupra
mediului si optimizarea utilizarii fondurilor deja investite.
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Perioada de implementare a proiectului este de 18 luni, din care perioada de
executie propriu-zisa de implementare va fi de 12 luni calendaristice.

Pentru a avea o imagine de ansamblu asupra viabilitatii proiectului de investitii este
necesara previzionarea evolutiei intrarilor si iesirilor aferente acestuia pe termen mediu
si lung. Astfel, avand in vedere natura proiectului de infrastructura s-a considerat un
orizont de timp impartit in doua etape:

- etapa de implementare (iulie 2026 - iunie 2027)
- etapa de operare (iulie 2027- Anul 2050)

in ceea ce priveste perioada de referinta, anul 2025 este considerat anul de referinta
al proiectului pentru elaborarea analizei economico-financiare.

Scenariul de referinta este considerat scenariul SO reprezentand situatia actuala,
descrisa in capitolele anterioare.

4.2 Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc,
antropici si naturali, inclusiv de schimbari climatice,
ce pot afecta investitia

Nu este cazul.

4.3 Situatia utilitatilor si analiza de consum

4.3.1 Necesarul de utilitati

Nu este cazul

4.3.2 Solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare

Nu este cazul.

4.4 Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii

4.4.1 Impactul social si cultural, egalitatea de sanse

Impactul social major al implementarii drumului de acces pentru Centrul de
colectare cu aport voluntar (CAV) si Parcul de panouri fotovoltaice in Municipiul Buzau se
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datoreaza cresterii calitatii vietii cetatenilor, dar si imbunatatirii mediului inconjurator
prin reducerea poluarii si asigurarea unui sistem eficient de gestionare a deseurilor.

Ca principiu de dezvoltare si implementare a proiectului in toate etapele sale, vor fi
luate in considerare toate politicile si practicile prin care sa nu se realizeze nici o
deosebire, excludere, restrictie sau preferinta, pe baza de: rasa, nationalitate, etnie,
limba, religie, categorie socialda, convingeri, sex, varsta, handicap, apartenenta la o
categorie defavorizata, precum si orice alt criteriu care are ca scop sau efect
restrangerea, inlaturarea recunoasterii, folosintei sau exercitarii, in conditii de egalitate,
a drepturilor omului si a libertatilor fundamentale sau a drepturilor recunoscute de lege.

Astfel, procesul de selectie si recrutare a persoanelor responsabile cu executia
lucrarilor rutiere, precum si cu intretinerea si mentenanta obiectivului va incuraja in mod
egal toti candidatii, indiferent de nationalitate, varsta, etnie.

Prin realizarea materialelor de informare si publicitate se va asigura accesul
nerestrictionat la informatiile prezentate in egala masura si pentru toate categoriile de
cetateni.

Aceleasi politici si practici referitoare la egalitatea de sanse sunt valabile si in ceea
ce priveste beneficiarii directi si indirecti ai investitiei.

Principiul egalitatii de sanse include si asigurarea accesibilitatii persoanelor cu
dizabilitati, in conditii de egalitate cu ceilalti cetateni, la toate facilitatile si serviciile
rezultate ca urmare a implementarii proiectului. Desi infrastructura rutiera proiectata
(partea carosabila) este destinata preponderent vehiculelor de mare tonaj si nu prezinta
facilitati pietonale, proiectul are un efect pozitiv indirect prin facilitarea accesului
intregii comunitati la un sistem modern de salubritate.

Prin urmare, in procesul de pregatire, contractare, implementare si valabilitate a
proiectului fundamentat prin prezentul studiu de fezabilitate va fi respectata legislatia
nationala si comunitara aplicabila in domeniul egalitatii de sanse, de gen, nediscriminare
si accesibilitate.

4.4.2 Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea
investitiei: Tn faza de realizare, in faza de operare

4.4.2.1 Numarul de locuri de munca create in faza de
realizare/executie

In faza de executie, se estimeaza ca numarul de locuri de munca ce se pot crea sunt:
minim 15 persoane. Mentionam ca pentru faza de executie aceste locuri de munca nu sunt
suportate de catre beneficiar intrucat executia lucrarii cade in sarcina unui
executant/furnizor.
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4.4.2.2 Numadrul de locuri de munca create in faza de operare

Dupa realizarea investitiei nu va fi necesar personal suplimentar deoarece lucrarea
va face parte din trama stradala a municipiului Buzau.

4.4.3 Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul
asupra biodiversitatii si a siturilor protejate, dupa caz

Drumul de acces nu prezinta impact direct asupra mediului, intrucat nici una dintre
lucrarile implicate nu are efect negativ. De asemenea, materialele utilizate nu prezinta
riscuri de poluare sau impact asupra mediului.

in cadrul acestui proiect, Primaria Municipiului Buzau va urmari executia lucrarilor
respectand standardele internationale de calitate si mediu specifice, contribuind la
realizarea unui consum de energie eficient si la promovarea tehnologiilor curate si
reducerea resurselor de consum.

Solutia propusa are la baza o proiectare a infrastructurii rutiere realizata special
pentru a minimiza impactul asupra mediului inconjurator.

Tinand cont de locatiile in care vor fi amplasate componentele drumului de acces,
executia si functionarea acestuia nu va avea impact asupra biodiversitatii si siturilor
protejate.

DNSH - ,,Do no significant harm” - , A nu aduce prejudicii asupra mediuliu

Investitia propusa vizeaza realizarea unui drum de acces pentru Centrul de colectare
cu aport voluntar si Parcul de panouri fotovoltaice destinate cresterii eficientei
administrative si a asigurarii unei dezvoltari sustenabile a Municipiului Buzau.

Investitia nu va avea un impact semnificativ previzibil asupra obiectivului de mediu
privind atenuarea schimbarilor climatice, luand in considerare atat efectele directe de pe
parcursul implementarii, cat si efectele primare indirecte de pe parcursul duratei de viata
a investitiei, fiind vorba de o infrastructura rutiera. Se va avea in vedere utilizarea
utilajelor si echipamentelor de constructie cu un consum energetic redus, care sa
determine eficientizarea consumului de energie.

Investitia nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu
privind adaptarea la schimbarile climatice, luand in considerare atat efectele directe de
pe parcursul implementarii, cat si efectele primare indirecte de pe parcursul duratei de
viata a investitiei. Investitia nu va avea un impact previzibil nesemnificativ asupra acestui
obiectiv de mediu, tinand seama atat de efectele directe, cat si de cele primare indirecte
pe intreaga durata a ciclului de viata.

In toate etapele implementarii investitiei se va mentine evidenta gestiunii deseurilor
conform OUG 92/2021 privind regimul deseurilor, cu modificarile si completarile
ulterioare, HG nr. 856/2002 (Directiva 2008/98/CE privind deseurile si de abrogare a
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anumitor directive) si respectiv Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a
ambalajelor si a deseurilor de ambalaje, cu modificarile si completarile ulterioare .

Gestionarea deseurilor rezultate atat din faza de executie, cat si cele rezultate la
finalul duratei de viata se va realiza in linie cu obiectivele de reducere a cantitatilor de
deseuri generate si de maximizare a reutilizarii si reciclarii, respectiv in linie cu
obiectivele din cadrul general de gestionare a deseurilor la nivel national - Planul national
de gestionare a deseurilor (elaborat in baza art. 28 al Directivei 2008/98/EC privind
deseurile si de abrogare a anumitor directive, cu modificarile ulterioare si aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 942/2017).

Investitia nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu
privind prevenirea si controlul poluarii aerului, apei si solului, luand in considerare
efectele directe si efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii.

Tn etapa de executie a lucrarilor, constructorul va realiza un Plan de management al
mediului care va identifica sursele de poluare si masurile necesare de protectia mediului
pe perioada de realizare a investitiilor.

Investitia nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu
privind protectia si refacerea biodiversitatii si ecosistemelor, luand in considerare
efectele directe si efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii.

Amplasamentele propuse NU se vor suprapune cu zone sensibile din punctul de
vedere al biodiversitatii sau in apropierea acestora (reteaua de arii protejate Natura 2000,
siturile naturale inscrise pe Lista patrimoniului mondial UNESCO si principalele zone de
biodiversitate, precum si alte zone protejate etc)

° -

4.5 Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica
dimensionarea obiectivului de investitii

Analiza cererii de bunuri si servicii a fost utilizata pentru dimensionarea obiectului
de investitii, astfel incat acesta sa corespunda necesitatilor constatate si sa conduca la
atingerea obiectivelor propuse prin implementarea proiectului fundamentat prin
prezentul studiu de fezabilitate.

In documentul de fatd au fost analizate doua scenarii, pentru care au fost descrise
in capitolele anterioare interventiile necesare.

Asadar, din analiza cererii de bunuri si servicii si pentru atingerea obiectivelor
proiectului, ,,Drum de Acces - linia forajelor” din municipiul Buzau va fi compus din
urmatoarele:

e Drum de acces catre incinta Centrului de colectare cu aport voluntar (CAV),
drum care sa permita circulatia autoturismelor in dublu sens
e Podet din cadre prefabricate tip P2
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4.6 Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de
performanta financiara: fluxul cumulat, valoarea
actualizata neta, rata interna de rentabilitate;
sustenabilitatea financiara

4.6.1 Metodologie

Analiza financiara s-a realizat pe baza ghidurilor, normelor si reglementarilor in
vigoare la nivel national, conformandu-se de asemenea, si cu recomandarile Comisiei
Europene privind acest tip de analiza.

Analiza financiara are ca scop ilustrarea viabilitatii si rentabilitatii financiare a
scenariilor propuse. Acest capitol este structurat corespunzator pentru a oferi informatiile
necesare asupra costurilor de investitie, a costurilor de operare si intretinere, veniturilor
proiectului, indicatorilor de rentabilitate financiara si sustenabilitatii.

Analiza financiara urmareste evaluarea necesarului financiar, care trebuie bugetat
pentru sustinerea investitiilor in proiecte de mobilitate durabila.

Scopul principal al analizei financiare este evaluarea profitabilitatii si sustenabilitatii
financiare a proiectului din punctul de vedere al beneficiarilor/operatorilor proiectului.

Aceasta se face prin analizarea fluxului de numerar al proiectului, care include atat
iesirile de numerar, in termenii investitiilor si costurilor de intretinere si operare cat si
intrarile de numerar, in termenii veniturilor. Aceste intrari si iesiri nu trebuie confundate
cu fluxurile de numerar contabile. Fluxurile de numerar din analiza financiara nu includ
amortizarea, rezervele si alte elemente de contabilitate care nu corespund fluxurilor
reale din analiza economica.

Analiza financiara cuprinde urmatorii pasi:

- Stabilirea costurilor totale de investitie pentru fiecare scenariu si repartizarea
acestora pe perioada de analiza a costurilor

- Estimarea costurilor totale de operare si a veniturilor din exploatare, pentru
perioada de analiza a fiecarui scenariu

- Calcularea indicatorilor de rentabilitate a investitiei: FNPV(C) (Financial Net
Present Value) si FIRR(C) (Financial Internal Rate of Revenue)

- Verificarea sustenabilitatii financiare pe toata durata de analiza a proiectului

Metodologia utilizata pentru determinarea indicatorilor de rentabilitate FNPV si
FIRR este DCF (Discounted Cash Flow), care presupune urmatoarele ipoteze:
- sunt luate in considerare numai intrarile si iesirile de numerar (nu se considera
amortizarea, rezervele si alte elemente de contabilitate);
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- determinarea fluxurilor de numerar se bazeaza pe metoda incrementala, care
reprezinta diferenta costurilor si veniturilor intre scenariul ,,a nu face nimic” si
scenariul considerat.

- agregarea cash flow-urilor pe durata diferitilor ani necesita adoptarea unei rate
financiare de actualizare adecvata pentru calcularea valorii nete prezente
financiare a fluxurilor de numerar viitoare.

Pentru calculul practic de actualizare a fluxului de numerar se utilizeaza factorul de
actualizare cu care se multiplica fluxul de numerar anual. In realizarea analizei financiare
a prezentului proiect s-a considerat o rata de actualizare de 4%.

In cadrul analizei cost eficacitate perioada pe care se analizeaza fiecare scenariu
este diferita de durata de viata fizica sau economica, fiind denumita perioada de referinta
sau orizontul de timp.

Perioada de referinta (orizontul de analiza) este numarul de ani pentru care se fac
previziunile fluxului de numerar.

Perioada de referinta depinde de sectorul in care se realizeaza investitia si nu poate
depasi durata pentru care proiectul este util din punct de vedere economic. Perioada de
referinta are un impact extrem de mare asupra valorii indicatorilor de rentabilitate
utilizati in Analiza Cost Eficacitate. In acest caz, perioada de referinta a fost considerata
24 ani dupa finalizarea implementarii proiectului.

Valoarea reziduala a investitiei reprezinta valoarea investitiei la sfarsitul perioadei
de referinta. Valoarea reziduala este luata in considerare pentru calcularea indicatorilor
financiari ai investitiei si ai capitalului doar daca ea corespunde unui flux real pentru
investitor. in acest caz, se considera ca scenariile NU vor avea o valoare reziduala la finele
perioadei de analiza, tinand cont de specificul acestora.

Scenariul | si Scenariul Il

Analiza financiara pentru proiectul de investitii propus a fost intocmita in baza
Ghidului pentru Analiza Cost-Beneficiu pentru Proiectele de investitii - Instrument de
evaluare economica pentru Politica de Coeziune 2021-2025 elaborat de Comisia
Europeana, a Regulamentului (CE) nr.480/2014.

Analiza financiara are ca scop demonstrarea faptului ca proiectul de investitii este
pe de o parte, necesar din punct de vedere economic si contribuie la indeplinirea
obiectivelor politicilor locale si ale Uniunii Europene.

Obiectivul Analizei Cost-Beneficiu este acela de a identifica si masura din punct de
vedere monetar impactul proiectului si de a determina costurile si beneficiile aduse de
acesta.

In acest sens, s-a alcatuit o serie de tabele incluse intr-un model Excel care
furnizeaza informatii cu privire la detalierea calculelor pentru costul investitiei, sursele
de finantare ale acestora, cheltuielile si veniturile de operare ulterioare.
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De asemenea, analiza financiara va evalua profitabilitatea financiara a investitiei ce
va fi determinata cu indicatorii de performanta financiara precum: fluxul de numerar
cumulat, valoarea neta actualizata corespunzatoare..

De mentionat este faptul ca, in conformitate cu Ghidul pentru Analiza Cost-Beneficiu
pentru Proiectele de investitii - Instrument de evaluare economica pentru Politica de
Coeziune 2021-2025 elaborat de Comisia Europeana, analiza financiara se impune a fi
realizata prin includerea valorii TVA in cadrul costurilor si veniturilor operationale daca
aceasta este nedeductibila.

De asemenea, valoarea TVA este luata in considerare pentru verificarea
sustenabilitatii financiare a proiectului.

Rata de actualizare utilizata este rata reala recomandata de Comisia Europeana in
cadrul Ghidului pentru Analiza Cost Beneficiu 2021-2025 - de 4%.

Fiind o rata reala, datele previzionate au fost fundamentate in valori reale, s-au
utilizat preturi constante, fara a lua in calcul impactul inflatiei.

Previziunile realizate in cadrul analizei financiare a proiectului se bazeaza pe
prognoze disponibile de la Institutul National de Statistica (INS).

Perioada de referinta aleasa este de 24 ani dupa finalizarea implementarii
proiectului. Pentru ambele scenarii s-a considerat ca scenariu de referinta pastrarea
situatiei existente, considerand ca an de referinta anul 2025.

Prin urmare, impactul total este negativ rezultdnd o valoare neta actualizata
negativa.

Astfel, perioada de implementare si operare este impartita in doua etape:

> Etapa de implementare a proiectului - cu durata de 18 luni, care se finalizeaza in
iunie 2027
> Etapa de operare a proiectului - cu durata de 24 ani, respectiv 2027 - 2050.

4.6.2 Costurile financiare ale scenariilor

Costurile financiare ale scenariilor sunt preluate din evaluarile realizate in Devizul
general al proiectului.

Sumarizand, costurile celor doua scenarii sunt:

Scenariu Cost (lei)
1 4.333.363,02
2 5.353.150,06
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Pentru a avea o imagine detaliata asupra costurilor de investitie, acestea sunt
detaliate pornind de la expresia lor agregata si exprimata in lei/an. Costurile de investitie
sunt reprezentate numai pe durata realizarii acestor investitii, respectiv perioada 2026-

2027.
Perioada Ani Cost (lei/an) Cost (lei/an)
Scenariu 1 Scenariu 2
2 2026 3.935.731,45 4.904.856,36
3 2027 397.631,57 448.293,71

5.353.150,06

\ 4.333.363,02

Din punct de vedere al costurilor de operare si mentenanta, necesarul pentru acestea
au fost estimate in capitolele anterioare, fiind reprezentate doar de costurile de
mentenanta a infrastructurii.

Valoarea monetara estimata a acestor costuri pentru perioada de 24 de ani avuta in
considerare este prezentata in tabelul urmator. Costurile de operare si intretinere devin
necesare dupa finalizarea implementarii proiectului, adica in ultimele 6 luni ale anului

2027.
Costuri de operare si mentenantd
Scenariul 1 Scenariul 2
Cheltuieli cu Cheltuieli cu
mentenanta Costuri totale mentenanta Costuri totale
2026 0 0 0 0
2027 1.356 1.356 1.356 1.356
2028 2.712 2.712 2.712 2.712
2029 2.712 2.712 2.712 2.712
2030 2.712 2.712 2.712 2.712
2031 2.712 2.712 2.712 2.712
2032 558.815 558.815 749.766 749.766
2033 4.649 4.649 4.649 4.649
2034 4.649 4.649 4.649 4.649
2035 4.649 4.649 4.649 4.649
2036 4.649 4.649 4.649 4.649
2037 1.137.705 1.137.705 1.526.766 1.526.766
2038 4.649 4.649 4.649 4.649
2039 4.649 4.649 4.649 4.649
2040 4.649 4.649 4.649 4.649
2041 4.649 4.649 4.649 4.649
2042 562.689 562.689 753.640 753.640
2043 6.586 6.586 6.586 6.586
2044 6.586 6.586 6.586 6.586
2045 6.586 6.586 6.586 6.586
2046 6.586 6.586 6.586 6.586
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2047 1.139.642 1.139.642 1.528.703 1.528.703

2048 6.586 6.586 6.586 6.586

2049 6.586 6.586 6.586 6.586

2050 6.586 6.586 6.586 6.586
4.6.3 Veniturile financiare ale scenariilor

Din punct de vedere al veniturilor financiare, scenariile analizate nu aduc venituri,
in niciunul dintre cele doua scenarii analizate.

4.6.4 Indicatorii financiari ai scenariilor

Dupa colationarea costurilor totale de investitie, costurilor totale de operare si a
veniturilor, urmatoarea etapa a analizei financiare consta in calcularea indicatorilor
rentabilitatii financiare a capitalului investit si a sustenabilitatii financiare a fondurilor
din cadrul proiectelor.

Pentru evaluarea indicatorilor financiari s-au folosit urmatoarele ipoteze de calcul:
- Rata de actualizare - 4%

Indicatorii financiari ai investitiei sunt calculati pe baza urmatoarelor elemente:

costul investitiei

- rata de actualizare

- perioada de referinta
- preturi utilizate

- venituri si cheltuieli.

Pentru calcularea indicatorilor financiari ai capitalului au fost luate in considerare
fluxurile financiare de venituri si cheltuieli.

Indicatorii financiari ai proiectului sunt prezentati in tabelul de mai jos:

Indicatorii Scenariul 1 Scenariul 2 Concluzie
proiectului

Indicatorii financiari ai investitiei

Rata interna de | Flux de numerar | Flux de numerar | Nu este indeplinita conditia de rentabilitate

rentabilitate puternic negativ | puternic negativ | financiara a investitiei, deoarece FIRR(C) < 5%.
financiara (FIRR nu se poate | (FIRR nu se poate | Scenariile nu sunt rentabile financiar - necesita
FIRR (C) - % determina) determina) sustinere financiara.
Nu este indeplinita conditia ca FNPV sa fie

Valoarea . ’
actualizata neta pozitiv.
financiars -5.163.767 lei -6.485.045 lei Veniturile nete nu au capacitatea de a acoperi

. costurile scenariilor - scenariile necesita
FNPV (C) - lei

sustinere financiara.
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Dupa cum se observa din valorile obtinute, scenariile nu respecta principiile de
rentabilitate (FNPV>0, FIRR>4%), ceea ce indica faptul ca proiectul necesita sprijin
financiar.

4.6.5 Sustenabilitatea scenariilor

Durabilitatea financiara a scenariilor a fost evaluata prin verificarea fluxului de
numerar cumulat (neactualizat).

Pentru determinarea fluxului de numerar net cumulat au fost luate in considerare:
- costurile de investitie (eligibile si neeligibile);
- costurile de operare;
- veniturile aduse de fiecare scenariu;
- toate sursele de finantare pentru investitie si operare

Pentru ca o investitie sa fie sustenabila trebuie ca fluxul de numerar cumulat,
calculat pentru fiecare al perioadei de referinta sa fie pozitiv. Fluxul de numerar cumulat
se calculeaza prin insumarea fluxului din anul respectiv cu cel din anul precedent. Din
analiza sustenabilitatii financiare a scenariilor rezulta ca acestea au asigurata
durabilitatea financiara doar in cazul sustinerii anuale de la buget cu o valoare care sa
acopere cheltuielile, obtinandu-se astfel un flux net de numerar egal cu 0 pentru fiecare
an al perioadei de analiza.

Tabelele de mai jos prezinta fluxul de numerar pentru fiecare scenariu.
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SCENARIUL 1 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033
Cost investitie 4.904.856 448.294 0 0 0 0 0 0
Cost de operare 0 1.356 2.712 2.712 2.712 2.712 749.766 4.649
COST TOTAL 4.904.856 449.650 2.712 2.712 2.712 2.712 749.766 4.649
Venituri din operare 0 0 0 0 0 0 0 0
VENITURI TOTALE 0 0 0 0 0 0 0 0
Venit incasat de la buget pt acoperirea cheltuielilor 4.904.856 449.650 2.712 2.712 2.712 2.712 749.766 4.649
FLUX DE NUMERAR 0 0 0 0 0 0 0 0
SCENARIUL 1 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041
Cost investitie 0 0 0 0 0 0 0 0
Cost de operare 4.649 4.649 4.649 1.526.766 4.649 4.649 4.649 4.649
COST TOTAL 4.649 4.649 4.649 | 1.526.766 4.649 4.649 4.649 4.649
Venituri din operare 0 0 0 0 0 0 0 0
VENITURI TOTALE 0 0 0 0 0 0 0 0
Venit incasat de la buget pt acoperirea cheltuielilor 4.649 4.649 4.649 | 1.526.766 4.649 4.649 4.649 4.649
FLUX DE NUMERAR 0 0 0 0 0 0 0 0
SCENARIUL 1 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050
Cost investitie 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cost de operare 753.640 6.586 6.586 6.586 6.586 | 1.528.703 6.586 6.586 6.586
COST TOTAL 753.640 6.586 6.586 6.586 6.586 | 1.528.703 6.586 6.586 6.586
Venituri din operare 0 0 0 0 0 0 0 0 0
VENITURI TOTALE 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Venit incasat de la buget pt acoperirea

cheltuielilor 753.640 6.586 6.586 6.586 6.586 | 1.528.703 6.586 6.586 6.586
FLUX DE NUMERAR 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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SCENARIUL 2 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033
Cost investitie 3.935.731 397.632 0 0 0 0 0 0
Cost de operare 0 1.356 2.712 2.712 2.712 2.712 558.815 4.649
COST TOTAL 3.935.731 398.987 2.712 2.712 2.712 2.712 558.815 4.649
Venituri din operare 0 0 0 0 0 0 0 0
VENITURI TOTALE 0 0 0 0 0 0 0 0
Venit incasat de la buget pt acoperirea cheltuielilor 3.935.731 398.987 2.712 2.712 2.712 2.712 558.815 4.649
FLUX DE NUMERAR 0 0 0 0 0 0 0 0
SCENARIUL 2 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041
Cost investitie 0 0 0 0 0 0 0 0
Cost de operare 4.649 4.649 4.649 1.137.705 4.649 4.649 4.649 4.649
COST TOTAL 4.649 4.649 4.649 | 1.137.705 4.649 4.649 4.649 4.649
Venituri din operare 0 0 0 0 0 0 0 0
VENITURI TOTALE 0 0 0 0 0 0 0 0
Venit incasat de la buget pt acoperirea cheltuielilor 4.649 4.649 4.649 | 1.137.705 4.649 4.649 4.649 4.649
FLUX DE NUMERAR 0 0 0 0 0 0 0 0
SCENARIUL 2 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050
Cost investitie 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cost de operare 562.689 6.586 6.586 6.586 6.586 | 1.139.642 6.586 6.586 6.586
COST TOTAL 562.689 6.586 6.586 6.586 6.586 | 1.139.642 6.586 6.586 6.586
Venituri din operare 0 0 0 0 0 0 0 0 0
VENITURI TOTALE 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Venit incasat de la buget pt acoperirea

cheltuielilor 562.689 6.586 6.586 6.586 6.586 | 1.139.642 6.586 6.586 6.586
FLUX DE NUMERAR 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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4.7 Analiza economica

Analiza economica s-a realizat pe baza ghidurilor, normelor si reglementarilor in
vigoare la nivel national, conformandu-se de asemenea, si cu recomandarile Comisiei
Europene privind acest tip de analiza.

Analiza economica are ca scop ilustrarea viabilitatii si rentabilitatii economice a
fiecarui scenariu propus, prin determinarea contributiei nete pozitive asupra bunastarii
economice totale.

Acest capitol este structurat corespunzator pentru a oferi informatiile necesare
asupra costurilor economice de investitie, beneficiilor socio-economice ale proiectului si
indicatorilor de rentabilitate economica.

Analiza economica este realizata prin utilizarea analizei cost-eficacitate.

Analiza cost-eficacitate (ACE) este un instrument care poate ajuta la asigurarea
utilizarii eficiente a resurselor de investitii in sectoare in care beneficiile sunt dificil de
exprimat monetar.

ACE este un instrument de selectie a unei solutii alternative pentru atingerea
aceluiasi obiectiv (cuantificat in unitati de masura fizice). ACE poate identifica alternativa
care, pentru un anumit nivel sau o anumita valoare a indicatorilor de rezultat (un anumit
nivel al output-urilor) minimizeaza valoarea actualizata a costurilor, sau, pentru un
anumit nivel al costurilor maximizeaza rezultatele (outputurile).

Ca indicator de rezultat a fost considerata lungimea drumului de acces realizat. A
fost utilizata analiza cost-eficacitate ponderata.

Elementele specifice utilizate 1n realizarea analizei cost-eficacitate sunt
urmatoarele:

- orizontul de timp - 24 de ani, similar cu cel pentru analiza financiara

- rata de actualizare - pentru costuri va fi utilizata rata de actualizare financiara
(4%, conform prevederilor Manualului de analiza cost-eficacitate si setului de date de
referinta ale Comisiei Europene), iar pentru beneficii rata de actualizare sociala (5%)

- factorul de anualizare este considerat 300

Raportul ACE este rezultatul impartirii valorii actuale a costurilor totale (VATcost) la
efectele/ beneficiile exprimate in termeni fizici.

Costurile care vor fi avute in vedere pentru realizarea analizei cost-eficacitate sunt:
- costurile de investitie
- costurile de operare a investitiei

Repartitia pe ani a costurilor de investitie si a costurilor de operare a fost prezentata
in capitolul anterior, pentru toata durata de operare a investitiei.
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In cadrul analizei cost-eficacitate, vor fi calculate si utilizate costurile actualizate,
utilizand formula:

VATcost = Z(Ci/(1+1)Y)
unde:
VATcost = valoarea actualizata a costurilor totale
Ct = cost aparut in anul t
I = rata de actualizare (4%)

Valorile rezultate pentru costurile actualizate totale (investitie plus exploatare si
mentenanta), in cazul celor doua scenarii analizate sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Cost total Cost total
Scenariul 1 Scenariul 2
(lei/an) (lei/an)
2026 3.935.731 4.904.856
2027 383.642 432.355
2028 2.507 2.507
2029 2.411 2.411
2030 2.318 2.318
2031 2.229 2.229
2032 441.640 592.551
2033 3.533 3.533
2034 3.397 3.397
2035 3.266 3.266
2036 3.140 3.140
2037 739.032 991.758
2038 2.904 2.904
2039 2.792 2.792
2040 2.684 2.684
2041 2.581 2.581
2042 300.424 402.375
2043 3.381 3.381
2044 3.251 3.251
2045 3.126 3.126
2046 3.006 3.006
2047 500.113 670.846
2048 2.779 2.779
2049 2.672 2.672
2050 2.569 2.569
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Urmatorul pas in realizarea analizei cost-eficacitate este reprezentat de evaluarea
beneficiilor.

Beneficiile sunt reprezentate de drumul modernizat pentru accesul la CAV, respectiv
de lungimea acestuia, identica pentru ambele scenarii.

Pentru calculul raportului cost-eficacitate a fost aleasa varianta costului unitar
dinamic (CUD), care este cea mai cuprinzatoare.

Astfel, valorile obtinute pentru indicatorul de rezultat luat in considerare, sunt

urmatoarele:
Raport ACE
Indicator economic
Scenariu 1 Scenariu 2
Cost/km 265,22 lei/km 335,92 lei/km

Dupa cum se observa, Scenariul 1 conduce la rezultate mai bune, necesitand costuri
mai mici si fiind astfel scenariul recomandat pentru implementare (scenariul cel mai
cost-eficace).

4.8 Analiza de senzitivitate

Analiza de senzitivitate este o tehnica prin care se investigheaza impactul
modificarii unor factori asupra principalilor indicatori ai proiectului. In mod normal, se
analizeaza numai variatiile nefavorabile ale acestor variabile critice.

Scopul analizei de senzitivitate este de:

- a contribui la identificarea variabilelor cheie cu influenta importanta asupra
costurilor si beneficiilor generate de proiect

- a investiga consecintele unor modificari nefavorabile ale acestor variabile-
critice

- a evalua daca deciziile ce vor fi luate in cadrul proiectului pot fi afectate de
aceste schimbari

Concluzia analizei cost-eficacitate se bazeaza pe un singur set de valori pentru
fiecare factor sau variabila. Un numar de factori s-ar putea insa schimba pe parcursul
proiectului si este necesar sa testam cat de sensibile sunt valorile de eficienta ale
proiectului la modificari ale valorilor acestor factori.

Senzitivitatea urmareste determinarea reactiei indicatorilor de eficienta a
investitiei la modificarea principalelor variabile ce o caracterizeaza. Astfel, indicatorul
de eficienta luat in considerare este raportul ACE, iar principalele variabilele luate in
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considerare au fost cheltuielile investitionale si cheltuielile de operare. Pentru fiecare
dintre acesti 2 parametrii cheie au fost testate 2 tipuri de scenarii (pesimist si optimist).

Variatiile raportului ACE pentru cazurile prezentate anterior sunt urmatoarele:

R t ACE
SCENARIUL 1 Variatii ap_or
’ Lungime drum
Scenariul de baza 0% 265,22 lei/km
Variatia cheltuielilor
investitionale:
Scenariul Eesmlst - 101% 274.23
crestere 1%
T ontimist -
Scenariul optimist 99% 256.21
reducere 1%
Variatia cheltuielilor
operationale:
Scenariul Eesmlst - 101% 269.47 lei/km
crestere 1%
nariul imist - .
Scenariul optimist 99% 260,97 lei/km
reducere 1%
Raport ACE
SCENARIUL 2 Variatii p
’ Lungime drum
Scenariul de baza 0% 335,92 lei/km
Variatia cheltuielilor
investitionale:
Scenariul E)e5|m|st - 101% 347.05 lei/km
crestere 1%
iul optimist - .
Scenariul optimist 99% 324.78 lei/km
reducere 1%
Variatia cheltuielilor
operationale:
iul imist - .
scenariul pesimist 101% 341,58 lei/km
crestere 1%
iul optimist - .
Scenariul optimis 99% 330,26 lei/km
reducere 1%

44



STUDIU DE FEZABILITATE
DRUM DE ACCES - LINIA FORAJELOR

Dupa cum se observa din analiza de mai sus, caracteristicile indicatorilor nu se
modifica substantial (variatii sub 1%), astfel incat Scenariul 1 prezinta in continuare
valori mai bune ale raportului ACE pentru cele doi indicatori considerati, ceea ce il
recomanda in continuare ca fiind scenariul cel mai cost-eficace.

4.9 Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a
riscurilor

Numim risc nesiguranta asociata oricarui rezultat. Nesiguranta se poate referi la
probabilitatea de aparitie a unui eveniment sau la influenta, la efectul unui eveniment in
cazul Tn care acesta se produce.

Riscul apare atunci cand:
- un eveniment se produce sigur, dar rezultatul acestuia e nesigur

- efectul unui eveniment este cunoscut, dar aparitia evenimentului este nesigura
- atat evenimentul cat si efectul acestuia sunt incerte.

Managementul riscului presupune urmatoarele etape:
- ldentificarea riscului

- Analiza riscului
- Reactia la risc

Identificarea riscului - se realizeaza prin intocmirea unor liste de control.
Pentru identificarea riscului se va realiza matricea de evaluare a riscurilor.

Analiza riscului - utilizeaza metode cum sunt: determinarea valorii asteptate,
simularea Monte Carlo si arborii decizionali.

Aceasta etapa este utila in determinarea prioritatilor in alocarea resurselor pentru
controlul si finantarea riscurilor. Estimarea riscurilor presupune conceperea unor metode
de masurare a importantei riscurilor precum si aplicarea lor pentru riscurile identificate.

Pentru aceasta etapa, esentiala este matricea de evaluare a riscurilor, in functie de
probabilitatea de aparitie si impactul produs.

Reactia la Risc - cuprinde masuri si actiuni pentru diminuarea, eliminarea sau
repartizarea riscului.

Tehnicile de control a riscului recunoscute in literatura de specialitate se impart n
urmatoarele categorii:
- Evitarea riscului - implica schimbari ale planului de management cu scopul de a

elimina aparitia riscului

- Transferul riscului - impartirea impactului negativ al riscului cu o terta parte
(contracte de asigurare, garantii)

- Reducerea riscului - tehnici care reduc probabilitatea si/sau impactul negativ al
riscului

- Planuri de contingenta - planuri de rezerva care vor fi puse in aplicare in
momentul aparitiei riscului.
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Tabel 4.1. Matricea riscurilor in implementarea proiectului

Nr. | Decriere risc Impact | Proba- | Punctaj | Solutii de contracarare / atenuare propuse
risc bilitate risc
Stabilirea unui plan de comunicare eficient intre Beneficiar si
. L . Implementator asupra progresului proiectului de implementare
Intarzieri in executie si predarea Mare Mica p . pra prog b . . . b
1. L acivitatilor, pentru a putea lansa atentionari la timp asupra
componentelor la termenele stabilite. 5 2 10 . . . S .
oricarui element ce poate conduce la devieri ale activitatilor si
punctelor de control stabilite.
Incapacitatea Furnizorilor selectati pentru Monitorizarea permanenta a livrarilor in conformitate cu graficul
’ oferirea de produse si servicii de a implementa Mare Mic de implementare si aplicarea de penalitati financiare in cazul
) rezultatele proiectului conform cerintelor si in 5 1 5 intarzierilor.
timpul agreat.
e . . . Stabilirea unui set de proceduri de comunicare ce vor fi
Dificultati sau divergente de comunicare . . . . . .
.. L. . . Mediu Mediu comunicate tuturor membrilor echipelor de proiect.
3. eficienta cu toate partile implicate in o .
. . . 3 2 6 Monitorizarea permanenta de catre echipa de management al
implementarea proiectului . . . .
proiectului, in cadrul sedintelor de proiect.
Verificarea competentelor echipei de experti cu experienta
Lipsa expertizei la nivel de excelenta din partea Mare Mic relevanta in specializarile cerute si impunerea de masuri
4. Implementatorului pentru livrarea serviciilor / 5 1 5 corective in cazul in care se demonstreaaza ca acestia nu
produselor la termenele stabilite indeplinesc cerintele solicitate in documentatia tehnica de
atribuire.
Monitorizarea permanenta a stadiului proiectului si actualizarea
permanenta a planului de raspuns la risc astfel incat sa poata
exista o situatie clara a modului de desfasurare a activitatilor in
. o N Mare Mic contextul legislativ aferent perioadei de implementare.
5. Instabilitate institutionala / legislativa g_ . P . _p_ L.

4 1 4 Semnalarea si informarea factorilor de decizie cu privire la
posibilele efecte asupra bunei desfasurari a contractului prin
prezentarea planului de risc actualizat si a masurilor identificate
pentru eliminarea riscurilor.
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Nr. | Decriere risc Impact | Proba- | Punctaj | Solutii de contracarare / atenuare propuse
risc bilitate risc
Management de program ineficient Existenta unor structuri si proceduri interne de coordonare, de
Acesta este considerat un risc pentru proiect monitorizare, control si raportare a fiecarei activitati, in
deoarece orice problema de comunicare in cadrul conformitate cu metodologia de management de proiect, in
echipei de proiect sau intre echipa de proiect si Mediu sprijinul structurilor de gestionare a proiectului din cadrul
5 Implementator poate duce la intarzirei si abateri 3 Mic contractului. Suplimentarea echipei de proiect din partea
" | de la graficul de executie al proiectului ceea ce 1 3 Beneficiarului si Consultantului, in cazul unei incarcari prea mari
poate avea consecinte in recuperarea finantarii a membrilor echipei.
nerambursabile. Acesta este un risc care poate
aparea pe toata perioada de desfasurare a
activitatilor din proiect.
L . N Respectarea stricta a legislatiei in domeniul achizitiilor publice si
Intarzieri in derularea procedurilor de achizitie . . . < . . s . .
7. | publica din cauza unor contestatii la caietele de Mare Medie lntocmlrgg conforma a documeAntaApelvde achlzme, cg implicarea
sarcini 4 3 12 autoritatii contractante astfel incat sa nu existe motive de
contestare a documentatiei.
Implementatorul va prezenta beneficiarului situatia financiara
actualizata din punctul de vedere al cheltuielilor realizate si va
Indisponibilitate financiara a beneficiarului Mediu Mediu propune un plan pentru continuarea proiectului pana la
8. pentru efectuarea platilor pana la recuperarea 3 3 9 recuperarea platilor efectuate (renegocierea termenelor de plata
cheltuielilor efectuate (la ramburasare). cu furnizorii, reducerea unor costuri mai putin relevante pentru
implementare si alocarea fondurilor pentru activitatile critice a fi
implementate, credit bancar etc)
Echipa de management din partea Beneficiarului va fi alcatuita
din personal cu experienta in derularea de proiecte similare, care
9 Planificare gresita a resurselor, a timpului Mediu Mare sa monitorizeze eficient respectarea graficului de implementare si
" | alocat, a planificarii activitatilor. 3 4 12 sa ia masuri in cazul unor devieri de la acesta.
Suplimentarea cu personal in cazul in care se constata incarcari
ale membrilor echipei de proiect.
N N . . . Echipa de management din partea beneficiarului va fi alcatuita
10. Supraincarcarea e_chlpel _responsablle c Mediu Mica din personal instruit corespunzator, ce detine o experienta vasta
managementul proiectului 3 2 6 ’ ’

in domeniu;
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Nr. | Decriere risc Impact | Proba- | Punctaj | Solutii de contracarare / atenuare propuse
risc bilitate risc
Monitorizarea permanenta a incarcarii membrilor echipei de
proiect si suplimentarea acesteia cu personal support in cazul in
care se constata a fi necesar.
Colaborarea cu echipele responsabile cu prestarea de servicii Si
. . . livrarile de echipamente si implementarea sistemului va fi
Lipsa de coordonare / comunicare intre . < . . . . . s
. . . asigurata la un nivel optim prin proceduri de comunicare stabilite
Beneficiar - Consultant - Furnizor si/sau . . . . . .
. . . . Mediu Mica de la inceputul perioadei de implementare.
11. | deficiente de intelegere a proiectului sau a o . o . .
. . . . 3 1 3 Monitorizarea atenta a livrarilor in conformitate cu graficul de
scopului acestuia, cu impact direct asupra . L
L . prestare propus de Implementator si agreat de Beneficiar si
produsului final implementat. . . . . .
impunerea de penalitati financiare in cazul in care se constata
intarzieri in executie.
In cadrul procedurii de achizitie, la elaborarea caietului de sarcini
aferent vor fi cerute dovezi relevante pentru proiectant, pentru a
> Depistare de erori sau lipsuri neprevizute in Mare Mica as1gur§ ca muncg ac_estu1a va fi Indeplinita la cel mai inalt nivel
* | specificatia initiald a sistemului 5 1 (.je calltatel Mon|t9r|zare§ constantg pe tot par'curs'ul )
implementarii proiectului a modului de executie a implementarii
si emiterea de informari si notificari catre implementator in cazul
5 in care se constata abateri de la termenele agreate la momentul
semnarii contractului de furnizare.
Implicarea activa a expertilor tehnici propusi in cadrul echipei de
13 | Design defectuos datorat unor estimari eronate Mare Mica consultanta si solicitarea de rapoarte de progress privind stadiul
din perspectiva complexitatii. 5 1 implementarii, neregulile identificate si remediate precum si a
nereguluilor identificate si neremediate pentru a putea fi
discutate masurile ce se vor aplica.
Nefunctionarea sistemului la parametrii stabiliti gi ) Solicitarea de asistenta tehnica de specialitate din partea
14. | - Serivicii de asistenta si suport precare din Me3 I Mllc 3 furnizorilor pe o perioada definita prin documentatia de atribuire
partea furnizorului. pentru furnizori.
ol q di ) Mick Supraveghere tehnica de specialitate a implementarii si
15. Man_lpu area neadecvata Sal{ |strug_e_r§a Mic 1ca raportarea tuturor neconformitatilor identificate factorilor de
echipamentelor sau accesoriilor achizitionate 2 1 2 decizie din proiect.
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Nr. | Decriere risc Impact | Proba- | Punctaj | Solutii de contracarare / atenuare propuse
risc bilitate risc
datorita lipsei instruirii cu privire la utilizarea
echipamentelor
Informarea Furnizorului cu privire la posibilitatea necesitatii
avizarii/autorizarii lucrarilor suplimentare, in functie de necesarul
16 Dificultati in obtinerea avizelor si/sau a Mare Mica identificat prin oferta tehnica si demararea lucrarilor de
" | autorizatilor de lucrari de la institutii externe 4 1 4 avizare/autorizare inca de la semnarea contractului, astfel incat
toate demersurile sa se incheie in timp util si fara sa afecteze
derularea proiectului conform graficului de implementare.
Aparitia de defecte de fabricatie la materialele Solicitarea furnizorului sa constituie un stoc de componente de
17 livrate in perioada de instalare si realizare a Mediu Medie prima inlocuire in cazul echipamentelor care prezinta risc mare
" | sistemului, inainte de acceptanta finala a 3 3 9 de defectare si care nu pot fi inlocuite imediat datorita lipsei
sistemului. stocurilor la importatorul local.
. . . Previzionarea lucrarilor pe fiecare perioada de timp cu o rezerva
Riscuri privind fenomene extreme de tip forta . . . o .
. . . L operationala realista (estimata la cca, 2 saptamani) si care
majora, inregistrate la beneficiar indiferent de . . .. . . . .
. .. . . permite asigurarea unui interval de timp suficient astfel incat in
vointa sau controlul acestuia (incendiu, Mare Mica . . . .
18. | . . . cazul aparitiei unor fenomene de tip forta majora sa asigure un
inundatie, cutremur, fenomene sociale, furt, 4 1 4 . . L .
. . . . interval suficient pentru eliminarea efectelor acestora si
vandalism, sabotaj etc.) si care pot intrerupe . . . -
. . . . continuarea lucrarilor fara afectarea in mod semnificativ a
activitatea de implementare a sistemului. . L. . .
graficului de implementare a proiectului.
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5 Scenariul tehnico-economic optim, recomandat

5.1 Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct
de vedere tehnic, economic, financiar, al
sustenabilitatii si riscurilor

Implementarea proiectului va conduce la indeplinirea obiectivelor asumate, prin
realizarea unui drum de acces catre Centrul de colectare cu aport voluntar (CAV) din
Municipiul Buzau.

Asa cum s-a specificat anterior, scenariile propuse sunt urmatoarele:
SCENARIUL 1

Avand in vedere limitele domeniului public ale municipiului Buzau cat si prevederile
Planului Urbanistic Zonal ,,Zona industriala Sud - Construire Fabrica de panouri tristrat,
tarlaua 39, parcela 711, NC 4122, intravilan Municipiul Buzau, judetul Buzau ” - aprobat
prin H.C.L.M. Buzau nr. 70/24.04.2014 si Planului Urbanistic de Detaliu ”Construire
ansamblu 10(zece) hale” aprobat prin H.C.L.M. Buzau nr. 60/24.04.2025 pentru realizarea
prezentei investitii va fi nevoie de expropieri. Avand in vedere necesitatea finalizarii
proiectului in termen cat mai scurt (pana la finalizarea lucrarilor de construire a Aqua
Park - Parc Tineretului) lucrarile de executie vor fi necesar a se executa in doua etape
dupa cum urmeaza:

®,

% Etapa 1 - realizare lucrari pe amplasamentul actual al domeniului public municipiul
Buzau - numarul cadastral NC 75008, cartea funciara CF 75008
o intre km 0+000 (intersectia cu DJ 203D) - km 0+110:

* Parte carosabila - 5,15 m incadrata pe partea dreapta cu
borduri prefabricate 20 x 25 pozate pe fundatii din beton de
ciment clasa C16/20

= Trotuar dreapta - 1,00 m;

o intre km 0+110 - km 0+720:

*= platforma - 6,00 m

* parte caroabila - 5,50 m

= acostamente - 2x 0,25 m

o intre km 0+720 - km 0+955:

= platforma - 5,50 m

* parte caroabila - 5,00 m

= acostamente - 2 x 0,25 m

0 intre km 0+955 - km 1+003

50



STUDIU DE FEZABILITATE
DRUM DE ACCES - LINIA FORAJELOR

* platforma - 5,50 m incadrata cu borduri prefabricate 20 x 25
pozate pe fundatii din beton de ciment clasa C16/20. Pe aceasta
zona, drumul proiectat se desfasura pe amplasamentul actual al
canalului ANIF. Pentru asigurarea continuitati acestuia, se va
prevedea executia unui podet din elemente prefabricate din
beton armat tip P2, fundat direct, prin radier general. Podetul
va asigura unun spatiu interior de 2,00m pe orizontala si minim
0,85 m pe verticala.

Structura proiectata pentru carosabil va avea urmatoarea alcatuire:

% intre km 0+000 - km 0+110:
0 4 cm strat de uzura BAPC 16 rul 50/70
0 6 cm strat de legatura BBADPC 22.4 leg 50/70
o0 20 cm strat din piatra sparta conform SREN 13242+A1
o reprofilare pietruire existenta
% ntre km 0+110 - km 0+955:
0 pe zonele unde pietruirea existenta asigura latimea necesara structura
proiectata va avea urmatoarea alcatuire:
0 4 cm strat de uzura BAPC 16 rul 50/70
0 6 cm strat de legatura BADPC 22,4 leg 50/70
o 20 cm strat din piatra sparta conform SREN 13242+A1
o reprofilare pietruire existenta
o pe zonele unde pietruirea existenta nu asigura latimea necesara structura
proiectata va avea urmatoarea alcatuire:
0 4 cm strat de uzura BAPC 16 rul 50/70
0 6 cm strat de legatura BADPC 22,4 leg 50/70
0 20 cm strat din piatra sparta conform SREN 13242+A1
o 30 cm strat de fundatie din balast

Structura proiectata pentru trotuare va avea urmatoarea alcatuire:

0 4 cm strat de uzura BA8 rul 50/70

o 10 cm fundatie din beton de ciment clasa C16/20
o 10 cm strat de fundatie din balast

o reprofilare pietruire existenta

Asigurarea scurgerii apelor pluviale pe zona cuprinsa intre km 0+000 - km 0+110 se
se va face prin guri de scurgere ce vor racorda in reteaua de canalizare ce va fi proiectata
prin proiectul complementar ,Extinderea retelei de alimentare cu apa si canalizare in
vederea bransarii Centrului Integrat de Colectare Separata a Deseurilor prin Aport
Voluntar in Municipiul Buzau”.

Pe zona cuprinsa inrte km 0+110 - km 1+003 scurgerea apelor pluviale de pe suprafata
drumului se va face catre terenurile adiacente drumului.
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Pe zona cuprinsa intre km 0+955 - km 1+003, drumul proiectat se va desfasura pe
amplasamentul canalului existent. Pentru asigurarea continuitatii acestuia, se va
prevedea executia unui podet din elemente prefabricate din beton armat tip P2, fundat
direct, prin radier general, aproximativ la adancimea de 2,65 m fata de cota terenului
existent, in stratul de ,,praf argilos cu concretiuni calcaroaase” (conform Studiu Geotehnic
intocmit). Podetul va asigura un spatiu interior de 2,00 m pe orizonatala si minim 0,85 m
pe verticala, iar lungimea acestuia va fi de 57,94 m masurata in axul acestuia. Stuctura
este dimensionata in conformitate cu normele eurocod la convoaiele de calcul LM1
respectiv LM2.

Fundatia podetului este reprezentata de un radier general cu latimea totala de
3.10m si grosimea de 1.00m, din beton armat C30/37. Exexutia radierului se va face pe
tronsoane cu rost vertical pe toata inaltimea.

Pe radierul din beton armat, pe un strat de mortar de poza M100, se vor aseza
elementele prefabricate tip P2 respectiv pe zona de capat tip CP2. La extradosul acestora
se va asterne hidroizolatie performanta pentru poduri, protejata cu sapa de protectie din
beton armat, avand grosimea de 5.0cm. Stanga - dreapta elementelor prefabricate se vor
executa drenuri din piatra bruta pentru colectarea si evacuarea apelor infiltrate.

Peste elementele prefabricate se va realiza structura rutiera :

4 cm strat de uzura BAPC 16 rul 50/70

6 cm strat de legatura BADPC 22,4 leg 50/70

15 cm strat din piatra sparta conform SREN 13242+A1

30 cm strat de fundatie din balast (stanga - dreapta structurii podetului).

in amonte si in aval, la iesirea din podet, se vor executa blocaje din piatra bruta. De
asemenea, in amonte si in aval, canalul existent se va profila sub forma trapezoidala pe
o lungime de cca. 10m.

¢ in etapa 2 - se vor realiza lucrari doar pe tronsonul cuprins intre intre km 0+000
(intersectia cu DJ 203D) - km 0+110 dupa realizarea expropierilor:
o parte carosabilla - 1,85 m incadrata pe partea stanga cu borduri
prefabricate 20 x 25 pozate pe fundatii din beton de ciment clasa C16/20
(se va realiza largirea partii carosabile cu 1,85 m astfel incat partea
carosabila sa aiba 7,00 m respectindu-se astfel prevederile PUZ ,,Zona
industriala sud - Construire fabrica de panouri tristrat, tarlaua 39, parcela
711, NC 4122, intravilanul muunicipiului Buzau, judetul Buzau”, si Planul
de Urbanism de detaliu ”Construire ansamblu 10 (zece) hale”)
0 trotuar stanga - 1,00 m

Structura proiectata pentru carosabil va avea urmatoarea alcatuire:

4 cm strat de uzura BAPC 16 rul 50/70

6 cm strat de legatura BBADPC 22.4 leg 50/70

20 cm strat din piatra sparta conform SREN 13242+A1
reprofilare pietruire existenta

O O O O
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Structura proiectata pentru trotuare va avea urmatoarea alcatuire:

0 4 cm strat de uzura BA8 rul 50/70

o 10 cm fundatie din beton de ciment clasa C16/20
0 10 cm strat de fundatie din balast

o reprofilare pietruire existenta

Scenariul 2:

Diferentierea celor doua scenarii este reprezentata de alcatuirea structurilor
rutiere la nivelul carosabilului.

Structura proiectata va avea urmatoarea alcatuire:

% pe zonele unde pietruirea existenta asigura latimea necesara, structura
proiectata va avea urmatoarea alcatuire:
o0 18 cm dala din beton rutier BcR 4.0
folie de polietilena
2 cm nisip
20 cm strat din piatra sparta conform SREN 13242+A1
reprofilare pietruire existenta
% pe zonele unde pietruirea existenta nu asigura latimea necesara structura
proiectata va avea urmatoarea alcatuire:
o 18 cm dala din beton rutier BcR 4.0
o folie de polietilena
0 2cm nisip
0 20 cm strat din piatra sparta conform SREN 13242+A1
o 30 cm strat de fundatie din balast

O O O O©

Structura proiectata pentru carosabil va avea urmatoarea alcatuire:

< ntre km 0+000 - km 0+110:
o0 18 cm dala din beton rutier BcR 4.0
o folie de polietilena
0 2cm nisip
o0 20 cm strat din piatra sparta conform SREN 13242+A1
o reprofilare pietruire existenta

% Tntre km 0+110 - km 0+955:

0 pe zonele unde pietruirea existenta asigura latimea necesara structura
proiectata va avea urmatoarea alcatuire:

0 18 cm dala din beton rutier BcR 4.0

folie de polietilena

2 cm nisip

20 cm strat din piatra sparta conform SREN 13242+A1

o}
o}
o
o reprofilare pietruire existenta
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o0 pe zonele unde pietruirea existenta nu asigura latimea necesara structura
proiectata va avea urmatoarea alcatuire:
0 18 cm dala din beton rutier BcR 4.0
o folie de polietilena
0 2cm nisip
o0 20 cm strat din piatra sparta conform SREN 13242+A1
o 30 cm strat de fundatie din balast

SCENARIU RECOMANDAT, S-A STABILIT A FI SCENARIUL 1, AVAND O VALOARE MAI
MICA A LUCRARILOR DE CONSTRUCTII SI UN TERMEN MAI MIC DE EXECUTIE, FIIND N
CONCORDANTA SI CU EXPERTIZA TEHNICA EFECTUATA.

DIN PUNCT DE VEDERE ECONOMIC

Costurile estimative ale celor 2 scenarii prezentate sunt urmatoarele:

Tabel 5.1. Costurile de investitie ale scenariilor

Scenariu | Cost cu TVA (lei)
1 4.333.363,02
2 5.353.150,06

DIN PUNCT DE VEDERE FINANCIAR

Indicatorii calculati in cadrul analizei financiare se incadreaza in urmatoarele limite:

Indicatorii Scenariul 1 Scenariul 2 Concluzie
proiectului

Indicatorii financiari ai investitiei

Rata interna de
rentabilitate

Flux de numerar
puternic negativ

Flux de numerar
puternic negativ

Nu este indeplinita conditia de rentabilitate
financiara a investitiei, deoarece FIRR(C) < 5%.

financiara (FIRR nu se poate | (FIRR nu se poate | Scenariile nu sunt rentabile financiar - necesita
FIRR (C) - % determina) determina) sustinere financiara.
Nu este indeplinita conditia ca FNPV sa fie

Valoarea o ’
actualizata neta pozitiv.
financiari -5.163.767 lei -6.485.045 lei Veniturile nete nu au capacitatea de a acoperi

. costurile scenariilor - scenariile necesita
FNPV (C) - lei

sustinere financiara.

INDICATORII ECONOMIC SI FINANCIARI DETALIATI N TABELELE DE MAI SUS 5l IN ANALIZA
FINANCIARA A PROIECTULUI, CONDUC LA CONCLUZIA CA REALIZAREA SCENARIULUI | ESTE
CEA RECOMANDATA.

DIN PUNCT DE VEDERE AL RISCURILOR

Analiza de risc realizata scoate in evidenta principalele riscuri la care este supus proiectul,
precum si masurile de prevenire si solutionare a situatiilor nedorite, in cazul in care acestea survin.

Riscurile sunt identice pentru cele doua scenarii analizate.
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5.2 Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optime
recomandate

In urma analizei celor doua optiuni tehnico - economice, a fost ales ca optim
Scenariul 1, care prezinta un cost mai mic de implementare, corespunde tuturor
cerintelor tehnice pentru sistem, si prezinta un raport mai bun ca urmare a analizei
cost/eficacitate.

5.3 Descrierea scenariului optim recomandat

5.3.1 Obtinerea si amenajarea terenului

Investitia prevazuta a se realiza in etapa 1 va fi amplasata pe domeniul public, in
Municipiul Buzau, judetul Buzau, lucrarile prevazute in etapa 2 urmand a se realiza doar
dupa realizarea expropierilor.

5.3.2 Asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului

Nu este cazul

55



STUDIU DE FEZABILITATE
DRUM DE ACCES - LINIA FORAJELOR

5.3.3 Solutia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de
vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-
arhitectural si economic a principalelor lucrari pentru
investitia de baza, corelata cu nivelul calitativ, tehnic si de
performanta ce rezulta din indicatorii tehnico-economici
propusi

Solutia tehnica, inclusiv descrierea din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, functional-arhitectural si economic a sistemului si lucrarilor pentru investitia de
baza a fost realizata in capitolele anterioare. De asemenea, a fost justificat si analizat
modul in care solutia optima propusa (Scenariul 1) conduce la atingerea nivelului calitativ,
tehnic si de performanta propus, prin atingerea indicatorilor tehnico-economici definiti si
asigurarea beneficiilor estimate.

5.3.4 Probe tehnologice si teste

Inainte de inceperea executiei managerul proiectului se va asigura ca in zona nu
exista obstacole, iar daca exista se vor lua toate masurile pentru protejarea acestora si
inlaturarea eventualelor pericole care le-ar putea provoca deteriorarea lor.

in cazul in care pe parcursul executiei vor fi intalnite instalatii neidentificate
anterior, seful de lucrare va lua masuri pentru identificarea acestora si va dispune luarea
de masuri corespunzatoare de comun acord cu proprietarul instalatiei, pentru evitarea
accidentelor.

in faza de executie de-a lungul ciilor de circulatie, seful de proiect va lua masuri
pentru evitarea accidentelor.

In intreaga perioada de punere in functiune si exploatare de proba se intocmeste de
catre unitatea de exploatare si executant un grafic desfasurator pe parti ale obiectivului,
cu precizarea tuturor operatiunilor, masurilor de protectie si probelor ce se efectueaza.

Personalul va folosi toate mijloacele de protectie a muncii prevazute in Normele
specifice de protectie a muncii.

Probele tehnologice si testele vor fi efectuate pe cheltuiala executantului
proiectului.
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5.4 Principalii indicatori tehnico-economici aferenti
obiectivului de investitii:

‘5.4.1 Indicatori maximali
Valoarea totala a obiectului de investitii, cu TVA:
4.333.363,02 lei
Din care C+M: 3.447.614,63 lei
Valoarea totala a obiectului de investitii, fara TVA:
3.614.697,44 lei
Din care C+M: 2.849.268,29 lei

Detalieri asupra valorilor semnificative ale investitiei sunt prezentate in Devizul general
anexat.

5.4.2 Indicatori minimali
Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta:

- Realizare drum de acces cu lungimea de 1,003 km
o Suprafata carosabil etapa 1 - 5947,20 mp
o Suprafata carosabil etapa 2 - 277,10 mp
o Suprafata trotuare etapa 1 - 75 mp
o Suprafata trotuare etapa 2 - 75 mp
- Podet din cadre prefabricate tip P2 - 57,94 m

‘5.4.3 Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de
\ rezultat/operare, dupa caz
Indicatori de realizare:

- Operatiuni (proiecte) implementate: 1 drum de acces ce va face legatura intre
soseaua Pogonele si Centrul de Aport Voluntar din municipiul Buzau.

‘5.4.4 Durata estimata de executie a obiectivului de investitii,
| exprimata in luni.

4 luni
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5.5 Nominalizarea surselor de finantare a investitiei
publice, ca urmare a analizei financiare si economice:
fonduri proprii, credite bancare, alocatii de Ila
bugetul de stat/bugetul local, credite externe
garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite

Finantarea investitiei publice ,,DRUM DE ACCES - LINIA FORAJELOR” se va realiza din
bugetul local al Municipiului Buzau.

Investitia se incadreaza in categoria proiectelor de interes local, avand ca scop
asigurarea infrastructurii rutiere de suport necesare pentru functionarea obiectivelor de
utilitate publica (Centrul de colectare cu aport voluntar si Parcul de panouri fotovoltaice),
contribuind la dezvoltarea durabila, protejarea mediului si optimizarea mobilitatii urbane
in zona

Astfel, cheltuielile aferente realizarii investitiei - respectiv elaborarea
documentatiei tehnico-economice, achizitia echipamentelor si a infrastructurii
informatice, implementarea sistemului si asigurarea functionarii acestuia - se vor finanta
dupa cum urmeaza:

a) Bugetul local al Municipiului Buzau, din capitolul bugetar destinat investitiilor in
infrastructura digitala, mobilitate urbana si servicii publice locale;

b) Venituri proprii ale municipiului, rezultate inclusiv din incasarea taxelor speciale
pentru traficul greu, care vor contribui la sustinerea cheltuielilor curente de operare si
mentenanta ale sistemului;

c) Alte surse legal constituite, aprobate ulterior de Consiliul Local, in cazul in care
se identifica posibilitati de cofinantare prin programe guvernamentale sau parteneriate
institutionale, fara caracter nerambursabil la momentul actual.

Analiza economica si financiara va evidentia capacitatea bugetului local de a sustine
integral implementarea proiectului.

Structura propusa asigura sustenabilitatea financiara a proiectului si independenta
fata de finantarile externe, garantand in acelasi timp implementarea etapizata in functie
de disponibilitatile bugetare anuale aprobate.
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6 Urbanism, acorduri si avize conforme

6.1 Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii
autorizatiei de construire

Certificatul de urbanism a fost emis de catre Primaria municipiului Buzau, avand
numarul 613 din data 20.11.2025.

6.2 Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor
speciale, expres prevazute de lege

Extrasele de carte funciara sunt atasate prezentului proiect.

6.3 Actul administrativ al autoritatii competente pentru
protectia mediului, masuri de diminuare a impactului,
masuri de compensare, modalitatea de integrare a
prevederilor acordului de mediu in documentatia
tehnico-economica

Conform certificatului de urbanism nr. 613 din data de 20.11.2025 este solicitat
punctul de vedere al autoritatii competente pentru protectia mediului (Agentia pentru
Protectia Mediului Buzau).

Agentia pentru Protectia Mediului Buzau a decis clasarea notificarii, deoarece
proiectul propus nu se puprapune procedurii de evaluare a impactului asupra mediului (nr.
25/16.01.2026).

6.4 Avize conforme privind asigurarea utilitatilor

Conform certificatului de urbanism nr. 613 din data de 20.11.2025 au fost solicitate
si obtinute urmatoarele avize si acorduri:

- Aviz Apa Nova nr. RG92518608/11.08.2025

- Aviz Compania de Apa Buzau - Aviz nr. 328/24.12.2025

- Aviz Distrigaz - Aviz nr. 84255/321716846/08.01.2026

- Aviz Directia de Sanatate Publica Buzau - Aviz nr. 4/8196/29.12.2025

- Aviz Inspectoratul de Politie Judeteana Buzau - Aviz nr. 142275/31.12.2025

- Aviz Consiliul Judetean Buzau - Acord prealabil nr. 131/30.12.2025

- Aviz Agentia Nationala de Tmbunatatiri Funciare Buzau - Aviz nr. 150/17.02.2026
- Aviz Distributie Energie Elecrica Buzau - Aviz nr. 3030251204631/09.01.2026
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6.5 Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru
si Publicitate Imobiliara

Anexat prezentei documentatii.

6.6 Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in
functie de specificul obiectivului de investitii si care
pot conditiona solutiile tehnice

Anexate prezentei documentatii conform certificatului de urbanism.
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L3

1e1

7 Implementarea investit

7.1 Informatii despre

Primaria Municipiului Buzau
Piata Daciei Nr.1, Buzau 120191

entitatea
Implementarea investitiei

Telefon: 0238-710562; fax: 0238-717950

7.2 Strategia de implementare

responsabila

cu

Conform graficului de implementare a obiectivului de investitii prezentat anterior,
durata estimata de implementare este de 18 de luni, din care 12 luni pentru executia

efectiva a investitiei.

Graficul de implementare a investitiei a fost prezentat in capitolul 3.5.

Esalonarea investitiei pe ani a fost prezentata detaliat in capitolul 4. in tabelul de
mai jos sunt evidentiate sintetizat costurile aferente investitiei, pentru toata perioada de

implementare a proiectului.

Tabel 7.1. Esalonarea costurilor de investitie conform graficului de implementare

Scenariul 1

2026

2027

Costuri investitie (lei)

3.935.731,45

397.631,57

Resursele materiale (utilitati, consum, forta de munca) necesare in etapa de
implementare a proiectului au fost mentionate in capitolele anterioare.

7.3 Strategia de exploatare/operare si intretinere

Perioada de durabilitate a proiectului este de 5 ani dupa finalizarea proiectului,

respectiv: 2028 - 2032.

Graficul de investitii a fost prezentat detaliat in capitolul 4. In tabelul de mai jos
sunt evidentiate sintetizat costurile aferente operarii si intretinerii proiectului pentru

perioada mentionata.

Scenariul 1 2027 2028 2029 2030 2031 2032
Costuri operare si mentenanta
(lei) 1.355,86 | 2.711,71 | 2.711,71 | 2.711,71 | 2.711,71 | 558.815,35
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Resursele (costuri de operare si mentenanta) necesare pentru intretinerea drumului
si a podetului au fost mentionate in capitolele anterioare.

Resursele umane, respectiv forta de munca pentru intretinere si costurile cu acestea
au fost prezentate anterior.

In vederea asigurarii functionabilitatii drumului se va asigura implementarea unui
plan de menentanta, care va include operatiunile necesare de intretinere/reparatii.

7.4 Recomandari privind asigurarea capacitatii
manageriale si institutionale

Personalul Primariei Buzau are experienta in derularea de proiecte, dar efortul
necesar implementarii prezentului proiect necesita atat alocarea unei echipe de
implementare pentru asigurarea desfasurarii in bune conditii a tuturor activitatilor
specifice, cat si a unor specialisti in implementarea sistemelor detaliate in cadrul
documentatiei, care sa vina in sprijinul echipei de management al proiectului din partea
beneficiarului investitiei. Din acest motiv, va fi necesara consultanta de specialitate, atat
pentru managementul proiectului, cat si pentru asistenta tehnica pe perioada de
implementare a investitiei.

Astfel, echipa de management a proiectului va fi formata din personalul propriu al
Primariei si al unui consultant de specialitate, iar membrii care o vor alcatui, vor fi
selectionati pe baza criteriilor de competenta si experienta profesionala. Echipa Primariei
va monitoriza activitatea consultantului pe toata perioada de implementare si va urmari
si controla activitatea pe toata perioada desfasurarii contractului de consultanta.

Echipa de management al proiectului va avea ca atributii principale:

- monitorizarea si supervizarea implementarii proiectului din punct de vedere
tehnic si financiar;

- monitorizarea activitatilor financiare pe perioada de desfasurare a
implementarii;

- intocmirea rapoartelor trimestriale de progres si a raportului final cu sprijinul
consultantilor contractati;

- derularea achizitiilor publice din cadrul proiectului, cu asistenta din partea
consultantilor dupa contractarea acestora;

- fintocmirea, pastrarea si arhivarea documentatiei aferente implementarii
proiectului;

- gestionarea relatiilor cu Autoritatea de Management si Organismul Intermediar;
Se recomanda ca echipa de management a proiectului sa fie formata din:

- Manager de proiect: Va asigura demararea si va monitoriza desfasurarea
intregului proiect. Va aviza rapoartele de progres, va asigura transmiterea
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rapoartelor de progres conform graficului, va facilita verificarea si desfasurarea
activitatilor de monitorizare si verificare. Va pune la dispozitie, la cererea
Autoritatii Contractante sau a altor organisme in drept, informatii privind
situatia existenta, progresul fizic si date care sa releve modul de atingere a
indicatorilor prevazuti in proiect. Va emite decizii asupra desfasurarii
activitatilor in etapele urmatoare de implementare. Va asigura indeplinirea
obligatiei din partea Primariei de a pastra si de a pune la dispozitia organismelor
abilitate, dupa finalizarea perioadei de implementare a proiectului, inventarul
asupra activelor dobandite. In plus, va asigura dreptul de acces la locurile si
spatiile unde se implementeaza sau a fost implementat proiectul.

- Responsabil financiar: Va asigura corectitudinea intocmirii, pastrarii, arhivarii
documentatiei aferente implementarii, inclusiv privind realizarea achizitiilor si
intocmirea documentelor justificative conform legislatiei romanesti si regulilor
de finantare specifice, astfel incat sa permita verificarea cu usurinta a
documentelor. De asemenea, va asigura contractarea si desfasurarea
activitatilor de audit extern.

- Responsabilul tehnic: Va acorda sprijin managerului de proiect ori de cate ori
este de nevoie si va colabora cu echipa de implementare, in vederea asigurarii
implementarii proiectului conform graficului si obiectivelor stabilite. De
asemenea, va asigura monitorizarea proiectului pe o perioada de 60 de luni de
la finalizarea implementarii acestuia, conform prevederilor din contractul de
finantare, prin elaborarea unor rapoarte anuale de monitorizare.

- Responsabilul cu achizitiile publice pentru proiect va avea ca atributii
principale: elaborarea documentatiei de atribuire, cu sprijinul consultantilor
contractati; lansarea, derularea si finalizarea licitatiilor in conformitate cu
graficul prevazut si cu legislatia aplicabila; gestionarea documentelor specifice
fiecarei proceduri de licitatie si punerea lor la dispozitia managerului de
proiect.

- Responsabil juridic: Va avea rolul de a analiza, examina, perfecta, redacta si
viza actele juridice, contractele, acordurile si corespondenta juridica in
perioada implementarii proiectului. Pe toata perioada de desfasurare a
proiectului va avea rolul de a controla si aviza legalitatea actelor, de a asista
echipa de proiect in toate demersurile juridice si de a cunoaste actualizarile
legislatiei legate de proiect. De asemenea, pe toata perioada de desfasurare a
proiectului, responsabilul juridic va informa echipa de proiect in legatura cu
toate schimbarile aparute in legislatie si va propune solutii concrete de corectie
in cazul sesizarii unor disfunctionalitati de materie juridica in procesul de
implementare a proiectului.

In ceea ce priveste modul de sustinere operational acesta poate fi detaliat atat prin
terenul alocat de primarie pentru implementarea proiectului cat si prin resursele umane
implicate in proiect.
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8 Concluzii si recomandari

’

Prezentul studiu de fezabilitate, elaborat in conformitate cu prevederile HG
907/2016 privind aprobarea continutului - cadru al documentatiei tehnico-economice
aferente investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a
devizului general pentru obiective si lucrari de interventii, detaliaza si fundamenteaza din
punct de vedere tehnic si financiar implementarea proiectului ,,Drum de acces - linia
forajelor” din municipiul Buzdu.

In cadrul prezentei documentatii tehnico-economice a fost justificatd necesitatea
implementarii proiectului si beneficiile semnificative aduse de acesta in ceea ce priveste
calitatea mediului si calitatea vietii locuitorilor.

Ca urmare a analizei tehnice si economice a scenariilor ,,cu proiect” analizate, a fost
ales drept optim Scenariul 1, care ofera si un raport cost eficacitate superior fata de
Scenariul 2.
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B. PIESE DESENATE

1. Plan de ansamblu - scara 1:10000 - 485 _US_SF_INF_XX_PA 01

2. Plan de situatie - scara 1:500 - 485_US_SF_INF_XX_PS 01 - 04

3.  Profil longitudinal - scara 1:1000/1:100 - 485 _US_SF_INF_XX PL 01 - 02
4. Profil transversal tip - scara 1:50 - 485_US_SF_INF_XX_PTT 01 - 05

5. Detaliu amplasare podet din cadre prefabricate - scara 1:500 -
485 US_SF_INF_XX_DE 01

6. Dispozitie generala - scara 1:100/1:50 - 485_US_SF_INF_XX_DE 02
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C. ANEXE
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